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สารบัญภาคผนวก 

    หนา 
   

ภาคผนวก ก หนังสือแจงผลการพิจารณาเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ภาคผนวก ข หนังสืออนุญาตใหใชประโยชนภายในเขตปาสงวนแหงชาติ  
ภาคผนวก ค เอกสารการประสานงานกับหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ  
ภาคผนวก ง เอกสารการประชาสัมพันธโครงการ  
ภาคผนวก จ เอกสารการขอแกไขแบบกอสราง  
ภาคผนวก ฉ เอกสารเรื่องรองเรียน  
ภาคผนวก ช ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน  
ภาคผนวก ซ ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
ภาคผนวก ฌ ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
ภาคผนวก ญ ผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน  
ภาคผนวก ฎ ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ  
ภาคผนวก ฏ บัญชีสำรวจตนไมในเขตทาง  
ภาคผนวก ฐ ผลการสอบถามความยินยอมในการติดตั้งกำแพงกันเสียง  
ภาคผนวก ฑ เอกสารการขอเขาศึกษาวิจัยในพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ  
ภาคผนวก ฒ แบบสอบถามเศรษฐกิจ-สังคม  
ภาคผนวก ณ ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม  
ภาคผนวก ด รายงานผลการตรวจสอบความเสียหายจากสถานการณแผนดินไหว  
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ประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 

5-2 

ตารางที่ 5.2.1-1 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน 5-17 
ตารางที่ 5.2.2-1 การชะลางพังทลายของดินในพื้นที่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-36 
ตารางที่ 5.2.2-2 การจัดชั้นความรุนแรงของการชะลางพังทลายของดินบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ  

ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
5-38 

ตารางที่ 5.2.2-3 ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน 5-41 
ตารางที่ 5.2.2-4 ปริมาณดินขุดทั้งหมดของการกอสราง โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  

ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 
5-53 

ตารางที่ 5.2.2-5 สรุปจำนวนพื้นที่กองดินชั่วคราว และพื้นที่วางกองวัสดุชั่วคราว แยกตามพื้นที่ 
ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

5-53 

ตารางที่ 5.2.2-6 พื้นที่กองดินชั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 5-55 
ตารางที่ 5.2.2-7 พื้นที่กองวัสดุชั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 5-58 
ตารางที่ 5.2.2-8 เปรียบเทียบการคาดการณปริมาณดินในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

กับปริมาณดินในปจจุบัน 
5-61 

ตารางที่ 5.2.2-9 ปริมาณดินโดยประมาณทั้งหมดจากการกอสราง Climbing Lane เพิ่มเติม 5-62 
ตารางที่ 5.2.2-10 แนวทางการปองกันและลดผลกระทบดานการพังทลายของดิน ในแตละบริเวณ 5-64 
ตารางที่ 5.2.3-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-77 
ตารางที่ 5.2.3-2 ผลการคาดการณคุณภาพอากาศในระยะกอสรางโครงการ 5-78 
ตารางที่ 5.2.3-3 ผลการประเมินมาตรการลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ โดยการพรมน้ำ 5-79 
ตารางที่ 5.2.3-4 สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-2566) บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

อำเภอเมืองนาน จังหวัดนาน 
5-81 

ตารางที่ 5.2.3-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 5-87 
ตารางที่ 5.2.4-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-106 
ตารางที่ 5.2.4-2 ผลการคาดการณระดับเสียง จากกิจกรรมการกอสรางถนนและการขนสงวัสดุกอสราง 

ในระยะกอสรางโครงการ 
5-107 

ตารางที่ 5.2.4-3 ผลการคาดการณระดับเสียง จากกิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน  
ในระยะกอสรางโครงการ 

5-108 

ตารางที่ 5.2.4-4 รายละเอียดการติดตั้งกำแพงกันเสียง และผลการคาดการณระดับเสียงภายหลังการติดตั้ง
กำแพงกันเสียงชั่วคราว 

5-110 

ตารางที่ 5.2.4-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 5-113 
ตารางที่ 5.2.5-1 ผลการคาดการณระดับความสั่นสะเทือน จากกิจกรรมการกอสรางถนนและการขนสงวัสดุ

กอสราง ในระยะกอสรางโครงการ 
5-129 

ตารางที่ 5.2.5-2 ผลการคาดการณระดับความสั่นสะเทือน จากกิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 
ในระยะกอสรางโครงการ 

5-130 

ตารางที่ 5.2.5-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 5-133 
ตารางที่ 5.2.6-1 เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 5-158 
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  -VI- 

สารบัญตาราง (ตอ) 

  หนา 
   

ตารางที่ 5.2.7-1 จำนวนชนิดของสัตวแตละกลุมที่รวบรวมไดจากการสำรวจ ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5-175 

ตารางที่ 5.2.7-2 ความชุกชุมของสัตวปาแตละกลุมที่รวบรวมไดจากการสำรวจ ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5-177 

ตารางที่ 5.2.7-3 จำนวนชนิดของสัตว ป าแตละกลุ มที ่สำรวจพบ ที ่ม ีสถานภาพของสัตว ป าตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

5-178 

ตารางที่ 5.2.8-1 จำนวนตนไมแบงตามขนาดในแตละชวงกิโลเมตร ในเขตทางโครงการ  
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5-182 

ตารางที่ 5.2.8-2 จำนวนและชนิดไมหวงหามที่ถูกตัดฟนออกจากพื้นที่โครงการ 5-184 
ตารางที่ 5.2.9-1 สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป ในชวง ป พ.ศ.2551-2556 5-187 
ตารางที่ 5.2.9-2 ผลการคาดการณปริมาณจราจรในแนวเสนทางโครงการ 5-188 
ตารางที่ 5.2.9-3 ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป 5-188 
ตารางที่ 5.2.9-4 จำนวนการขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ 5-191 
ตารางที่ 5.2.9-5 สถิติอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ 5-193 
ตารางที่ 5.2.10-1 ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำบริเวณสะพานขามลำน้ำและอาคารระบายน้ำ 5-199 
ตารางที่ 5.2.11-1 พื้นที่สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม 5-206 
ตารางที่ 5.2.11-2 รายละเอียดจำนวนตัวอยางในกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูตามแนวเสนทาง

โครงการ 
5-210 

ตารางที่ 5.2.11-3 โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ 5-213 
ตารางที่ 5.2.11-4 การสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นตอโครงการของกลุมผูนำชุมชนใน

พื้นที่ศึกษาของโครงการ ครั้งที่ 1 
5-219 

ตารางที่ 5.2.11-5 รายละเอียดของผูแทนพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่ไดเขาทำการสำรวจขอมูล ครั้งที่ 1 5-225 
ตารางที่ 5.2.11-6 การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 
5-237 

ตารางที่ 5.2.11-7 ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อาศัยอยู
ในพื้นที่ศึกษา ครั้งที่ 1 

5-237 

ตารางที่ 5.2.11-8 ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม ของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

5-241 

ตารางที่ 5.2.11-9 การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 5.248 
ตารางที่ 5.2.11-10 ผลกระทบจากการรื้อยายสิ่งปลูกสรางและทรัพยสินของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 5-250 
ตารางที่ 5.2.11-11 ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

ครั้งที่ 1 
5-251 

ตารางที่ 5.2.11-12 ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม ของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 5-254 
ตารางที่ 5.2.11-13 สรุปขอรองเรียน โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 

ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 
5-256 

ตารางที่ 5.2.11-14 สรุปขอคิดเห็น/ขอหวงกังวลของกลุมเปาหมาย 5-259 
ตารางที่ 5.2.12-1 สาเหตุของผูปวยนอก ตามกลุมโรค 10 อันดับแรก 5-264 
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  -VII- 

สารบัญตาราง (ตอ) 

  หนา 
   

ตารางที่ 5.2.12-2 อัตราปวยดวยโรคมาลาเรีย 5-266 
ตารางที่ 5.2.12-3 อัตราปวยดวยโรคไขเลือดออก 5-266 
ตารางที่ 5.2.12-4 อัตราปวยดวยโรคระบบทางเดินหายใจ 5-267 
ตารางที่ 5.2.12-5 อัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง 5-267 
ตารางที่ 5.2.12-6 อัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทำงาน 5-267 
ตารางที่ 6.1-1 เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ / แผนปฏิบัติการ 6-1 
ตารางที่ 6.1-2 เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ / แผนปฏิบัติการ 6-1 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง 

6-3 

ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง 

6-98 

ตารางที่ 7.1-1 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง 
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

7-2 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง 
ที่ไมปฏิบัต ิ

7-10 

   
 

 

สารบัญรูป 

    หนา 
   

รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 1-2 
รูปที่ 1.1-2 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ 1-3 
รูปที่ 1.1-3 การแบงชวงการพัฒนาโครงการปจจุบัน 1-4 
รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 1-7 
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บทที่ 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 2 จ.นาน เปนสวนหนึ่งของโครงขายทางหลวง
อาเซียนหมายเลข 13 (ASEAN Highway : AH13) เชื่อมโยงระหวางดานชายแดนถาวรหวยโกน (ชายแดนไทย-สปป.ลาว)-
นาน-แพร-อุตรดิตถ-พิษณุโลก-นครสวรรค จัดอยูในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม กลุมจังหวัดภาคเหนือตอนบน ตามมติ
คณะรัฐมนตรีอยางเปนทางการนอกสถานที่ ณ จังหวัดเชียงราย เมื่อวันอังคารที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2561 รายละเอียดดัง
หนังสือสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ที่ นร 1104/6694 ลงวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2561 
ในสวนโครงสรางพื้นฐานทางถนน โดยใหเรงรัดดำเนินการกอสรางทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวง
หมายเลข 101 ตอน นาน-เฉลิมพระเกียรติ ระหวาง กม.471+955-กม.505+900 ระยะทาง 33.945 กิโลเมตร ใหมี
ความตอเนื่องกับโครงการที่กอสรางในปจจุบัน” เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 101 ชวง กม.471+704 ถึง กม.505+900 
ระยะทางรวม 34.196 กิโลเมตร (รูปที่ 1.1-1) ยังคงเปนทางหลวงขนาด 2 ชองจราจร รวมทั้งบางชวงของแนวเสนทาง
โครงการมีลักษณะคดเคี้ยวและสูงชัน จึงจำเปนตองทำการปรับปรุงใหเปนมาตรฐานทางชั้น 1 เพื่อเพิ่มความปลอดภัย 
ในการเดินทาง สามารถขนสงสินคาระหวางประเทศไทย และประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) ได
สะดวกรวดเร็วมากขึ้น 

 จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบวา แนวเสนทางบางสวนตัดผานพื้นที่ลุมน้ำชั้น 1A 1B และ 2 (รูปที่ 1.1-2) 
จึงเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) เพื่อเสนอประกอบการขออนุมัติจากคณะรัฐมนตรี ตาม
มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำยมและนาน และขอเสนอแนะมาตรการการใช
ที่ดิน เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม พ.ศ. 2529 กอนการพัฒนาโครงการ ดังนั้น กรมทางหลวง จึงไดวาจาง กลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่ง
ประกอบดวย บริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด และ บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด ใหดำเนินการ
สำรวจและออกแบบเพื่อพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) รวมทั้งจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ โดยรายงานดังกลาวไดผาน
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสราง
พื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2563 และไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 7/2563 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 โดยมีเงื่อนไข
ประกอบการเห็นชอบ ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม อยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ปจจุบัน กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-
อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง กม.505+853 
ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร โดยแบงสถานะของการกอสรางโครงการออกเปน 2 ตอน ดังนี้ (รูปที่ 1.1-3) 

 1) กม.471+955 ถึง กม.490+200 : ระยะทาง 18.245 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรง
วิทย จำกัด มีชื่อโครงการตามตอนการกอสรางเปน “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 1” ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสำนักกอสรางทางที่ 1 โดยมี “นายสาธิต  
อินนามเพ็ง” เปนนายชางควบคุมโครงการ มีระยะกอสรางตามสัญญาตั้งแตวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 สิ้นสุดวันที่ 15 
สิงหาคม พ.ศ.2568 (เดิม) รวมระยะเวลา 870 วัน ซึ ่งไดรับการขยายสัญญาอีก 187 วัน และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 18 
กุมภาพันธ พ.ศ.2569 (ใหม) รวมระยะเวลาดำเนินการทั้งสิ้น 1,057 วัน  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 1 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  บทนำ 
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จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 1 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  บทนำ 
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 รูปที่ 1.1-2 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 1 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  บทนำ 
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โครงการฯ ตอน 1

โครงการฯ ตอน 2 

จุดเริ่มตนงานกอสราง
โครงการฯ ตอน 1 

กม.471+955 

รูปที่ 1.1-3 การแบงชวงการพัฒนาโครงการปจจุบัน 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

จุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
จุดเริ่มตนการกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

กม.490+200 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 1 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  บทนำ 
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 2) กม.490+200 ถึง กม.505+853. : ระยะทาง 15.653 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรง
วิทย จำกัด มีชื่อโครงการตามตอนการกอสรางเปน “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 2” ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสำนักกอสรางทางที่ 1 โดยมี “นายอนุรักษ  
ทับทิมทอง” เปนนายชางควบคุมโครงการ มีระยะกอสรางตามสัญญาตั้งแตวันที่ 21 เมษายน พ.ศ.2566 สิ้นสุดวันที่ 7 
สิงหาคม พ.ศ.2568 รวมระยะเวลา 840 วัน ซึ่งไดรับการขยายสัญญาอีก 165 วัน และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 19 มกราคม พ.ศ.
2569 (ใหม) รวมระยะเวลาดำเนินการทั้งสิ้น 1,005 วัน 

1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 

 เนื่องจากกรมทางหลวงตระหนักถึงความสำคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
พ.ศ. 2535 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 และเงื่อนไข
ประกอบการเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่กำหนดใหกรมทางหลวงตองดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไว รวมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ทราบ ทั้งในระยะกอสราง
และระยะดำเนินการ โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) 
เทานั้น รวมถึงเพื่อกำกับดูแลใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเครงครัด  

 ปจจุบัน กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-
อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง กม.505+853 
ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร จึงจำเปนตองดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมครอบคลุมตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ตั้งแต กม.471+704 บริเวณถัดจากคอสะพานขามแมน้ำนานดานทิศเหนือ ตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 
และสิ้นสุดที่ กม.505+900 บริเวณจุดผานแดนถาวรบานหวยโกน (ดานพรมแดนหวยโกน-น้ำเงิน) ตำบลหวยโกน อำเภอ
เฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน ระยะทางรวม 34.196 กิโลเมตร รวมทั้งติดตามการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดเสนอไวในรายงาน เปรียบเทียบกับสิ่งที่เกิดขึ้นจริง และยังเปนการปฏิบัติตามแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ เพื่อเปนการตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไว และเปนการยืนยันวาไดมีการนำไปปฏิบัติจริง 
อีกทั้งยังเปนการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการตามระบบสากล และเปนที่
ยอมรับโดยทั่วไป 

 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจำเปนตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมในระยะกอสรางโครงการ  ซึ ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี ้ ตามสัญญาเลขที่ สผ.13/2567 ลงวันที่ 24 
มถิุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาเริ่มตนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามสัญญาเริ่มวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ.
2567 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 14 มิถุนายน พ.ศ.2569 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน 
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1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี ้

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่
จะเปนประโยชนตอการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงกฎหมายสิ่งแวดลอมตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในระยะกอสรางโครงการ พรอมทั้ง
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตางๆ และผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ  

 5) เพื่อตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ  

 6) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และ ลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 

 7) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมที ่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานในขั้นตอนตอไปของโครงการ 

 8) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทางหลวงสายอื่นๆ ของกรมทางหลวงตอไป 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาเพื่อดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวาง
ประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ซึ่งมีจุดเริ่มตนที่ กม.471+704 และ
สิ้นสุดที่ กม.505+900 รวมระยะทาง 34.196 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครองรวม 12 หมูบาน ในตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง และตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ 
จะดำเนินการภายใตพื้นที่ศึกษาที่ระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทาง ดังตารางที่ 1.4-1 และรูปที่ 1.4-1  
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รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดเริ่มตนงานกอสราง
โครงการฯ ตอน 1 

กม.471+955 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

โครงการฯ ตอน 1

โครงการฯ ตอน 2 

จุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
จุดเริ่มตนการกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

กม.490+200 
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ตารางที่ 1.4-1 
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 

นาน ทุงชาง ปอน หมูท่ี 1 บานน้ำเลียง 
หมูท่ี 2 บานไรไทรงาม 
หมูท่ี 3 บานหลายทุง 
หมูท่ี 4 บานหนองคำ 
หมูท่ี 5 บานใหม  
หมูท่ี 6 บานปอน 
หมูท่ี 8 บานเฉลิมราช 

 เฉลิมพระเกียรต ิ หวยโกน หมูท่ี 1 บานหวยโกน 
หมูท่ี 2 บานสบปน 
หมูท่ี 4 บานปน 
หมูท่ี 5 บานปางหก 
หมูท่ี 6 บานใหมไชยรัตน 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล 12 หมูบาน 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
         ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน, บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด, มิถุนายน พ.ศ.2564 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวง
หมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวน และ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กำหนดไวใน รายการขอกำหนด (Terms of Reference 
: TOR) หัวขอที่ 4 : ขอบเขตการศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทางและวิธีการศึกษาที่สอดคลองกับ “ประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาต
ใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562 และ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือ
กิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 ลงวันที่  31 มกราคม พ.ศ.2565” รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการทำงานดานตางๆ ให
ครอบคลุมเนื้อหาที่จำเปนเพียงพอใหกรมทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ สามารถนำไปใชในการควบคุมดูแล
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดำเนินงาน ดังนี้ 

 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษา ขอมูลพื้นฐาน  (Baseline Data) 
และการวิเคราะหประเมินผลกระทบที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา (ถามี) รวมถึงตำแหนงสถานีเก็บตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บ
ตัวอยาง ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ การคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที่
ใชและไมไดใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไข แผนการติดตามตรวจสอบ และ
แผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตองสรุปผลออกมาใหเห็นอยางเดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผล
สนับสนุนไวอยางชัดเจน 
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 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ ที่
เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวของกับสิ่งแวดลอม
ทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะหถึงปญหาอุปสรรค 
และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน 

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษา
ที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดำเนินการจริง
เปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ในระยะที่ผานมา (ถามี) พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอยางนอยที่สุดตองมีกิจกรรมที่
ดำเนินการ ดังตอไปนี ้

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมใน
สวนอื่นๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา (ถามี) ของโครงการ กับการปฏิบัติจริง ซึ่งโครงการ
ไดดำเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่เปน
รูปธรรม ประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือปญหาอุปสรรคที่ทำใหไมสามารถ
ปฏิบัติไดใหชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการที่นำเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือ
ยังไมไดปฏิบัต ิ

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม สามารถปฏิบตัิ
ไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนำเสนอแผน
ปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม : 

  บริษัทที่ปรึกษาจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการ
ตรวจสอบสภาพสิ่งแวดลอมตางๆ อยางละเอียด โดยอยางนอยจะตองครอบคลุมถึงปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา 
ความถี่ และชวงเวลาที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1 
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ตารางที่ 1.5-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน 
 อุณหภูมิ* 
 ความเปนกรด-ดาง 
 ความนำไฟฟา 
 ความขุน* 
 ความโปรงแสง* 
 ออกซิเจนละลาย 
 BOD 
 ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
 ฟอสเฟต 
 ไนเตรต 
 ไขมันและน้ำมัน 
 ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 
 โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 

7  2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง  
โดยเฉพาะที่มีกิจกรรมกอสราง
ใกลเคียงแหลงน้ำ 

 หวยน้ำปอน (กม.472+302) 
 หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
 หวยน้ำแงน (กม.475+895) 
 หวยน้ำแงน (กม.478+316) 
 หวยน้ำเลียง (กม.486+549)* 
 หวยปน (กม.489+964)* 
 หวยออ (กม.495+934)* 

2. ทรัพยากรดิน 
 สภาพการชะลางพังทลาย

ของดิน 
 การดำเน ินงานเก ี ่ ยวกั บ

โครงสรางเสริมความแข็งแรง 
และการปองกันการชะลาง
พังทลายของดินบริเวณลาด
ดินตัด และลาดดินถม 

 การเคลื่อนยายดิน* 
 การสูญเสียดิน* 
 พื้นที่เก็บกองดิน* 

- - 1 ครั้ง/ป 
และ 

เดือนละ 
1 ครั้ง 
ในชวง 
ฤดูฝน 

ชวงที่มีกิจกรรมการตัดดิน/หิน 
และถมคันทาง 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการทั้ง 
2 ฝง 

3. คุณภาพอากาศ 
 TSP  
 PM10  
 NO2  
 CO 
 ความเร็วและทิศทางลม 

6 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง 

 รพ.สต.บานปอน 
(กม.471+708) 

 สำนักสงฆบานน้ำเลียง 
(กม.477+107) 

 หมูที่ 5 บานปางหก 
(กม.486+448) 

 โรงเรียนบานปางหก 
(กม.487+233) 

 อาศรมบานสบปน 
(กม.492+284) 

 หมูที่ 1 บานหวยโกน 
(กม.504+934) 

4. เสียง 
 Leq 24 hr 
 Leq 1 hr 
 Ldn 
 Lmax 

6 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง 

5. ความสั่นสะเทือน 
 ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
 ความถี่ 

6 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 
ตลอดระยะเวลากอสราง   
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ตารางที่ 1.5-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 แพลงกตอนพืช 
 แพลงกตอนสัตว 
 สัตวหนาดิน 
 พันธุปลา 
 พันธุไมน้ำ 

7  2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง  
โดยเฉพาะที่มีกิจกรรมกอสราง
ใกลเคียงแหลงน้ำ 

 หวยน้ำปอน (กม.472+302) 
 หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
 หวยน้ำแงน (กม.475+895) 
 หวยน้ำแงน (กม.478+316) 
 หวยน้ำเลียง (กม.486+549)* 
 หวยปน (กม.489+964)* 
 หวยออ (กม.495+934)* 

7. สัตวในระบบนิเวศ 
 ความหลากชนิด 
 ความชุกชุม 
 สถานภาพของสัตวปา 
 จำนวนครั ้งที ่เกิดอุบัติเหตุ

จากการจราจรที่เกิดขึ ้นกับ
สัตวปา 

 ความเสียหายที่เกิดขึ้น ไดแก 
ชนิด/จำนวนของสัตวปาที่
ไดรับอุบัติเหตุในแตละครั้ง 
การบาดเจ ็ บ หร ื อการ
เส ี ยช ี ว ิ ต บร ิ เวณท ี ่ เกิ ด
อุบัติเหต ุ

- - 2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการ ใน
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ  

8. พืชในระบบนิเวศ 
 จำนวนและชนิดตนไมที ่ถูก

ร ื ้ อย  ายออกจากพ ื ้ นที่
กอสราง 

 จำนวนและชนิดตนไมที ่ขุด
ลอมหรือตัดออก 

- - 1 ครั้ง/ป ติดตามการตัดไม และชักลาก
ออกจากพื้นที ่

 พื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทาง 
โดยเฉพาะช วงที ่ต ัดผ านปา
สงวนแหงชาต ิ

9. คมนาคมขนสง 
 ปริมาณรถที่ใชในการขนสง

วัสด ุ
 ตรวจสอบสภาพการชำรุด

เสียหาย 
 รวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุ 

ตำแหนง เวลา และสาเหต ุ

  1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  พ ื ้ นท ี ่ ก  อสร  างตลอดแนว
เสนทาง และเสนทางขนสงวัสดุ 

10. การควบคุมน้ำทวมและ 
การระบายน้ำ 
 น้ำทวมขังทั้งสองถนน 
 ประสิทธิภาพอาคารระบาย

น้ำ การสะสมของตะกอนดิน
และวัชพืช 

- - 2 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  ตลอดแนวเสนทางโครงการ 
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ตารางที่ 1.5-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

11. เศรษฐกิจ-สังคม 
 ขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม 

และสภาพปญหา 
 การร ับร ู  ข อม ูลข  าวสาร

เกี่ยวกับโครงการ 
 ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ

ที่มีตอโครงการ 
 ขอรองเรียน/ขอเสนอแนะ ที่

แจงผานชองทางตางๆ 

- - 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  กลุมผูนำชุมชน 
 กลุมพื้นที่ออนไหว 
 กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย* 
 กลุมครัวเรือน 

12. สาธารณสุข 
 ปญหาดานสุขอนามัยของ

ประชาชน 
 การบริการดานสาธารณสุข 

- - 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  ดำเน ิ นการร  วมก ั บด  า น
เศรษฐกิจสังคม 

หมายเหตุ : - หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
  * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  รายละเอียดในการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  4.1) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงตำแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง เชน คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพ
อากาศ และระดับเสียง เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคำบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บตัวอยาง 
รวมถึงโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการปรับปรุง
หรือกอสรางอื่นๆ เปนตน 

  4.2) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงดัชนีคุณภาพในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอยจะตอง
ดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  4.3) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงภาพถายสีในขณะทำการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนำมาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมี
หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสำเนาใบอนุญาตจากหนวยงาน
ราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  4.4) บริษัทที่ปรึกษาไดเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นใน
ปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัย
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พรอมทั ้งประมวลผล วิเคราะหสาเหตุของการ
เปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการ
คาดการณไมเปนไปในทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณ
ผลกระทบในปจจัยนั้นๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ ไป 
รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 
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  4.5) บริษัทที่ปรึกษาไดทำการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัทที่
ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับที่
มีนัยสำคัญ โดยจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุ รวมทั้งขอเสนอแนะวิธีการ
ปองกันและแกไขผลกระทบไวในรายงานโดยละเอียด 

  4.6) บริษัทที่ปรึกษาไดประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการสงผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสำคัญ พรอมทั้งใหคำแนะนำและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่
เกิดขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม : 

  บริษัทที่ปรึกษาไดนำเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความละเอียด ชัดเจน และ
กระชับ สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสำคัญ
เพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  5.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดำเนินการในขอ 1)-4) 

  5.2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  5.3) สรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่ไดดำเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลำดับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสำคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

 6) ขอเสนอแนะ :  

  6.1) บริษัทที่ปรึกษาตองทำการวิเคราะหรวบรวมปญหาและอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดขึ้นกับโครงการ ตอ
การปฏิบัติตามมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ของโครงการ 

  6.2) บริษัทที่ปรึกษาตองเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่สามารถ
นำไปปฏิบัติไดจริง สอดคลองกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดนำเสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว โดยใหเหตุผลประกอบอยางละเอียดและชัดเจน 

  6.3) บริษัทที่ปรึกษาตองใหขอเสนอแนะ และเสนอแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ โดยเรียงตามลำดับความจำเปนเรงดวน พรอมทั้งจัดทำแผนปฏิบัติการที่เปนรูปธรรม สามารถนำไปปฏิบัติไดอยาง
ชัดเจน 

  6.4) บริษัทที่ปรึกษาตองใหขอเสนอแนะ โดยจัดทำแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมขึ้น
ใหม โดยละเอียดใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันและผลของการคาดการณในอนาคต โดยตองเปนรูปธรรมที่
ชัดเจน เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในครั้งตอไปได 

   



  

บทที่ 2 
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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 
101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) มีจุดเริ่มตนโครงการบนทางหลวงหมายเลข 101 ที่ กม.471+704 หางจากคอ
สะพานขามแมน้ำนานประมาณ 35 เมตร ในพื้นที่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง มีจุดสิ้นสุดโครงการ ที่ กม.505+900 หางจาก
เขตชายแดนไทยกับสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) ประมาณ 200 เมตร บริเวณจุดผานดานถาวรบาน
หวยโกน-น้ำเงิน ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน ระยะทาง 34.196 กิโลเมตร ตำแหนงแนวเสนทาง
โครงการ แสดงดังรูปที่ 1.1-1 

 สำหรับการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง กม.505+853 ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร เปน
การกอสรางปรับปรุงขยายถนนใหเปนไปตามมาตรฐานทางชั้น 1 ขนาด 2 ชองจราจร เพื่อรองรับการขยายตัวทางการคา
ชายแดนระหวางประเทศไทย กับสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) โดยตำแหนงแนวเสนทางกอสราง
โครงการปจจุบัน แสดงดังรูปที่ 1.1-3 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) รูปตัดทางหลวงโดยทั่วไป 

  รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ เปนการปรับปรุงขยายถนนใหเปนทางตามมาตรฐานทางชั้น 1 
ขนาด 2 ชองจราจร โดยประกอบดวย 6 รูปแบบ ดังนี ้ 

  รูปแบบที่ 1 : ดำเนินการถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางให
ได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาด
ชันสูงสุดไมเกิน 4 เปอรเซ็นต (%) โดยรูปแบบนี้จะดำเนินการกอสรางในแนวเสนทางชวงที่มีลักษณะภูมิประเทศคอนขาง
ราบหรือเปนเนินเขาไมสูงมาก มีความลาดชันต่ำ 5-10% สูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง 354-370 เมตร ซึ่งจะดำเนินการ
ในชวง กม.471+704 ถึง กม.472+200 (รูปที่ 2.1-1) 
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รูปที่ 2.1-1 รูปตัดทางหลวงที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบที่ 1 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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  รูปแบบที่ 2 : ดำเนินการถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขาง 
ใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร มีทางเทา ไหลทางกวางขางละ 1.95 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทาง
ใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 4 เปอรเซ็นต (%) โดยรูปแบบนี้จะดำเนินการกอสรางในแนวเสนทางชวงที่มีลักษณะภูมิ
ประเทศเปนทางราบ และอยูในแหลงชุมชนที่มีเขตทางคอนขางจำกัด มีความลาดชัน 5-10% สูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง 
360-365 เมตร ซึ่งจะดำเนินการในชวง กม.472+200 ถึง กม.478+700 (รูปที่ 2.1-2) 

 

 
รูปที่ 2.1-2 รูปตัดทางหลวงที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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  รูปแบบที่ 3 : ดำเนินการถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัดดินลึก
ประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร 
และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) โดยรูปแบบนี้จะดำเนินการ
กอสรางในแนวเสนทางชวงที่มีลักษณะภูมิประเทศเปนเนินเขาและภูเขาที่ไมสูงมากนัก มีความลาดชัน 20-35% สูงจาก
ระดับน้ำทะเลปานกลาง 550-600 เมตร ซึ่งจะดำเนินการกอสรางในชวงตางๆ ดังนี้ (รูปที่ 2.1-3) 

    กม.480+200 ถึง กม.485+200   กม.486+200 ถึง กม.486+700 
    กม.488+700 ถึง กม.500+000   กม.503+200 ถึง กม.505+900 

 

 
รูปที่ 2.1-3 รูปตัดทางหลวงที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบที่ 3 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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  รูปแบบที่ 4 : ดำเนินการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร 
กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) โดยรูปแบบนี้จะดำเนินการกอสรางในแนวเสนทางแนวเสนทางชวงที่มีลักษณะภูมิประเทศเปนเนินเขา
และภูเขา มีความลาดชัน 20-35% สูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง 590-650 เมตร ซึ่งจะดำเนินการกอสรางในชวงตางๆ 
ดังนี้ (รูปที่ 2.1-4)  

    กม.478+700 ถึง กม.479+200   กม.485+200 ถึง กม.486+200 
    กม.500+000 ถึง กม.503+200 

 

 
รูปที่ 2.1-4 รูปตัดทางหลวงที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบที่ 4 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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  รูปแบบที่ 5 : ดำเนินการถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร 
กวาง 7.0  เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) โดยรูปแบบนี้จะดำเนินการกอสรางในแนวเสนทางชวงที่มีลักษณะภูมิประเทศเปนแนวสันเขา และมีความ
กวางไมเพียงพอ มีความลาดชัน 20-35% สูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง 690-730 เมตร ซึ่งจะดำเนินการกอสรางในแนว
เสนทางชวง กม.479+200 ถึง กม.479+700 และ กม.486+700 ถึง กม.488+700 (รูปที่ 2.1-5) 

 

 
รูปที่ 2.1-5 รูปตัดทางหลวงรูปตัดทางหลวงที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบที่ 5 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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  รูปแบบที่ 6 : ดำเนินการถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร และทำการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยาย
คันทางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความ
ลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) โดยแนวเสนทางรูปแบบนี้จะดำเนินการกอสรางในแนวเสนทางชวงที่มีลักษณะภูมิ
ประ เทศ เป  นภ ู เขาท ี ่ ม ี ความลาดช ั นส ู ง  และค ั นทางด  านหน ึ ่ งส ู งมาก ม ี ความลาดช ั น  20 -35%  
สูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง 550-600 เมตร ซึ่งจะดำเนินการกอสรางในชวง กม.479+700-กม.480+200 (รูปที่ 2.1-6) 

 

 
รูปที่ 2.1-6 รูปตัดทางหลวงรูปตัดทางหลวงที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบที่ 6 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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  สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงตลอดแนวเสนทางโครงการ ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม  แสดงดังตารางที่ 2.1-1 

ตารางที่ 2.1-1 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

1 กม.471+704 ถึง กม.472+200 0.496 1 ถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคันทางออก
ทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 
2.50 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาด
ชันสูงสุดไมเกิน 4 เปอรเซ็นต (%) 

2 กม.472+200 ถึง กม.478+700 6.500 2 ถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคันทางออก
ทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร มีทางเทา ไหลทางกวาง
ขางละ 1.95 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมี
ความลาดชันสูงสุดไมเกิน 4 เปอรเซ็นต (%) 

3 กม.478+700 ถึง กม.479+200 0.500 4 ตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุง
ระดับความลาดชันของคันทางให ม ีความลาดชันสูงสุดไม  เกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

4 กม.479+200 ถึง กม.479+700 0.500 5 ถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0  เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุง
ระดับความลาดชันของคันทางให ม ีความลาดชันสูงสุดไม  เกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

5 กม.479+700 ถึง กม.480+200 0.500 6 ถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร และทำการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร 
เพื่อขยายคันทางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 
เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชัน
สูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

6 กม.480+200 ถึง กม.485+200 5.000 3 ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัด
ดินลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และ
ปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

7 กม.485+200 ถึง กม.486+200 1.000 4 ตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุง
ระดับความลาดชันของคันทางให ม ีความลาดชันสูงสุดไม  เกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

8 กม.486+200 ถึง กม.486+700 0.500 3 ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัด
ดินลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และ
ปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

9 กม.486+700 ถึง กม.488+700 2.000 5 ถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0  เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุง
ระดับความลาดชันของคันทางให ม ีความลาดชันสูงสุดไม  เกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.1-1 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

10 กม.488+700 ถึง กม.500+000 11.300 3 ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัด
ดินลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และ
ปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

11 กม.500+000 ถึง กม.503+200 3.200 4 ตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุง
ระดับความลาดชันของคันทางให ม ีความลาดชันสูงสุดไม  เกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

12 กม.503+200 ถึง กม.505+900 2.700 3 ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัด
ดินลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 
ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และ
ปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน  
6 เปอรเซ็นต (%) 

รวม 34.196   
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

 2) รูปแบบทางแยก 

  ตลอดแนวเสนทางโครงการมีทางแยกทั้งสิ้น 3 แหง ไดแก ทางแยกเขาจุดผานแดนถาวรบานหวยโกน  
(กม.499+422) และทางแยกที ่เชื ่อมตอกับถนนของกรมทางหลวงชนบท หรือถนนทองถิ ่น ที ่ กม.504+542 และ  
กม.505+014 ซึ่งมีการปรับปรุงใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง รวมทั้งไดออกแบบใหมีจุดกลับทิศจราจรแบบ 
วงเวียน อีก 1 แหง บริเวณ กม.505+276 ดังรูปที่ 2.1-7  
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ก. รูปแบบการปรับปรุงทางแยกเขาดานชายแดนถาวรหวยโกน (กม.499+422) 

 
ข. รูปแบบการปรับปรุงทางแยก กม.504+542 และ กม.505+014 

 
ค. วงเวียนสำหรับกลับทิศจราจร กม.505+276 

รูปที่ 2.1-7 รูปแบบการปรับปรุงทางแยก ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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 3) ระบบระบายน้ำ 

  3.1) สะพาน : ตลอดแนวเสนทางโครงการมีสะพานขามลำน้ำทั้งสิ้น 5 แหง ซึ ่งในการกอสรางแนว
เสนทางโครงการ จะดำเนินการปรับปรุงสะพานขามลำน้ำ จำนวน 4 แหง ไดแก  สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) 
หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) โดยทำการรื้อถอนสะพานเดิมออก
แลวกอสรางสะพานใหม มีความกวางผิวทาง 11.0 เมตร ไมมีทางเทา  

   สวนบริเวณสะพานขามลำน้ำที่ไมมีการปรับปรุง จำนวน 1 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำแงน  
(กม.475+297) 

  3.2) ทอระบายน้ำตามแนวขวาง : ประกอบดวย (รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.1-2) 

   ทอเหลี่ยม : เปนการปรับปรุงทอเหลี่ยมเดิม จำนวน 3 แหง รวมทั้งรื ้อถอนทอกลมเดิม และ
กอสรางเปนทอเหลี่ยม จำนวน 2 แหง รวมจำนวนทอเหลี่ยมทั้งสิ้น 5 แหง 

   ทอกลม :  เดิมมีจำนวน 47 แหง มีการปรับปรุงดังนี ้
    - เปลี่ยนเปนทอเหลี่ยม จำนวน 2 แหง 
    - เปลี่ยนเปนทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร จำนวน 11 แหง 
    - เปลี่ยนเปนทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 34 แหง 

ตารางที่ 2.1-2 
การออกแบบปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

1 กม.471+994.440 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 2 ทอ 

2 กม.472+302.260 สะพานความยาว 36.0 เมตร ((1x6.0)+ (3x8.0) + 
(1x6.0))  

รื้อถอนออก และกอสรางสะพานใหม ความยาว 
60 เมตร (3x20.0) จำนวน 1 สะพาน 

3 กม.472+396.420 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

4 กม.472+409.160 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

5 กม.472+427.570 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 19.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 19.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

6 กม.472+830.620 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

7 กม.473+066.270 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 20.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 20.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

8 กม.473+233.250 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 17.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 17.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

9 กม.473+478.230 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 35.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 35.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

10 กม.473+826.930 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 15.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 15.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

11 กม.474+103.150 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

12 กม.474+400.670 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 
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ตารางที่ 2.1-2 
การออกแบบปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

13 กม.474+475.820 สะพานความยาว 42.0 เมตร ((2x8.0)+ (1x10.0) 
+ (2x8.0))  

รื้อถอนออก และกอสรางสะพานใหม ความยาว 
60 เมตร (3x20.0) จำนวน 1 สะพาน 

14 กม.475+013.950 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

15 กม.475+297.930 สะพานความยาว 60.0 เมตร (6x10.0) ผิวจราจร
กวาง 12.0 เมตร ไมมีทางเทา 

คงไว 

16 กม.475+768.520 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

17 กม.475+895.800 สะพานความยาว 48.0 เมตร ((2x7.0)+ (2x10.0) 
+ (2x7.0))  

รื้อถอนออก และกอสรางสะพานใหม ความยาว 
60 เมตร (3x20.0) จำนวน 1 สะพาน 

18 กม.475+974.000 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

19 กม.476+093.850 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 26.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 26.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

20 กม.476+274.160 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 31.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 31.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

21 กม.476+547.330 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 29.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 29.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

22 กม.476+579.270 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

23 กม.476+800.710 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 16.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 16.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

24 กม.476+930.800 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

25 กม.477+037.240 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

26 กม.477+215.620 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

27 กม.477+455.730 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

28 กม.477+490.440 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 30.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 30.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

29 กม.477+697.440 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 27.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 27.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

30 กม.477+841.220 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

31 กม.478+249.870 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 20.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 20.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

32 กม.478+316.110 สะพานความยาว 30.0 เมตร (3x10.0) ผิวจราจร
กวาง 7 เมตร 

รื้อถอนออก และกอสรางสะพานใหม ความยาว 
60 เมตร ((1x10.0) + (1x20.0) + (1x10.0)) จำนวน 
1 สะพาน 

33 กม.478+417.240 
 

เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 25.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ  

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 1 ทอ   
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ตารางที่ 2.1-2 
การออกแบบปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

34 กม.479+360.650 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

35 กม.484+381.510 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 15.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 15.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

36 กม.486+549.830 ทอลอดเหลี่ยม ขนาด 3.6 x 3.6 เมตร ความยาว 
45.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 

ปรับปรุง 

37 กม.486+799.300 เสนผานศูนยกลาง 1.0 เมตร ความยาว 47.0 เมตร 
จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 47.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

38 กม.487+017.860 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 12.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 12.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

39 กม.488+248.610 เสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 19.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 19.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

40 กม.488+460.210 เสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 36.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 36.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

41 กม.489+347.700 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

42 กม.489+964.180 ทอลอดเหลี่ยม ขนาด 3.6 x 3.6 เมตร ความยาว 
35.0 เมตร จำนวน 1 ชอง  

ปรับปรุง 

43 กม.490+248.770 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 26.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 26.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

44 กม.490+480.590 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

45 กม.494+169.950 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

46 กม.494+462.630 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 19.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 19.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

47 กม.494+770.840 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 46.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 46.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

48 กม.495+009.080 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

49 กม.495+520.620 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 25.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

50 กม.495+934.220 ทอลอดเหลี่ยม ขนาด 3.6 x 3.6 เมตร ความยาว 
36.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 

ปรับปรุง 

51 กม.498+401.610 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

52 กม.501+648.280 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 15.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 15.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

53 กม.503+305.360 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร 
ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 
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ตารางที่ 2.1-2 

การออกแบบปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

54 กม.504+185.900 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 25.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร 
ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 

55 กม.505+170.670 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 26.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 26.0 เมตร จำนวน 2 ทอ 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

  3.3) ระบบระบายน ้ำตามแนวยาว : ทำการกอสร างรางระบายน ้ำ Side ditch lining type II 
Reinforced concrete ditch lining บริเวณเนินเขา รวมทั้งกอสรางรางระบายน้ำแบบคันดินตลอดแนวเสนทาง เพื่อระบาย
น้ำลงสูลำน้ำธรรมชาติบริเวณที่ใกลที่สุด รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.1-3 

ตารางที่ 2.1-3 
การออกแบบรางระบายน้ำ Side Ditch Lining 

ลำดับที่ ตำแหนงกิโลเมตร ฝงขวาทาง ฝงซายทาง 
ความยาว  
(เมตร) 

1 กม.471+704 ถึง กม.471+850  - 160 
2 กม.471+704 ถึง กม.471+850   160 
3 กม.472+000 ถึง กม.472+830  - 800 
4 กม.472+409 ถึง กม.472+500 -  100 
5 กม.472+731 ถึง กม.472+871 -  140 
6 กม.473+100 ถึง กม.473+170  - 70 
7 กม.473+294 ถึง กม.473+414  - 120 
8 กม.473+300 ถึง กม.473+380 -  80 
9 กม.474+232 ถึง กม.474+392  - 160 
10 กม.474+765 ถึง กม.475+265  - 500 
11 กม.475+100 ถึง กม.475+300 -  200 
12 กม.475+350 ถึง กม.475+510  - 160 
13 กม.476+100 ถึง กม.476+220 -  120 
14 กม.476+300 ถึง กม.476+400 -  100 
15 กม.476+700 ถึง กม.476+810 -  110 
16 กม.477+000 ถึง กม.477+070 -  70 
17 กม.477+050 ถึง กม.477+180 -  130 
18 กม.477+500 ถึง กม.477+660 -  160 
19 กม.477+742 ถึง กม.477+832 -  90 
20 กม.478+000 ถึง กม.478+200 -  200 
21 กม.478+000 ถึง กม.478+200  - 200 
22 กม.478+665 ถึง กม.479+045  - 380 
23 กม.478+800 ถึง กม.479+600 -  800 
24 กม.479+300 ถึง กม.479+420  - 120 
25 กม.479+500 ถึง กม.479+800  - 300 
26 กม.479+700 ถึง กม.479+760 -  60 
27 กม.480+000 ถึง กม.480+160 -  160 
28 กม.480+000 ถึง กม.480+060  - 60 
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ตารางที่ 2.1-3 
การออกแบบรางระบายน้ำ Side Ditch Lining (ตอ) 

ลำดับที่ ตำแหนงกิโลเมตร ฝงขวาทาง ฝงซายทาง 
ความยาว  
(เมตร) 

29 กม.480+900 ถึง กม.481+160 -  260 
30 กม.483+100 ถึง กม.483+380  - 280 
31 กม.484+100 ถึง กม.484+200  - 100 
32 กม.485+200 ถึง กม.485+400 -  200 
33 กม.485+150 ถึง กม.485+390  - 240 
34 กม.485+550 ถึง กม.486+170 -  620 
35 กม.485+550 ถึง กม.485+790  - 240 
36 กม.486+620 ถึง กม.486+940  - 320 
37 กม.486+800 ถึง กม.487+320 -  520 
38 กม.487+300 ถึง กม.487+960  - 660 
39 กม.488+500 ถึง กม.489+320  - 820 
40 กม.489+340 ถึง กม.489+920  - 580 
41 กม.490+100 ถึง กม.490+240 -  140 
42 กม.490+300 ถึง กม.490+380 -  80 
43 กม.490+520 ถึง กม.490+860 -  340 
44 กม.490+900 ถึง กม.490+980 -  80 
45 กม.491+000 ถึง กม.491+160  - 160 
46 กม.491+100 ถึง กม.491+420 -  320 
47 กม.491+230 ถึง กม.491+430  - 200 
48 กม.491+550 ถึง กม.491+670  - 120 
49 กม.491+700 ถึง กม.491+960 -  260 
50 กม.492+100 ถึง กม.492+260  - 160 
51 กม.492+260 ถึง กม.492+360 -  100 
52 กม.492+500 ถึง กม.493+000 -  500 
53 กม.492+560 ถึง กม.492+660  - 100 
54 กม.492+880 ถึง กม.493+020  - 140 
55 กม.493+000 ถึง กม.493+260   260 
56 กม.493+300 ถึง กม.493+500 -  200 
57 กม.493+600 ถึง กม.493+700 -  100 
58 กม.493+700 ถึง กม.494+030  - 330 
59 กม.494+150 ถึง กม.494+750 -  600 
60 กม.494+800 ถึง กม.495+800 -  1000 
61 กม.496+000 ถึง กม.496+100  - 100 
62 กม.496+140 ถึง กม.496+520  - 380 
63 กม.496+240 ถึง กม.496+660 - - 420 
64 กม.496+860 ถึง กม.497+100  - 240 
65 กม.496+790 ถึง กม.497+250 -  460 
66 กม.497+200 ถึง กม.497+360  - 160 
67 กม.497+400 ถึง กม.497+860  - 460 
68 กม.497+700 ถึง กม.497+940 -  240 
69 กม.498+000 ถึง กม.498+440 -  440 
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ตารางที่ 2.1-3 
การออกแบบรางระบายน้ำ Side Ditch Lining (ตอ) 

ลำดับที่ ตำแหนงกิโลเมตร ฝงขวาทาง ฝงซายทาง 
ความยาว  
(เมตร) 

70 กม.498+100 ถึง กม.498+200  - 100 
71 กม.498+300 ถึง กม.498+390  - 90 
72 กม.498+800 ถึง กม.498+860 -  60 
73 กม.498+960 ถึง กม.499+120 -  160 
74 กม.499+100 ถึง กม.499+320   160 
75 กม.499+200 ถึง กม.499+560  - 220 
76 กม.503+000 ถึง กม.503+160 -  360 
77 กม.503+780 ถึง กม.504+000  - 160 
78 กม.504+300 ถึง กม.504+600  - 220 
79 กม.504+850 ถึง กม.505+090 -  300 
80 กม.504+850 ถึง กม.505+090 -  240 
81 กม.505+300 ถึง กม.505+480 - - 180 
82 กม.505+320 ถึง กม.505+480  - 160 
83 กม.505+800 ถึง กม.505+900  - 100 

รวม 21,150 
 ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

 4) รูปแบบการปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

  รูปแบบโครงสรางปองกันการกัดเซาะและการพังทลายของดิน มีรายละเอียดดังนี้ 

  4.1) การปองกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) : ตัดเชิงลาดตามความลาดชันธรรมชาติ
ของวัสดุที่ตัดผาน เชน ลาดดินตัดความลาดชัน 1:1 ลาดหินตัด (หินแข็ง) ความลาดชัน 0.25:1 เปนตน และจัดใหมีชานพัก 
(Berm) เปนระยะตามความสูง พรอมกอสรางรองรับน้ำบริเวณเชิงลาด (Concrete Interceptor Drain) 

  4.2) การปองกันการกัดเซาะของลาดดินถม (Side Slope) : ดำเนินการปลูกหญา (Grassing) พรอมๆ 
กับการกอสรางงานดินถมคันทางที่มีความสูงไมมาก โดยชวงที่เปนคันทางถมสูงกำหนดใหปลูกหญาแฝก (Vetiver Grassing) 
บริเวณเชิงลาดดินถม ทั้งนี้การปองกันลาดดินตัดและดินถมสูงชันไดมีการทำตาขายคลุมดินและสลักยึดดิน (Soil Nail)
บริเวณลาดดินตัด รวมทั้งจะพิจารณาติดตั้ง Curb and Drain Chute for Embankment Protection ตามแบบมาตรฐาน
งานทางของกรมทางหลวง แบบเลขที่ DS-502 เพื่อรองรับการระบายน้ำจากผิวถนนที่อาจจะกัดเซาะคันทางดินถมสูงใน
บริเวณที่มีความจำเปน 

  4.3) การดาดรองระบายน้ำขางถนน (Side Ditch) : ดำเนินการดาดรองระบายน้ำดานขางฝงพื้นที่เขา
ดวยคอนกรีต (Concrete Ditch  Lining) สำหรับน้ำผิวดินที่ไหลลงมาตามลาดดินถมสูงจะมีการปลูกหญาแฝก และติดตั้ง 
RC. Barrier เพื่อรวบรวมน้ำลงไปยัง RC. Drain Chute ที่มีระยะไปตามลาดถมดิน เพื่อปองกันการกัดเซาะลาดดินถม รวมทั้ง
มี Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ เพื่อดักตะกอนเปนระยะๆ โดยกำหนดใหมีการดาดคอนกรีตรองน้ำขางถนนฝงพื้นที่เขา
ตลอดความยาวที่ผานพื้นที่เขา 

  4.4) การปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน : มีโครงสรางปองกันการกัดเซาะ (Slope Protection) 
บริเวณคอสะพานที่ทำการปรับปรุงใหม 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ดวยการดาดคอนกรีตบริเวณเชิงลาดคอสะพาน เพื่อปองกันน้ำ
กัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพาน  
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 5) สิ่งอำนวยความปลอดภัย 

  มีการติดตั้งปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนำ และปายชุดตลอดแนวเสนทางโครงการ เพื่อใหการจราจร
สามารถเคลื่อนตัวไปไดอยางสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย รวมถึงผูใชทางสามารถไปถึงจุดหมายปลายทางไดโดยไมเกิด
ความสับสนในการเลือกใชเสนทาง สำหรับสิ่งอำนวยความปลอดภัยในเสนทางโครงการ ประกอบดวย  

    การติดตั้ง Guide Post บริเวณทางโคง 
    การติดตั้ง Guard Rail บริเวณทางโคงอันตราย/สะพาน 
    การติดตั้งไฟกระพริบ บริเวณสถานที่สำคัญ เชน วัด ทางเชื่อมเขาหมูบาน เปนตน 

  นอกจากนี้ จะมีการกอสรางสะพานลอยคนขาม ซึ่งมีระดับความสูงจากพื้นดิน 5.5 เมตร จำนวน 2 แหง 
ไดแก บริเวณหนาโรงเรียนบานน้ำเลียง (กม.477+020) และบริเวณหนาโรงเรียนบานปางหก (กม.486+691) เพื่ออำนวย
ความปลอดภัยใหกับนักเรียนและประชาชนในพื้นที่ในการขามถนน  

 6) ระบบไฟฟาแสงสวาง 

  มีการออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางตามแนวเสนทางโครงการ ตามมาตรฐานสากล เชน การไฟฟาสวน
ภูม ิภาค (Provincial Electricity Authority, PEA) กรมทางหลวง (Department of Highways, DOH) และ American 
Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO) มีระดับความเขมของปริมาณแสงและความ
สม่ำเสมอของแสงสวางเปนไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

  ไฟฟาแสงสวางของถนน จะใชหลอดโซเดียม ชนิด High Pressure Sodium ขนาด 150, 250 และ 400 
วัตต หรือหลอด LED โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt ซึ่งระบบไฟฟาที่ใชเปน 3 เฟส 380/220 
โวลท ไดจากแหลงจายไฟจากการไฟฟาสวนภูมิภาค (PEA) ใกลที่สุด โดยจัดวางตําแหนงแบบแปลนกําลังการสองสวางใหมี
การกระจายแสงตามมาตรฐาน รวมทั้งจัดหาและติดตั้งสวิทซ แสงสวาง (Photo Switch) สวิทซตั้งเวลา (Timing Switch) 
และอุปกรณตามมาตรฐานการไฟฟาสวนภูมิภาค  

  สําหรับโคมไฟถนนจะติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี ่ยว (single arm) ติด
สลับตําแหนงกัน (Staggered Arrangement) ขนาดความสูง 9 เมตร โคม street Light ในชวงที่เสนทางโครงการผานแหลง
ชุมชนและบริเวณทางแยก เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรใหกับผูใชรถใชถนนในเวลากลางคืน ทําใหผูขับขี่มีทัศนะวิสัย
ในการมองเห็นที่ชัดเจนมากขึ้น ความตองการไฟฟาแสงสวางของถนนในแตละบริเวณจะแตกตางกันไปตามลักษณะทาง
กายภาพของถนน สภาพการจราจรและสภาพแวดลอมของถนนในแตละพื้นที่ ดังนี้ตารางที่ 2.1-4 
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ตารางที่ 2.1-4 
ตำแหนงติดตั้งเสาไฟฟาแสงสวางตลอดแนวเสนทางโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลำดับ ชวง กม. ฝงทาง 
ระยะทาง 
(เมตร) 

จำนวน 
(ตน) 

ชนิด 
เสาไฟฟา 

ความสูง 
(เมตร) 

1 กม.471+704-กม.472+200  ซาย 496 13 Single arm 9.0 
2 กม.471+704-กม.472+200 ขวา 496 13 Single arm 9.0 
3 กม.472+617-กม.473+294  ซาย 677 18 Single arm 9.0 
4 กม.472+617-กม.473+294 ขวา 677 17 Single arm 9.0 
5 กม.477+095-กม.477+585  ซาย 490 20 Single arm 9.0 
6 กม.477+095-กม.477+585 ขวา 490 20 Single arm 9.0 
7 กม.499+270-กม.499+674  ซาย 404 12 Single arm 9.0 
8 กม.499+270-กม.499+674 ขวา 404 12 Single arm 9.0 
9 กม.156+878-กม.156+848 (ทล.1081)  ซาย 30 6 Single arm 9.0 
10 กม.156+878-กม.156+848 (ทล.1081)  ขวา 30 6 Single arm 9.0 
11 กม.504+400-กม.505+760 ซาย 1,306 35 Single arm 9.0 
12 กม.504+400-กม.505+760 ขวา 1,306 35 Single arm 9.0 
13 กม.0+052-กม.0+300 (ทล.แนวใหม)  ซาย 248 11 Single arm 9.0 
14 กม.0+052-กม.0+300 (ทล.แนวใหม) ขวา 248 9 Single arm 9.0 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

 7) จุดชมวิวโครงการ 

  เนื่องดวยลักษณะทางภูมิประเทศของพื้นที่โครงการสวนใหญเปนแบบเนินเขาและภูเขาสูง ประกอบกับ
แนวเสนทางโครงการบางชวงวิ่งผานอยูบนแนวสันเขา ซึ่งแนวเสนทางในชวงดังกลาวมีทัศนียภาพที่มีความสวยงามทาง
ธรรมชาติ และปจจุบันมีนักทองเที่ยวเขามาเยี่ยมเยือนอยูบอยครั้ง ดังนั้น จึงไดออกแบบใหมีจุดชมวิวของโครงการ จํานวน 
1 แหง ขนาดพื้นที่ 1,695.50 ตารางเมตร บริเวณ กม.491+800 ฝงขวาทาง ซึ่งอยูในพื้นที่บานสบปน ตําบลหวยโกน อําเภอ
เฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน ที่มีลักษณะยื่นออกไปจากแนวทางหลวงโครงการ ทางดานฝงขวาทาง โดยผูใชทางสามารถนํา
ยานพาหนะเขามาจอดพักเพื่อผอนคลายอิริยาบท รวมทั้งเก็บภาพบรรยากาศที่สวยงามของพื้นที่ (รูปที่ 2.1-8)  

 
รูปที่ 2.1-8 ตำแหนงกอสรางจุดชมวิวของโครงการ (กม.491+800) 

ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 8) พื้นที่ตั้งหนวยกอสราง 

  จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการฯ พบวา การกอสรางโครงการจะใช
ระยะเวลาในการกอสรางประมาณ 3 ป โดยมีจำนวนคนงานกอสรางประมาณ 200 คน สำหรับเครื่องจักร-อุปกรณที่ใชใน
การกอสราง ประกอบดวย แบคโฮ, รถบดอัด, รถเกรด และรถบรรทุก จํานวนประมาณ 20 คัน จึงไดกําหนดพื้นที่และจัดวาง
ผังบริเวณการจัดวางพื้นที่หนวยกอสรางโครงการใหมีขนาด 180 x 100 เมตร หรือมีขนาดพื้นที่เทากับ 11.25 ไร รวมทั้ง
กำหนดตำแหนงบานพักคนงานกอสราง ไวที่บริเวณ กม.472+500 (ฝงซายทาง) ในพื้นที่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัด
นาน (รูปที ่ 2.1-9) ซึ ่งปจจุบันมีสภาพพื้นที ่โลงและอยูหางจากแหลงชุมชน โดยมีรายละเอียดการจัดเตรียมระบบ
สาธารณูปโภคบริเวณบานพักคนงาน ดังนี ้

  1) จํานวนคนงานและเจาหนาที่ที่ใชทั้งหมดประมาณ 200 คน หองพักประมาณ 96 หอง (กําหนดให 
พักไดไมเกิน 2 คนตอ 1 หอง) ใชพื้นที่ตอหองประมาณ 12 ตารางเมตร (3.0x4.0 เมตร) คิดเปนพื้นที่ทั้งหมด 1,152 ตาราง
เมตร 

  2) หองน้ำ-หองสวม จำนวน 24 หอง ขนาดพื้นที่ตอหองประมาณ 2.25 ตารางเมตร ใชพื้นที่ประมาณ 
54 ตารางเมตร 

  3) พื้นที่วางระบบบําบัดน้ำเสียรวม ขนาด 3.0 x 12.0 เมตร ใชพื้นที่ประมาณ 36 ตารางเมตร 

  4) ลานซักลางและประกอบอาหาร ขนาด 10 x 22 เมตร ใชพื้นที่ 220 ตารางเมตร 

  5) พื้นที่สํานักงานชั่วคราว รวมหองประชุม หองวิศวกร นายชางควบคุมงาน และหองปฐมพยาบาล 
จํานวน 6 หอง ขนาด 2.4 x 6.0 เมตร ใชพื้นที่ 86.4 ตารางเมตร 

  6) พื้นที่จอดรถบรรทุกเครื่องจักรและรถอื่นๆ ประมาณ 20 คัน ใชพื้นที่ 1,000 ตารางเมตร 

  7) โกดังเก็บวัสดุ ขนาดกวาง 20 เมตร ยาว 25 เมตร ใชพื้นที่ 500 ตารางเมตร 

  8) อาคารซอมบํารุง ขนาดกวาง 10 เมตร ยาว 30 เมตร ใชพื้นที่ 300 ตารางเมตร 

  9) จุดเติมน้ำมัน ขนาดกวาง 2 เมตร ยาว 7 เมตร ใชพื้นที่ 14 ตารางเมตร 

  10) บอหนวงน้ำ ขนาด 12 x 12 ใชพื้นที่ 144 ตารางเมตร 

  11) ถังน้ำสํารองสําหรับอุปโภค-บริโภค ขนาด 5,000 ลิตร จํานวน 4 ถัง และถังที่กักเก็บน้ำ 2,000 ลิตร 

 9) แหลงวัสดุกอสราง 

  แหลงวัสดุกอสรางตางๆ ที่นำมาใชในการกอสรางโครงการฯ เชน หินคลุก ดินลูกรัง ดินถม และทรายถม 
อยูในพื้นที่อำเภอเวียงสา อำเภอเมือง อำเภอปว และอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน โดยมีเสนทางการขนสงวัสดุกอสราง  
แสดงดังรูปที่ 2.1-10 
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รูปที่ 2.1-9 ตำแหนงบานพักคนงานกอสรางที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 2.1-10 แหลงวัสดุกอสรางและเสนทางขนสงวัสดุกอสราง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง กม.505+853 
ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร โดยแบงสถานะของการกอสรางโครงการออกเปน 2 ตอน ดังนี้ (รูปที่ 2.1-11) 

 กม.471+955 ถึง กม.490+200 : ระยะทาง 18.245 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรงวิทย 
จำก ัด ม ีช ื ่ อโครงการตามตอนการก อสร  างเป น “โครงการก อสร  างทางหลวงหมายเลข 101 สาย น าน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 1” มีระยะกอสรางตามสัญญาตั้งแตวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 
สิ้นสุดวันที่ 15 สิงหาคม พ.ศ.2568 (เดิม) รวมระยะเวลา 870 วัน ซึ่งไดรับการขยายสัญญาอีก 187 วัน และสิ้นสุดสัญญา
วันที่ 18 กุมภาพันธ พ.ศ.2569 (ใหม) รวมระยะเวลาดำเนินการทั้งสิ้น 1,057 วัน ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสำนัก
กอสรางทางที่ 1 โดยมี “นายสาธิต อินนามเพ็ง” เปนนายชางควบคุมโครงการ 

 กม.490+200 ถึง กม.505+853. : ระยะทาง 15.653 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรงวิทย 
จำก ัด ม ีช ื ่ อโครงการตามตอนการก อสร  างเป น “โครงการก อสร  างทางหลวงหมายเลข 101 สาย น าน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 2” มีระยะกอสรางตามสัญญาตั้งแตวันที่ 21 เมษายน พ.ศ.2566 
สิ้นสุดวันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ.2568 (เดิม) รวมระยะเวลา 840 วัน ซึ่งไดรับการขยายสัญญาอีก 165 วัน และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 
19 มกราคม พ.ศ.2569 (ใหม) รวมระยะเวลาดำเนินการทั้งสิ้น 1,005 วัน ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสำนักกอสราง
ทางที่ 1 โดยมี “นายอนุรักษ ทับทิมทอง” เปนนายชางควบคุมโครงการ  

 รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 
บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ มีรายละเอียดรูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ดังนี ้(เอกสารการขอแกไขแบบกอสราง 
แสดงดังภาคผนวก จ) 

 1) รูปตัดทางหลวงโดยทั่วไป  

  รูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน มีรูปแบบการกอสราง แบงเปน 12 รูปแบบ 
รายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 2.1-12) 

  1.1) ร ูปแบบท ี ่  1 ดำเน ินการถมด ินส ู งกว  าระด ับด ินเด ิมประมาณ 0.5 เมตร เพ ื ่อขยาย 
คันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 25.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 12.0 เมตร ประกอบดวย 
ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 
5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น มีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
6.30 เปอรเซ็นต (%) และปลูกหญาบริเวณไหลคันทาง เพื่อปองกันการพังทลายของดิน แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวย
รูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.471+955 ถึง กม.472+200 
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โครงการฯ ตอน 1

โครงการฯ ตอน 2 

รูปที่ 2.1-11 การแบงชวงการพัฒนาโครงการปจจุบัน 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

จุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
จุดเริ่มตนการกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

กม.490+200 
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  1.2) ร ูปแบบท ี ่  2 ดำเน ินการถมด ินส ู งกว  าระด ับด ินเด ิมประมาณ 0.5 เมตร เพ ื ่อขยาย 
คันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย 
ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร และไหลทางกวางขางละ 2.50 
เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจรดวย 
Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น โดยมี
ความลาดชันของลาดคันทางดังนี ้

   (1.2.1) ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 เนื่องจากเปนการถมสูง จึงอาจมีการปลูกหญาเพื่อ
ปองกันการพังทลายของโครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดระหวาง 9.33-
11.35 เปอรเซ ็นต (%) แนวเส นทางชวงที ่ก อสรางดวยรูปแบบนี ้  ได แก แนวเส นทางชวง กม.478+970 ถึง  
กม.479+790 และชวง กม.480+050 ถึง กม.482+405 

   (1.2.2) ความลาดชันของลาดคันทาง 1.5 : 1 ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุด
เทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.498+200 ถึง  
กม.499+376 

  1.3) รูปแบบที่ 3 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 เมตร 
ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขาง
ละ 3.5 เมตร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหล
ทางท ั ้ ง 2 ด  าน แบ งท ิศทางการจราจรด  วย Concrete Barrier ม ี  Divider กว  าง 1.61 เมตร ป ูผ ิ วทางด  วย 
แอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 
พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถม มีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 2 : 1 มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.486+685 ถึง  
กม.488+880  

  1.4) รูปแบบที่ 4 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 เมตร 
ผิวจราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มี
ความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความ
ลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง ซึ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดระหวาง 7.40-12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก  
แนวเสนทางชวง กม.472+200 ถึง กม.476+700, กม.482+405 ถึง กม.484+250 และ กม.489+975 ถึง กม.490+200 

  1.5) รูปแบบที่ 5 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 เมตร 
ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซาย กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานขวา กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมชีอง Climbing Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง ปูผิวทางดวย
แอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 
พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถม มีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดระหวาง 8.90-12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.
478+700 ถึง กม.478+825, กม.479+790 ถึง กม.480+050 และ กม.499+376 ถึง กม.500+000 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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  1.6) รูปแบบที่ 6 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ดานใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 เมตร 
ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานขวา กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานซาย กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวย
แอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 
พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถม มีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดระหวาง 11.49-12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.
488+880 ถึง กม.489+975, กม.493+700 ถึง กม.494+700 และ กม.503+200 ถึง กม.505+900 

  1.7) รูปแบบที่ 7 ดำเนินการถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสอง
ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 15.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 10.9 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 1.95 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 
2 ชั้น รวมทั้งจัดใหมีทางเทาความกวาง 1.25 เมตร พรอมรางระบายน้ำใตทางเทา ทั้ง 2 ดาน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของ
แนวเสนทาง สูงสุดระหวาง 7.40-10.75 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง 
กม.476+700 ถึง กม.478+700 และ กม.486+200 ถึง กม.486+595 

  1.8) รูปแบบที่ 8 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 เมตร ผิว
จราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร สวน
ไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน 
เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง 
Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดระหวาง 
9.33-12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที ่กอสรางดวยรูปแบบนี ้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.478+825 ถึง  
กม.478+970, กม.490+475 ถึง กม.491+700, กม.495+700 ถึง กม.498+200 และ กม.500+000 ถึง กม.500+650 

  1.9) รูปแบบที่ 9 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 เมตร ผิว
จราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร 
สวนไหลทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั้ง 2 
ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น และ
อาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดระหวาง 10.75-12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที ่ก อสรางดวยรูปแบบนี ้ ไดแก แนวเสนทางชวง  
กม.484+250 ถึง กม.486+200, กม.486+595 ถึง กม.486+685, กม.494+700 ถึง กม.495+700 และ กม.500+650 ถึง  
กม.503+200 

  1.10) รูปแบบที่ 10 ขยายคันทางออกไปทางดานขวา ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 
เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 
เมตร และไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง โดยติดตั้ง 
Concrete Barrier พร  อมรางระบายน ้ ำ  U-Ditch บร ิ เวณร ิ มไหล  ทางด  านซ  าย ป ู ผ ิ วทางด  วยแอสฟ  ลติ ก 
คอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น ลาดคันทางดานซาย เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1  มีการ
ปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง สวนคันทางดานขวา เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความ
ลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุด
เทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.491+700 ถึง กม.
491+950 
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  1.11) รูปแบบที่ 11 ขยายคันทางออกไปทางดานขวา ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 เมตร 
ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร 
สวนไหลทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทาง
ดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น โดยคันทางดานซายเปนงานถมสูง มีความลาดชัน 2 : 1 และติดตั้ง 
Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางดานซาย จึงอาจมีการปลูกหญาปองกันการพังทลายของ
โครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน สวนคันทางดานขวา เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบาย
น้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน
บริเวณคันทาง และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาว
ของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.
491+950 ถึง กม.493+700  

  1.12) รูปแบบที่ 12 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 เมตร ผิว
จราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร 
โดยทั้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแต
ละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของ
แนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.
490+200 ถึง กม.490+475 

 สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงตลอดแนวเสนทางโครงการปจจุบัน  แสดงดังตารางที่ 2.1-5 

ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 1    
1 กม.471+955 ถึง กม.472+200 0.245 1 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง

กวาง 25.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 12.0 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 
ชั้น มีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 ซึ่งมีความลาดชันตามยาว
ของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 6.30 เปอรเซ็นต (%) และปลูกหญา
บริเวณไหลคันทาง เพื่อปองกันการพังทลายของดิน  

2 กม.472+200 ถึง กม.476+700 4.500 4 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 
ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 
1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคัน
ทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 มีการ
ปลูกหญา เพื ่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง  
ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 7.40 
เปอรเซ็นต (%) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 1 (ตอ)    
3 กม.476+700 ถึง กม.478+700 2.000 7 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง

กวาง 15.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 10.9 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 1.95 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 
ชั้น รวมทั้งจัดใหมีทางเทาความกวาง 1.25 เมตร พรอมรางระบายน้ำ
ใตทางเทา ทั ้ง 2 ดาน ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 7.40 เปอรเซ็นต (%) 

4 กม.478+700 ถึง กม.478+825 0.125 5 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซาย กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานขวา กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนก
รีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด 
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 9.33 เปอรเซ็นต (%) 

5 กม.478+825 ถึง กม.478+970 0.145 8 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต
ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร 
สวนไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงาน
ดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณ
ชานพักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวาง
คันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของ
แนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 9.33 เปอรเซ็นต (%) 

6 กม.478+970 ถึง กม.479+790 1.000 2 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขาง
ละ 3.5 เมตร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง 
Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 
2 ดาน แบงทิศทางการจราจรดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 
1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น มีความลาดชันของลาดคันทาง 1.5 : 1 เนื่องจากเปนการ
ถมสูง จึงอาจมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน การพังทลายของโครงสราง
ชั้นทาง ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 
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ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 1 (ตอ)    
7 กม.479+790 ถึง กม.480+050 0.260 5 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง

กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซาย กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานขวา กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนก
รีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด 
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 8.90 เปอรเซ็นต (%) 

8 กม.480+050 ถึง กม.482+405 2.355 2 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขาง
ละ 3.5 เมตร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง 
Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 
2 ดาน แบงทิศทางการจราจรดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 
1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น มีความลาดชันของลาดคันทาง 1.5 : 1 เนื่องจากเปนการ
ถมสูง จึงอาจมีการปลูกหญา เพื่อปองกันการพังทลายของโครงสราง
ชั้นทาง ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 11.35 เปอรเซ็นต (%) 

9 กม.482+405 ถึง กม.484+250 1.845 4 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 
ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 
1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคัน
ทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 มีการ
ปลูกหญา เพื ่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง  
ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 11.35 
เปอรเซ็นต (%) 

10 กม.484+250 ถึง กม.486+200 1.950 9 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต
ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 
เมตร สวนไหลทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั ้งจัดใหม ีช อง 
Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั้ง 2 ดาน 
เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete 
Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั ้น และอาจมีการติดตั้ง 
Ditch Lining ระหว างค ันทางและลาดดินต ัด ตามความจำเปน  
ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 11.35 
เปอรเซ็นต (%) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 1 (ตอ)    
11 กม.486+200 ถึง กม.486+595 0.324 7 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง

กวาง 15.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 10.9 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 1.95 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 
ชั้น รวมทั้งจัดใหมีทางเทาความกวาง 1.25 เมตร พรอมรางระบายน้ำ
ใตทางเทา ทั ้ง 2 ดาน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 10.75 เปอรเซ็นต (%) 

12 กม.486+595 ถึง กม.486+685 0.090 9 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต
ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 
เมตร สวนไหลทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั ้งจัดใหม ีช อง 
Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั้ง 2 ดาน 
เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete 
Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั ้น และอาจมีการติดตั้ง 
Ditch Lining ระหว างค ันทางและลาดดินต ัด ตามความจำเปน  
ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 10.75 
เปอรเซ็นต (%) 

13 กม.486+685 ถึง กม.488+880 2.195 3 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขาง
ละ 3.5 เมตร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง 
Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 
2 ดาน แบงทิศทางการจราจรดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 
1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความ
ลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น 
สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 
2 : 1  มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณ
คันทาง ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
12.00 เปอรเซ็นต (%)   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 1 (ตอ)    
14 กม.488+880 ถึง กม.489+975 1.095 6 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ดานใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง

กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานขวา กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานซาย กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนก
รีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด 
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

15 กม.489+975 ถึง กม.490+200 0.225 4 ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 
ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 
1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคัน
ทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 มีการ
ปลูกหญา เพื ่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง  
ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 
เปอรเซ็นต (%) 

โครงการฯ ตอน 2    
16 กม.490+200 ถึง กม.490+475 0.275 12 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต

ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 
เมตร โดย โดยทั้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 
1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตาม
ความจำเปน แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ซึ่งมีความลาด
ชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

17 กม.490+475 ถึง กม.491+700 1.225 8 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต
ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร 
สวนไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงาน
ดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณ
ชานพักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวาง
คันทางและลาดดินตัด ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 2 (ตอ)    
18 กม.491+700 ถึง กม.491+950 0.250 10 ขยายคันทางออกไปทางดานขวา ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต

ทางกวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชอง
จราจรกวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 
เมตร และไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั ้งจัดใหมีช อง 
Climbing Lane กว าง 3.5 เมตร ทางด านซ ายทาง โดยต ิดตั้ ง 
Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทาง
ดานซาย ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 
2 ชั้น ลาดคันทางดานซาย เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 2 : 1  มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน
บริเวณคันทาง สวนคันทางดานขวา เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มี
ความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแต
ละชั้น ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 
เปอรเซ็นต (%) 

19 กม.491+950 ถึง กม.493+700 1.750 11 ขยายคันทางออกไปทางดานขวา ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต
ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร 
สวนไหลทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติ
กคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น โดยคันทางดานซายเปน
งานถมสูง มีความลาดชัน 2 : 1 และติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางดานซาย จึงอาจมีการปลูก
หญาปองกันการพังทลายของโครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน สวน
คันทางดานขวา เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 
พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคัน
ทางดานขวา มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน
บริเวณคันทาง และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและ
ลาดดินต ัด ตามความจำเป น ซ ึ ่งม ีความลาดชันตามยาวของ 
แนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

20 กม.493+700 ถึง กม.494+700 1.000 6 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ดานใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานขวา กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานซาย กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนก
รีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด 
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 2 (ตอ)    
21 กม.494+700 ถึง กม.495+700 1.000 9 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต

ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 
เมตร สวนไหลทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั ้งจัดใหม ีช อง 
Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั้ง 2 ดาน 
เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete 
Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั ้น และอาจมีการติดตั้ง 
Ditch Lining ระหว างค ันทางและลาดดินต ัด ตามความจำเปน  
ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 
เปอรเซ็นต (%) 

22 กม.495+700 ถึง กม.498+200 2.500 8 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต
ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร 
สวนไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงาน
ดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณ
ชานพักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวาง
คันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของ
แนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

23 กม.498+200 ถึง กม.499+376 1.167 2 ดำเนินการถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคัน
ทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 
เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 
เมตร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั ้ง Concrete 
Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั ้ง 2 ดาน 
แบงทิศทางการจราจรดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 
เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 
ชั ้น โดยมีความลาดชันของลาดคันทาง 1.5 : 1 ซึ ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

24 กม.499+376 ถึง กม.500+000 0.624 5 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซาย กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานขวา กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนก
รีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด 
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-5 
สรุปรูปแบบการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางโครงการปจจุบัน (ตอ) 

ชวงที่ ชวงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบที่ รายละเอียดการกอสรางปรับปรุง 

โครงการฯ ตอน 2 (ตอ)    
25 กม.500+000 ถึง กม.500+650 0.650 8 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต

ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร 
สวนไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงาน
ดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณ
ชานพักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวาง
คันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของ
แนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

26 กม.500+650 ถึง กม.503+200 2.55 9 ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขต
ทาง 60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 
เมตร สวนไหลทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั ้งจัดใหม ีช อง 
Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั้ง 2 ดาน 
เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete 
Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั ้น และอาจมีการติดตั้ง 
Ditch Lining ระหว างค ันทางและลาดดินต ัด ตามความจำเปน  
ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 
เปอรเซ็นต (%) 

27 กม.503+200 ถึง กม.505+900 2.70 6 ขยายคันทางออกทั้ง 2 ดานใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานขวา กวาง 1.5 เมตร 
และไหลทางดานซาย กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing 
Lane กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนก
รีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด 
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง ซึ ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 11.49 เปอรเซ็นต (%) 
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รูปแบบที่ 1 
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รูปแบบที่ 2 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 3 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp02.docx รายงานระยะกลาง 

  2-37 

 

รูปแบบที่ 4 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 5 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 6 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 7 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 8 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 9 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 10 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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รูปแบบที่ 11 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp02.docx รายงานระยะกลาง 

  2-45 

 
รูปแบบที่ 12 

รูปที่ 2.1-12 รูปตัดแนวเสนทางในปจจุบัน (ตอ) 
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 2) รูปแบบทางแยก  

  ตลอดแนวเสนทางโครงการมีการปรับปรุงทางแยกทั้งสิ้น 3 แหง และจุดกลับทิศจราจรแบบวงเวียน จำนวน 
1 แหง รวมทั ้งเพิ ่มเติมการปรับปรุงจุดพักรถชั ่วคราว บริเวณ กม.491+850 รายละเอียดดังนี้ (รูปที ่ 2.1-13 และ 
รูปที่ 2.1-14) 

  2.1) จุดพักรถชั่วคราวบริเวณ กม.491+850 : เปนจุดพักรถชั่วคราว บริเวณจุดชมวิวของโครงการ ซึ่ง
อยูทางฝงขวาของแนวเสนทางโครงการ เชื่อมตอเขาสูระบบการจราจรฝงขวาของทางหลวงหมายเลข 101  โดยกอสรางเปน
ถนน 4 ชองจราจรแบงทิศจราจรดวยเสนจราจร พรอมพื้นที่จอดรถชั่วคราวดานขวาทาง  

  2.2) ทางแยก กม.499+422.624 : เปนสามแยกเชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 1081 ซึ่งอยูฝงขวาของ
แนวเสนทางโครงการ โดยทางหลวงหมายเลข 1081 เปนเสนทางในการเดินทางเขาสูอำเภอเฉลิมพระเกียรติ  โดยกอสราง
เปนถนน 4 ชองจราจร แบงทิศจราจรดวยเสนจราจร จัดใหถนนของโครงการมีชองจราจรสำหรับรถตรง รถเลี้ยวซาย และรถ
รอเลี้ยวขวา ทิศทางละ 1 ชองจราจร 

  2.3) ทางแยก กม.504+517.598 : เปนสามแยกเชื่อมตอเขาสูตัวอำเภอเฉลิมพระเกียรติ ซึ่งอยูทางดาน
ขวาของแนวเสนทางโครงการ โดยกอสรางเปนถนน 2 ชองจราจร แบงทิศจราจรดวยเกาะกลางและเกาะสี จัดใหถนนของ
โครงการมีชองจราจรสำหรับรถตรง รถเลี้ยวซาย และรถรอเลี้ยวขวา ทิศทางละ 1 ชองจราจร 

  2.4) ทางแยก กม.505+018.574 : เปนสามแยกบริเวณดานชายแดนถาวรหวยโกน เพื่อเขาสูตัวอำเภอ
เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งอยูทางดานขวาของแนวเสนทางโครงการ โดยกอสรางเปนถนน 2 ชองจราจร แบงทิศจราจรดวยเกาะ
กลาง จัดใหถนนของโครงการมีชองจราจรสำหรับรถตรง รถเลี้ยวซาย และรถรอเลี้ยวขวา ทิศทางละ 1 ชองจราจร 

  2.5) จุดกลับทิศจราจรแบบวงเวียน กม.505+276.298 : เปนจุดกลับทิศจราจรแบบวงเวียน ซึ่งอยู
บริเวณดานชายแดนถาวรหวยโกน โดยกอสรางวงเวียนขนาด 1 ชองจราจร แบบมีจุดตัดเพื่อสลับทิศทางการขับขี่จากชิดขวา
ไปชิดซาย และจากชิดซายไปชิดขวา 
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รูปที่ 2.1-13 ตำแหนงปรับปรุงทางแยกตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจบุัน 

โครงการฯ ตอน 1

โครงการฯ ตอน 2 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

จุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
จุดเริ่มตนการกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

กม.490+200 
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(1) จุดพักรถชั่วคราวบริเวณ กม.491+850  

รูปที่ 2.1-14 รูปแบบการปรับปรุงทางแยกตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน 
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(2) ทางแยก กม.499+422.624 

รูปที่ 2.1-14 รูปแบบการปรับปรุงทางแยกตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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(3) ทางแยก กม.504+517.598 

รูปที่ 2.1-14 รูปแบบการปรับปรุงทางแยกตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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(4) ทางแยก กม.505+018.574 

รูปที่ 2.1-14 รูปแบบการปรับปรุงทางแยกตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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(5) จุดกลับทิศทางจราจรแบบวงเวียน กม.505+267.298 

รูปที่ 2.1-14 รูปแบบการปรับปรุงทางแยกตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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 3) ระบบระบายน้ำ 

  3.1) สะพาน : ตลอดแนวเสนทางโครงการมีสะพานขามลำน้ำทั้งสิ้น 5 แหง ซึ ่งในการกอสรางแนว
เสนทางโครงการ จะดำเนินการปรับปรุงสะพานขามลำน้ำ จำนวน 4 แหง ไดแก  สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) 
หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) สวนบริเวณสะพานขามลำน้ำที่ไม
มีการปรับปรุง จำนวน 1 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+297) โดยมีรายละเอียดรูปแบบการปรับปรุงสะพาน
ขามลำน้ำ ดังนี ้(รูปที่ 2.1-15) 

   3.1.1) สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+297.280) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม ซึ่งอยูที่
บริเวณ กม.472+302.260 และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete I-GIRER มีความยาวรวม 60 เมตร 
(3x20.0) ความกวาง 12 เมตร วางตัวในแนวเฉียง (Skew) 15 ราวสะพานกวางขางละ 0.5 เมตร 

   3.1.2) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.474+531.529) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม ซึ่งอยูที่
บริเวณ กม.474+475.820 และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete I-GIRER มีความยาวรวม 60 เมตร 
(3x20.0) ความกวาง 12 เมตร วางตัวในแนวเฉียง (Skew) 30 ราวสะพานกวางขางละ 0.5 เมตร 

   3.1.3) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+899.445) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม ซึ่งอยูที่
บริเวณ กม.475+895.800 และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete I-GIRER มีความยาวรวม 60 เมตร 
(3x20.0) ความกวาง 12 เมตร ราวสะพานกวางขางละ 0.5 เมตร 

   3.1.4) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.478+316.110) : ดำเนินการขยายความกวางโครงสะพาน
เดิมออกขางละ 3.00 เมตร มีความยาวรวม 30 เมตร (3x10.0)  ความกวางสะพานรวม 12.00 เมตร ราวสะพานกวางขางละ 
0.5 เมตร 

  3.2) ทอระบายน้ำตามแนวขวาง : กิจกรรมการกอสราง ปรับปรุง อาคารระบายน้ำตามแนวขวาง ตลอด
แนวเสนทางโครงการ มีรายละเอียดดังนี ้(ตารางที่ 2.1-6 และรูปที่ 2.1-15) 

   3.2.1) ทอลอดเหลี่ยม : ดำเนินการกอสรางปรับปรุงทอลอดเหลี่ยมจำนวน 6 แหง ประกอบดวย 
ทอลอดเหลี่ยมเดิมจำนวน 3 แหง และ กอสรางทอลอดเหลี่ยมใหมแทนที่ทอลอดกลมเดิม จำนวน 3 แหง 

   3.2.2) ทอลอดกลม : ตลอดแนวเส นทางโครงการ มีท อลอดกลมเดิม จำนวน 44 แหง 
รายละเอียดดังนี้   
    - ขยายขนาดทอลอดกลมเดิม ใหมีขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.2 เมตร รวม 11 แหง  
    - ขยายขนาดทอลอดกลมเดิม ใหมขีนาดเสนผาศูนยกลาง 1.5 เมตร รวม 33 แหง  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-6 
รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ในปจจุบัน 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

1 กม.471+994.440 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร 
ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 1 ชอง 

2 กม.472+302.260 สะพานความยาว 36.0 เมตร ((1x6.0) + (3x8.0) + 
(1x6.0)) ผิวจราจรกวาง 9.0 เมตร ไมมีทางเทา 

รื้อถอนออก 

 กม.472+297.280 - กอสรางสะพานใหม ความยาว 60 เมตร (3x20.0) 
จำนวน 1 สะพาน ผิวจราจรกวาง 12.0 เมตร ไมมี
ทางเทา Skew 15  

3 กม.472+396.420 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

4 กม.472+409.160 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

5 กม.472+427.570 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 19.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 19.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

6 กม.472+830.620 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

7 กม.473+066.270 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 20.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 20.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

8 กม.473+233.250 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 17.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 17.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

9 กม.473+478.230 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 35.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 35.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

10 กม.473+826.930 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 15.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 15.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

11 กม.474+103.150 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

12 กม.474+400.670 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

13 กม.474+475.820 สะพานความยาว 42.0 เมตร ((2x8.0)+ (1x10.0) 
+ (2x8.0)) ผิวจราจรกวาง 9.0 เมตร ไมมีทางเทา 

รื้อถอนออก 

 กม.474+531.529 - กอสรางสะพานใหม ความยาว 60 เมตร (3x20.0) 
จำนวน 1 สะพาน ผิวจราจรกวาง 12.0 เมตร ไมมี
ทางเทา Skew 15 

14 กม.475+013.950 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ  

15 กม.475+297.930 สะพานความยาว 60.0 เมตร (6x10.0) ผิวจราจร
กวาง 12.0 เมตร ไมมีทางเทา 

คงไว 

16 กม.475+768.520 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

17 กม.475+895.800 สะพานความยาว 48.0 เมตร ((2x7.0)+ (2x10.0) 
+ (2x7.0)) ผิวจราจรกวาง 9.0 เมตร ไมมีทางเทา  

รื้อถอนออก 

 กม.475+899.445 - กอสรางสะพานใหม ความยาว 60 เมตร (3x20.0) 
จำนวน 1 สะพาน ผิวจราจรกวาง 12.0 เมตร ไมมี
ทางเทา    



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-6 
รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ในปจจุบัน (ตอ) 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

18 กม.475+974.000 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

19 กม.476+093.850 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 26.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 26.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

20 กม.476+274.160 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 31.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 31.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

21 กม.476+547.330 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 29.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 29.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

22 กม.476+579.270 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 23.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 23.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

23 กม.476+800.710 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 16.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 16.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

24 กม.476+930.800 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

25 กม.477+037.240 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

26 กม.477+215.620 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

27 กม.477+455.730 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

28 กม.477+490.440 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 30.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 30.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

29 กม.477+697.440 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 27.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 27.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

30 กม.477+841.220 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

31 กม.478+249.870 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 20.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 20.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

32 กม.478+316.110 สะพานความยาว 30.0 เมตร (3x10.0) ผิวจราจร
กวาง 7.0 เมตร ทางเทากวาง 1.0 เมตร 

ขยายความกวางผิวจราจรสะพานเดิม เปน 12 
เมตร  ความยาว 30 เมตร (3x10.00) จำนวน ไมมี
ทางเทา Skew 5 

33 กม.478+417.240 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 25.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 1 ทอ  

34 กม.479+360.650 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 22.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 22.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

35 กม.484+381.510 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 15.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 15.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

36 กม.486+549.830 ทอลอดเหลี่ยม ขนาด 3.6 x 3.6 เมตร ความยาว 
45.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 

คงไว 

37 กม.486+799.300 เสนผานศูนยกลาง 1.0 เมตร ความยาว 47.0 เมตร 
จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 47.0 เมตร จำนวน 1 ทอ   
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ตารางที่ 2.1-6 
รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ในปจจุบัน (ตอ) 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

38 กม.487+017.860 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 12.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 12.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

39 กม.488+248.610 เสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 19.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 19.0 เมตร จำนวน 2 ทอ 

40 กม.488+460.210 เสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 36.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

ตอความยาวทอลอด 

41 กม.489+347.700 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

42 กม.489+964.180 ทอลอดเหลี่ยม ขนาด 3.6 x 3.6 เมตร ความยาว 
45.0 เมตร จำนวน 1 ชอง 

คงไว 

43 กม.490+248.770 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 26.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 26.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

44 กม.490+480.590 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

45 กม.494+169.950 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

46 กม.494+462.630 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 19.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 19.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

47 กม.494+770.840 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 46.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 46.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

48 กม.495+009.080 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 24.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 24.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

49 กม.495+520.620 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 25.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

50 กม.495+934.220 ทอลอดเหลี่ยม ขนาด 3.6 x 3.6 เมตร ความยาว 
36.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 

ตอความยาวทอลอด 

51 กม.498+401.610 เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 18.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 18.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

52 กม.501+648.280 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 15.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 15.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

53 กม.503+305.360 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 21.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร 
ความยาว 21.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 

54 กม.504+185.900 เสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 25.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร 
ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 2 ชอง 

55 กม.505+170.670 เสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 26.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 26.0 เมตร จำนวน 2 ทอ 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp02.docx รายงานระยะกลาง 

  2-57 

 

โครงการฯ ตอน 1

โครงการฯ ตอน 2 

รูปที่ 2.1-15 ตำแหนงปรับปรุงสะพานขามลำน้ำ และทอลอดเหลี่ยมตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจบุัน 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

จุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
จุดเริ่มตนการกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

กม.490+200 

โครงการฯ ตอน 1

โครงการฯ ตอน 2 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

จุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
จุดเริ่มตนการกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

กม.490+200 
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  3.3) ระบบระบายน้ำตามแนวยาว : ทำการกอสรางรางระบายน้ำ Ditch Lining type II และ R.C. U-
Ditch ตลอดแนวเสนทาง เพื่อระบายน้ำลงสูลำน้ำธรรมชาติบริเวณที่ใกลที่สุด โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 2.1-7 

ตารางที่ 2.1-7 
รูปแบบการกอสรางปรับปรุงระบบระบายน้ำตามแนวยาว ตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน  

ซายทาง ขวาทาง 
ตำแหนง ระบบระบายน้ำ ตำแหนง ระบบระบายน้ำ 

กม.472+320 ถึง กม.472+830 Ditch Lining กม.471+900 ถึง กม.473+225 Ditch Lining 
กม.472+842 ถึง กม.472+894 Ditch Lining กม.472+200 ถึง กม.472+275 Ditch Lining 
กม.473+250 ถึง กม.473+350 Ditch Lining กม.472+320 ถึง กม.472+825 Ditch Lining 
กม.473+550 ถึง กม.473+725 Ditch Lining กม.472+830 ถึง กม.472+900 Ditch Lining 
กม.474+150 ถึง กม.474+400 Ditch Lining กม.473+300 ถึง กม.473+450 Ditch Lining 
กม.475+050 ถึง กม.475+250 Ditch Lining กม.473+500 ถึง กม.474+400 Ditch Lining 
กม.475+350 ถึง กม.475+725 Ditch Lining กม.474+850 ถึง กม.474+975 Ditch Lining 
กม.476+000 ถึง กม.476+250 Ditch Lining กม.475+400 ถึง กม.475+725 Ditch Lining 
กม.476+300 ถึง กม.476+400 Ditch Lining กม.476+250 ถึง กม.476+325 R.C. U-Ditch 
กม.476+550 ถึง กม.476+725 Ditch Lining กม.476+574.713 ถึง กม.476+675 R.C. U-Ditch 
กม.476+750 ถึง กม.477+025 Ditch Lining กม.476+650 ถึง กม.476+675 R.C. U-Ditch 
กม.477+033 ถึง กม.477+200 Ditch Lining กม.476+850 ถึง กม.476+950 R.C. U-Ditch 
กม.477+500 ถึง กม.477+700 Ditch Lining กม.477+489.935 ถึง กม.477+625 R.C. U-Ditch 
กม.477+489.935 ถึง กม.477+500 R.C. U-Ditch กม.478+316.900 ถึง กม.478+325 R.C. U-Ditch 
กม.477+725 ถึง กม.477+850 Ditch Lining กม.478+700 ถึง กม.479+006 Ditch Lining 
กม.478+316.900 ถึง กม.478+325 R.C. U-Ditch กม.479+200 ถึง กม.479+300 Ditch Lining 
กม.478+800 ถึง กม.479+200 Ditch Lining กม.479+375 ถึง กม.479+500 Ditch Lining 
กม.478+700 ถึง กม.478+816.337 R.C. U-Ditch กม.479+325 ถึง กม.479+342 R.C. U-Ditch 
กม.478+975 ถึง กม.479+175 Ditch Lining กม.479+575 ถึง กม.479+950 Ditch Lining 
กม.479+200 ถึง กม.479+625 Ditch Lining กม.479+975 ถึง กม.480+022.893 R.C. U-Ditch 
กม.479+900 ถึง กม.479+975 Ditch Lining กม.479+996.160 ถึง กม.480+022.893 R.C. U-Ditch 
กม.480+200 ถึง กม.480+575 Ditch Lining กม.480+200 ถึง กม.480+300 R.C. U-Ditch 
กม.480+168.258 ถึง กม.480+225.000 R.C. U-Ditch กม.480+543 ถึง กม.480+900 R.C. U-Ditch 
กม.480+875 ถึง กม.481+175 Ditch Lining กม.481+075 ถึง กม.481+142.470 R.C. U-Ditch 
กม.480+650 ถึง กม.480+900 R.C. U-Ditch กม.481+325 ถึง กม.481+350 R.C. U-Ditch 
กม.481+650 ถึง กม.481+800 Ditch Lining กม.481+825 ถึง กม.481+950 Ditch Lining 
กม.481+520.299 ถึง กม.481+643.170 R.C. U-Ditch กม.481+520.299 ถึง กม.481+611.162 R.C. U-Ditch 
กม.481+875 ถึง กม.482+225 R.C. U-Ditch กม.481+975 ถึง กม.482+091.075 R.C. U-Ditch 
กม.482+000 ถึง กม.482+225 Ditch Lining กม.482+250 ถึง กม.482+450 Ditch Lining 
กม.482+250 ถึง กม.482+450 Ditch Lining กม.482+550 ถึง กม.482+600 Ditch Lining 
กม.482+600 ถึง กม.482+643.530 R.C. U-Ditch กม.482+619.922 ถึง กม.482+700.000 R.C. U-Ditch 
กม.482+675 ถึง กม.482+980 Ditch Lining กม.483+100 ถึง กม.483+358 Ditch Lining 
กม.483+438 ถึง กม.483+525 Ditch Lining กม.483+375.000 ถึง กม.483+447.199 R.C. U-Ditch 
กม.483+546.331 ถึง กม.483+636.198 R.C. U-Ditch กม.483+546.331 ถึง กม.483+625.000 R.C. U-Ditch 
กม.483+700 ถึง กม.483+775 R.C. U-Ditch กม.483+625 ถึง กม.483+900 Ditch Lining 
กม.483+950 ถึง กม.484+075  R.C. U-Ditch กม.483+950 ถึง กม.483+975 R.C. U-Ditch 
กม.484+600 ถึง กม.484+800 Ditch Lining กม.484+100 ถึง กม.484+275 Ditch Lining 
กม.484+950 ถึง กม.485+500 Ditch Lining  กม.485+013 ถึง กม.485+875 Ditch Lining   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp02.docx รายงานระยะกลาง 

  2-59 

ตารางที่ 2.1-7 
รูปแบบการกอสรางปรับปรุงระบบระบายน้ำตามแนวยาว ตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน (ตอ) 

ซายทาง ขวาทาง 
ตำแหนง ระบบระบายน้ำ ตำแหนง ระบบระบายน้ำ 

กม.485+600 ถึง กม.486+175 Ditch Lining กม.486+613 ถึง กม.486+900 Ditch Lining 
กม.486+800 ถึง กม.487+375 Ditch Lining กม.486+524 ถึง กม.486+575 R.C. U-Ditch 
กม.486+350.000 ถึง กม.486+395.485 R.C. U-Ditch กม.486+524 ถึง กม.486+575 R.C. U-Ditch 
กม.486+550 ถึง กม.486+575 R.C. U-Ditch กม.487+275 ถึง กม.487+875 Ditch Lining 
กม.488+500 ถึง กม.488+842 Ditch Lining กม.487+700 ถึง กม.488+200 Ditch Lining 
กม.489+925 ถึง กม.490+025 R.C. U-Ditch กม.488+500 ถึง กม.489+337 Ditch Lining 
กม.490+100 ถึง กม.490+225 Ditch Lining กม.489+375 ถึง กม.489+925 Ditch Lining 
กม.490+700 ถึง กม.491+100 Ditch Lining กม.490+450 ถึง กม.490+500 R.C. U-Ditch 
กม.491+112 ถึง กม.491+400 Ditch Lining กม.490+500 ถึง กม.490+600 Ditch Lining 
กม.491+462 ถึง กม.492+025  Ditch Lining กม.491+525 ถึง กม.491+650 Ditch Lining 
กม.492+250 ถึง กม.492+375 Ditch Lining กม.492+025.000 ถึง กม.492+073.704 R.C. U-Ditch 
กม.492+500 ถึง กม.492+650 Ditch Lining กม.492+376 ถึง กม.492+400 R.C. U-Ditch 
กม.493+300 ถึง กม.493+600 Ditch Lining กม.492+050 ถึง กม.493+200 Ditch Lining 
กม.493+625 ถึง กม.493+775 Ditch Lining กม.492+500 ถึง กม.492+513 R.C. U-Ditch 
กม.493+975 ถึง กม.494+450 Ditch Lining กม.493+500 ถึง กม.493+600 Ditch Lining 
กม.494+475 ถึง กม.494+775 Ditch Lining กม.493+762 ถึง กม.494+200  Ditch Lining 
กม.494+800 ถึง กม.495+000 Ditch Lining กม.495+775 ถึง กม.495+900 Ditch Lining 
กม.495+025 ถึง กม.495+500 Ditch Lining กม.496+125 ถึง กม.496+600 Ditch Lining 
กม.495+525 ถึง กม.495+800 Ditch Lining กม.496+850 ถึง กม.497+066 Ditch Lining 
กม.495+822.815 ถึง กม.495+875.000 R.C. U-Ditch กม.496+150 ถึง กม.497+375 Ditch Lining 
กม.495+900 ถึง กม.495+994 R.C. U-Ditch กม.497+265 ถึง กม.497+350 R.C. U-Ditch 
กม.495+975 ถึง กม.496+075 Ditch Lining กม.497+450 ถึง กม.497+950 Ditch Lining 
กม.496+100 ถึง กม.496+200 R.C. U-Ditch กม.497+675 ถึง กม.498+291 Ditch Lining 
กม.496+200 ถึง กม.497+225 Ditch Lining กม.498+325 ถึง กม.498+400 Ditch Lining 
กม.498+100 ถึง กม.498+400 Ditch Lining กม.498+662 ถึง กม.498+721 R.C. U-Ditch 
กม.498+425 ถึง กม.498+700 Ditch Lining กม.498+912 ถึง กม.499+125 Ditch Lining 
กม.498+750 ถึง กม.498+900 Ditch Lining กม.499+237 ถึง กม.499+300 Ditch Lining  
กม.499+175 ถึง กม.499+400 Ditch Lining กม.499+325 ถึง กม.499+400 Ditch Lining 
กม.499+500 ถึง กม.499+875 Ditch Lining  กม.499+500 ถึง กม.499+875 Ditch Lining  
กม.499+975 ถึง กม.500+100 Ditch Lining กม.499+925 ถึง กม.500+100 Ditch Lining 
กม.499+523.000 ถึง กม.499+949.569 R.C. U-Ditch กม.500+175 ถึง กม.500+250 R.C. U-Ditch 
กม.500+350 ถึง กม.500+675 Ditch Lining กม.500+275 ถึง กม.500+675 Ditch Lining 
กม.501+433 ถึง กม.501+473 R.C. U-Ditch กม.500+725 ถึง กม.500+800 Ditch Lining 
กม.502+050 ถึง กม.502+575 Ditch Lining กม.500+900 ถึง กม.501+050 Ditch Lining 
กม.502+583 ถึง กม.502+700 R.C. U-Ditch กม.501+050 ถึง กม.501+075 R.C. U-Ditch 
กม.503+193.882 ถึง กม.503+325.000 R.C. U-Ditch กม.501+100 ถึง กม.501+425 Ditch Lining 
กม.503+950 ถึง กม.504+025 Ditch Lining กม.501+444 ถึง กม.501+463 R.C. U-Ditch 
กม.504+125 ถึง กม.504+225 R.C. U-Ditch กม.501+475 ถึง กม.501+850 Ditch Lining 
กม.504+275 ถึง กม.504+800 Ditch Lining กม.503+000 ถึง กม.503+275 Ditch Lining 
กม.504+750 ถึง กม.504+850 Ditch Lining กม.503+325.000 ถึง กม.503+439.017 R.C. U-Ditch 
กม.504+925 ถึง กม.505+100 Ditch Lining กม.503+850 ถึง กม.504+125 Ditch Lining 
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ตารางที่ 2.1-7 
รูปแบบการกอสรางปรับปรุงระบบระบายน้ำตามแนวยาว ตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน (ตอ) 

ซายทาง ขวาทาง 
ตำแหนง ระบบระบายน้ำ ตำแหนง ระบบระบายน้ำ 

กม.505+500 ถึง กม.505+800 Ditch Lining กม.504+148 ถึง กม.504+175 R.C. U-Ditch 
  กม.505+125 ถึง กม.505+150 R.C. U-Ditch 
  กม.505+194 ถึง กม.505+200 R.C. U-Ditch 
  กม.505+500 ถึง กม.505+890 Ditch Lining 

 4) รูปแบบการปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

  รูปแบบโครงสรางปองกันการกัดเซาะและการพังทลายของดิน มีรายละเอียดดังนี้ 

  4.1) การปองกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) : ตัดเชิงลาดตามความลาดชันธรรมชาติ
ของวัสดุที่ตัดผาน เชน ลาดดินตัดความชัน 1 : 1 ลาดหินตัด (หินผุ) ความลาดชัน 0.5 : 1 ลาดหินตัด (หินแข็ง) ความลาดชัน 
0.25 : 1 และจัดใหมีชานพัก (Berm) เปนระยะตามความสูง พรอมกอสรางรองรับน้ำบริเวณเชิงลาด (Concrete 
Interceptor Drain) รวมทั้งปลูกหญาแฝก (Vetiver Grassing) หรือ Shotcrete Slope Protection บริเวณเชิงลาดดินตัด 

   บริเวณชวงระหวาง กม.491+000 ถึง กม.492+000 เมื่อทำการกอสรางตามรูปแบบ จะทำใหลาด
ดินตัดล้ำออกไปนอกเขตทาง จึงจัดใหมี Retaining Wall ความสูง 3.0 - 6.0 เมตร และมีความยาวระหวาง 25.0 – 162.5 
เมตร เพื่อเพิ่มเสถียรภาพของลาดดินตัดบริเวณนี้ (รูปที่ 2.1-16) 

  4.2) การปองกันการกัดเซาะของลาดดินถม (Side Slope) : ในกรณีที่ลาดดินถมมีความสูงไมเกิน 5.0 
เมตร จะมีความลาดชันของลาดดินถม 2 : 1 และดำเนินการปลูกหญา (Strip Sodding) พรอมๆ กับการกอสรางงานดินถม
คันทางที่มีความสูงไมมาก โดยชวงที่เปนคันทางถมสูงกำหนดใหมีความลาดชันของลาดดินถม 1.5 : 1 สวนบริเวณลาดหินถม
ที่มีความสูงมากกวา 5.0 เมตร มีความลาดชัน 1 : 1 จะทำปลูกหญาแฝก (Vetiver Grassing) บริเวณเชิงลาดดินถม  

   การป องก ันลาดด ินถมส ูงช ันได ม ีการต ิดต ั ้ ง Curb and Drain Chute for Embankment 
Protection ตามแบบมาตรฐานงานทางของกรมทางหลวง แบบเลขที่ DS-502 เพื่อรองรับการระบายน้ำจากผิวถนนที่อาจจะ
กัดเซาะคันทางดินถมสูงในบริเวณที่มีความจำเปน 

  4.3) การดาดรองระบายน้ำขางถนน (Side Ditch) : ดำเนินการดาดรองระบายน้ำดานขางฝงพื้นที่เขา
ดวยคอนกรีต (Concrete Ditch  Lining) สำหรับน้ำผิวดินที่ไหลลงมาตามลาดดินถมสูงจะมีการปลูกหญาแฝก และติดตั้ง 
RC. Barrier เพื่อรวบรวมน้ำลงไปยัง RC. Drain Chute ที่มีระยะไปตามลาดถมดิน เพื่อปองกันการกัดเซาะลาดดินถม รวมทั้ง
มี Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ เพื่อดักตะกอนเปนระยะๆ โดยกำหนดใหมีการดาดคอนกรีตรองน้ำขางถนนฝงพื้นที่เขา
ตลอดความยาวที่ผานพื้นที่เขา 

  4.4) การปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน : มีโครงสรางปองกันการกัดเซาะ (Slope Protection) 
บริเวณคอสะพานที่ทำการปรับปรุงใหม 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ดวยการดาดคอนกรีตบริเวณเชิงลาดคอสะพาน เพื่อปองกันน้ำ
กัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพาน 
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รูปที่ 2.1-16 รูปแบบการกอสราง Retaining Wall บริเวณ กม.491+000 ถึง กม.492+000 ในปจจุบัน 
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 5) สิ่งอำนวยความปลอดภัย 

  มีการติดตั้งปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนำ และปายชุดตลอดแนวเสนทางโครงการ เพื่อใหการจราจร
สามารถเคลื่อนตัวไปไดอยางสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย รวมถึงผูใชทางสามารถไปถึงจุดหมายปลายทางไดโดยไมเกิด
ความสับสนในการเลือกใชเสนทาง สำหรับสิ่งอำนวยความปลอดภัยในเสนทางโครงการ ประกอบดวย  

    การติดตั้ง Guide Post บริเวณทางโคง 
    การติดตั้ง Guard Rail บริเวณทางโคงอันตราย/สะพาน 
    การติดตั้งไฟกระพริบ บริเวณสถานที่สำคัญ เชน วัด ทางเชื่อมเขาหมูบาน เปนตน 

 6) ระบบไฟฟาแสงสวาง 

  มีการออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางตามแนวเสนทางโครงการ ตามมาตรฐานสากล เชน การไฟฟาสวน
ภูม ิภาค (Provincial Electricity Authority, PEA) กรมทางหลวง (Department of Highways, DOH) และ American 
Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO) มีระดับความเขมของปริมาณแสงและความ
สม่ำเสมอของแสงสวางเปนไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

  ไฟฟาแสงสวางของถนน จะใชหลอดโซเดียม ชนิด High Pressure Sodium ขนาด 150, 250 และ 400 
วัตต หรือหลอด LED โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt ซึ่งระบบไฟฟาที่ใชเปน 3 เฟส 380/220 
โวลท ไดจากแหลงจายไฟจากการไฟฟาสวนภูมิภาค (PEA) ใกลที่สุด โดยจัดวางตําแหนงแบบแปลนกําลังการสองสวางใหมี
การกระจายแสงตามมาตรฐาน รวมทั้งจัดหาและติดตั้งสวิทซ แสงสวาง (Photo Switch) สวิทซตั้งเวลา (Timing Switch) 
และอุปกรณตามมาตรฐานการไฟฟาสวนภูมิภาค  

  สําหรับโคมไฟถนนจะติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี ่ยว (single arm) ติด
สลับตําแหนงกัน (Staggered Arrangement) ขนาดความสูง 10 เมตร โคม street Light ในชวงที่เสนทางโครงการผาน
แหลงชุมชนและบริเวณทางแยก เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรใหกับผูใชรถใชถนนในเวลากลางคืน ทําใหผูขับขี่มี
ทัศนะวิสัยในการมองเห็นที่ชัดเจนมากขึ้น ความตองการไฟฟาแสงสวางของถนนในแตละบริเวณจะแตกตางกันไปตาม
ลักษณะทางกายภาพของถนน สภาพการจราจรและสภาพแวดลอมของถนนในแตละพื้นที่ ดังนีต้ารางที่ 2.1-8 

ตารางที่ 2.1-8 
ตำแหนงติดตั้งเสาไฟฟาแสงสวางตลอดแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน 

ลำดับ ชวง กม. 
ระยะทาง 
(เมตร) 

จำนวน (ตน) 
ซายทาง ขวาทาง 

1 กม.471+955 ถึง กม.472+200  245 6 6 
2 กม.472+617 ถึง กม.473+294 677 18 17 
3 กม.476+560 ถึง กม.478+700 2,140 54 54 
4 กม.486+050 ถึง กม.486+900 850 20 20 
5 กม.499+270 ถึง กม.499+674 404 12 12 
6 กม.156+878 ถึง กม.156+848 (ทล.1081) 30 6 6 
7 กม.504+400 ถึง กม.505+760 1,306 35 35 
8 กม.0+052-กม.0+300 (ทล.แนวใหม) 248 9 10 

รวม 160 160 
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 7) จุดชมวิวโครงการ 

  โครงการไดกำหนดใหมีจุดชมวิวของโครงการ จํานวน 1 แหง บริเวณ กม.491+800 ฝงขวาทาง ซึ่งอยูใน
พื้นที่บานสบปน ตําบลหวยโกน อําเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน  

 8) พื้นที่ตั้งหนวยกอสราง 

  ปจจุบันกรมทางหลวงไดแบงกิจกรรมการกอสรางโครงการออกเปน 2 ตอน ซึ่งผูรับเหมากอสรางโครงการ
ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมพื้นที่ตั้งหนวยกอสรางไวแยกจากกัน โดยมีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 2.1-17) 

  1) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิม 
พระเกียรติ ตอน 1 : ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสรางที่ กม.471+955 และสิ้นสุดที่ กม.490+200 ระยะทาง 18.245 กิโลเมตร 
ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรงวิทย จำกัด โดยผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่บานพักคนงานกอสราง ไวบริเวณ  
ทางหลวงหมายเลข 101 กม.470+000 ฝงขวาทาง ซึ่งอยูตรงขามกับอาคารที่ทำการศุลกากรทุงชาง ในพื้นที่ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน ซึ่งเปนพื้นที่เชาของผูรับจางกอสราง และมีการเชาพื้นที่และบานเรือนประชาชนบริเวณ  
ทางหลวงหมายเลข 101 กม. 477+250 ฝงซายทาง รวมทั้งไดจัดใหมีสำนักงานควบคุมโครงการ ที่บริเวณ ทางหลวง
หมายเลข 101 กม.471+700 ฝงขวาทาง ซึ่งอยูตรงขามกับ โรงเรียนบานปอน 

  2) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิม 
พระเกียรติ ตอน 2 : ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสรางที่ กม.490+200 และสิ้นสุดที่ กม.505+853 ระยะทาง 15.653 กิโลเมตร 
ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรงวิทย จำกัด โดยไดจัดพื้นที่สำนักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงานกอสราง 
ไวบริเวณทางหลวงหมายเลข 1081 กม.148+000 ฝงซายทาง ตรงขามสถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ รวมทั้งมีการเชา
บานเรือนประชาชนตามแนวเสนทางโครงการ เปนบานพักคนงานกอสรางชั่วคราว  

 9) แหลงวัสดุกอสราง 

  เสนทางการขนสงวัสดุกอสรางประเภท ทราย หิน และวัสดุ Subgrade ใชเสนทางการขนสงตามที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยเปนแหลงวัสดุจาก อำเภอเมืองนาน อำเภอเชียงกลาง และอำเภอทุงชาง 
จังหวัดนาน ซึ่งใชทางหลวงหมายเลข 101 เปนเสนทางในการขนสงวัสดุ (รูปที่ 2.1-18) 

2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 จากการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และรูปแบบการกอสรางโครงการในปจจุบัน พบวา รูปแบบการ
กอสรางของโครงการขายเชื ่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2)  
จ.นาน ในปจจุบันสวนใหญ เปนรูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) รายละเอียด
แสดงดัง ตารางที่ 2.1-9 
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 รูปที่ 2.1-17 ตำแหนงสำนักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงานกอสราง ในปจจุบัน 

บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1

สำนักงานควบคุมโครงการ 
และบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 2

สำนักงานควบคุมโครงการฯ ตอน 1

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

จุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
จุดเริ่มตนการกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

กม.490+200 

โครงการฯ ตอน 1

โครงการฯ ตอน 2 

บานพักคนงานกอสราง (บานเชา) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp02.docx รายงานระยะกลาง 

  2-65 

 

ก. แหลงทรายผสมคอนกรีต 

 

ข. แหลงวัสดุ Subgrade 

 

ค. แหลงวัสดุหินโม 

รูปที่ 2.1-18 เสนทางขนสงวัสดุกอสราง  
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ง. แหลงวัสดุ คุณสมคิด 

 

 

จ. แหลง ฮอทมิกซ 

รูปที่ 2.1-18 เสนทางขนสงวัสดุกอสราง (ตอ) 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ    
กม.471+704 ถึง กม.472+200 
ถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสอง
ขางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร 
และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 
4 เปอรเซ็นต (%) 

กม.471+955 ถึง กม.472+200 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดไมเกิน 6.30 เปอรเซ็นต 
(%) 

ปรับความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
ใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 8% เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาด
ดินถมเกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถ
ขึ้นทางชันไดสะดวก 

รถที ่ใชเสนทางทำความเร็วไดลดลง แต
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวกมากขึ้น โดยมี
ปริมาณดินตัดเพิ ่มขึ ้น ประมาณ 12,000  
ลบ.ม. จากการปรับลดความลาดชันตามยาว
ที่ 8% ของถนนเดิม เปน 6.30% 

กม.472+200 ถึง กม.478+700 
ถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสอง
ขางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร มีทางเทา ไหลทางกวางขางละ 
1.95 เมตร และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชัน
สูงสุดไมเกิน 4 เปอรเซ็นต (%) 

กม.472+200 ถึง กม.476+700 
ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร ปูผิวทาง
ดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย 
เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ 
บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดิน
ถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะ
ลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 7.40 เปอรเซ็นต (%) 

เนื่องจากบริเวณนี้ มีชุมชนตั้งบานเรือน
บริเวณ 2 ขางทางในชวงนี ้ไมมาก จึงไม
จำเปนตองกอสรางทางเทา โดยใชพื้นที่ที่
จะกอสรางทางเทา เปลี ่ยนเปนไหลทาง 
ขนาด 2.50 เมตรแทน และจำเปนตองปรับ
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง ให
ใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 9%  เพื ่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่ทางเทาเปนไหล
ทาง ลดความสะดวกและปลอดภัย ตอชุมชน
ขางทาง เน ื ่องจากตองเด ินบนไหล ทาง  
แตเนื่องจากมีชุมชนไมมาก จึงมีผลกระทบ
ไมมากนัก สำหรับการปรับความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง ใหใกลเคียงกับ
ความลาดชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่ใช
เสนทางทำความเร็วไดลดลง แตสามารถขึ้น
ทางชันไดสะดวกมากขึ้น โดยมีปริมาณดิน
ตัดเพิ่มขึ้น ประมาณ 35,000 ลบ.ม. จากการ
ปรับลดความลาดชันตามยาวที ่ 9% ของ
ถนนเดิม เปน 7.40% 

 กม.476+700 ถึง กม.478+700 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 7.40 เปอรเซ็นต 
(%) 

ปรับความลาดชันตามยาวใหใกลเคียงถนน
เดิมที ่มีความลาดชันสูงสุดประมาณ 9%  
เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขต
ทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันได
สะดวก 

รถที ่ใชเสนทางทำความเร็วไดลดลง แต
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวกมากขึ้น โดยมี
ปริมาณดินตัดเพิ ่มขึ ้น ประมาณ 20,000  
ลบ.ม. จากการปรับลดความลาดชันตามยาว
ที่ 9% ของถนนเดิม เปน 7.40% 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
กม.478+700 ถึง กม.479+200 
ตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชอง
จราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.478+700 ถึง กม.478+825 
ขยายคันทางออกทั้ง 2 ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซาย กวาง 1.5 เมตร และไหลทาง
ดานขวา กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาด
ชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาด
คันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมี
การปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 9.33 เปอรเซ็นต 
(%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 12%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวนการปรับความลาด
ชันตามยาวของแนวเสนทาง ใหใกลเคียงกับ
ความลาดชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่ใช
เสนทางทำความเร็วไดลดลง แตสามารถขึ้น
ทางชันไดสะดวกมากขึ้น ซึ่งจะสงผลกระทบ
ตอทรัพยากรดิน เนื ่องจากการเพิ ่มชอง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 4,300 ลบ.ม. และการปรับความ
ลาดชันตามยาวที่ 12% ของถนนเดิม เปน 
9.33% ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 
9,000 ลบ.ม. โดยมีปริมาณดินตัดเพิ ่มขึ้น
รวม 13,300 ลบ.ม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.478+825 ถึง กม.478+970 

ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร ไหลทางดานขวา
กวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 เมตร 
ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาด
ชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น และอาจมี
การติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 9.33 เปอรเซ็นต 
(%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 12 %  เพื่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวนการปรับความลาด
ชันตามยาวของแนวเสนทาง ใหใกลเคียงกับ
ความลาดชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่ใช
เสนทางทำความเร็วไดลดลง แตสามารถขึ้น
ทางชันไดสะดวกมากขึ้น ซึ่งจะสงผลกระทบ
ตอทรัพยากรดิน เนื ่องจากการเพิ ่มชอง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 5,500 ลบ.ม. และการปรับความ
ลาดชันตามยาวที่ 12% ของถนนเดิม เปน 
9.33% ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 
8,000 ลบ.ม. โดยมีปริมาณดินตัดเพิ ่มขึ้น
รวม 13,500 ลบ.ม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.478+970 ถึง กม.479+200 

ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจร
ดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟล
ติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น มีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 1.5 : 1 เนื่องจากเปนการถมสูง จึงอาจมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน 
การพังทลายของโครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 9.33 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทางและขวาทาง เพื่อให
รถบรรทุกและรถที ่ใชความเร็วต่ำไมกีด
ขวางรถท ี ่ ใช  ความเร ็ วส ู ง และเพิ่ ม 
Concrete Barrier เพื่อความปลอดภัย และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 12%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
และสำหรับการปรับความลาดชันตามยาว
ของแนวเสนทาง ใหใกลเคียงกับความลาด
ชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่ใชเสนทางทำ
ความเร็วไดลดลง แตสามารถขึ้นทางชันได
สะดวกมากข ึ ้น ซ ึ ่ งจะส งผลกระทบตอ
ทร ัพยากรด ิน เน ื ่องจากการเพ ิ ่มช อง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 15,000 ลบ.ม. และการปรับความ
ลาดชันตามยาวที่ 12% ของถนนเดิม เปน 
9.33% ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 
11,000 ลบ.ม. โดยมีปริมาณดินตัดเพิ่มขึ้น
รวม 26,000 ลบ.ม. 

กม.479+200 ถึง กม.479+700 
ถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชอง
จราจร กวาง 7.0  เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.479+200 ถึง กม.479+700 
ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจร
ดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟล
ติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น มีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 1.5 : 1 เนื่องจากเปนการถมสูง จึงอาจมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน 
การพังทลายของโครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทางและขวาทาง เพื่อให
รถบรรทุกและรถที ่ใชความเร็วต่ำไมกีด
ขวางรถท ี ่ ใช  ความเร ็ วส ู ง และเพิ่ ม 
Concrete Barrier เพื่อความปลอดภัย และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 12 %  เพื่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
แต จะส  งผลกระทบต อทร ัพยากรดิน 
เนื่องจากการเพิ่มชอง Climbing Lane ทำ
ใหมีงานดินถมมากขึ้นประมาณ 15,500 ลบ.
ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
กม.479+700 ถึง กม.480+200 
ถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร และทำการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อ
ขยายคันทางใหได 2 ชองจราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร 
และปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 
6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.479+700 ถึง กม.480+050 
ขยายคันทางออกทั้ง 2 ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซาย กวาง 1.5 เมตร และไหลทาง
ดานขวา กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาด
ชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาด
คันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมี
การปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 8.90 เปอรเซ็นต 
(%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 9%  เพื่อไมใหลาด
ดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที่
ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทร ัพยากรด ิน เน ื ่องจากการเพ ิ ่มช อง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 8,000 ลบ.ม.  

 กม.480+050 ถึง กม.480+200 
ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจร
ดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟล
ติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น มีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 1.5 : 1 เนื่องจากเปนการถมสูง จึงอาจมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การพังทลายของโครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 8.90 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทางและขวาทาง เพื่อให
รถบรรทุกและรถที ่ใชความเร็วต่ำไมกีด
ขวางรถท ี ่ ใช  ความเร ็ วส ู ง และเพิ่ ม 
Concrete Barrier เพื่อความปลอดภัย และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 9%  เพื ่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
แต จะส  งผลกระทบต อทร ัพยากรดิน 
เนื่องจากการเพิ่มชอง Climbing Lane ทำ
ใหมีงานดินถมมากขึ้นประมาณ 5,500 ลบ.
ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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 ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
กม.480+200 ถึง กม.485+200 
ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัดดิน
ลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร 
กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.480+200 ถึง กม.482+405 
ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจร
ดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟล
ติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น มีความลาดชันของลาดคัน
ทาง 1.5 : 1 เนื่องจากเปนการถมสูง จึงอาจมีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การพังทลายของโครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 11.35 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทางและขวาทาง เพื่อให
รถบรรทุกและรถที ่ใชความเร็วต่ำไมกีด
ขวางรถท ี ่ ใช  ความเร ็ วส ู ง และเพิ่ ม 
Concrete Barrier เพื่อความปลอดภัย และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 12%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
แต จะส  งผลกระทบต อทร ัพยากรดิน 
เนื่องจากการเพิ่มชอง Climbing Lane ทำ
ใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 12,000 ลบ.
ม.  

 กม.482+405 ถึง กม.484+250 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง ส ูงส ุดเทาก ับ 11.35 
เปอรเซ็นต (%) 

ปรับความลาดชันตามยาวใหใกลเคียงถนน
เดิมที่มีความลาดชันสูงสุดประมาณ 12%  
เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขต
ทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันได 

ปรับความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
ใหใกลเคียงกับความลาดชันของถนนเดิม จะ
ทำใหรถที่ใชเสนทางทำความเร็วไดลดลง แต
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวกมากขึ้น 

 กม.484+250 ถึง กม.485+200 
ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร สวนไหล
ทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความ
กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั ้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชาน
พักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทาง
และลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสดุเทากับ 11.35 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 12%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทร ัพยากรด ิน เน ื ่องจากการเพ ิ ่มช อง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 55,500 ลบ.ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
กม.485+200 ถึง กม.486+200 
ตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชอง
จราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.485+200 ถึง กม.486+200 
ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร สวนไหล
ทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความ
กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั ้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชาน
พักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทาง
และลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสดุเทากับ 10.75 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 12%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวนการปรับความลาด
ชันตามยาวของแนวเสนทาง ใหใกลเคียงกับ
ความลาดชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่ใช
เสนทางทำความเร็วไดลดลง แตสามารถขึ้น
ทางชันไดสะดวกมากขึ้น ซึ่งจะสงผลกระทบ
ตอทรัพยากรดิน เนื ่องจากการเพิ ่มชอง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 35,500 ลบ.ม. และการปรับความ
ลาดชันตามยาวที่ 12% ของถนนเดิม เปน 
10.75% ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 
19,000 ลบ.ม. โดยมีปริมาณดินตัดเพิ่มขึ้น
รวม 54,500 ลบ.ม. 

กม.486+200 ถึง กม.486+700 
ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัดดิน
ลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร 
กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.486+200 ถึง กม.486+595 
ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
15.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 10.9 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 1.95 เมตร ปูผิวทาง
ดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น รวมทั้งจัดใหมี
ทางเทาความกวาง 1.25 เมตร พรอมรางระบายน้ำใตทางเทา ทั้ง 2 ดาน 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 10.75 เปอรเซ็นต 
(%) 

เปนบริเวณนี้มีชุมชนขางทางหนาแนน จึง
กอสรางทางเทาพรอมระบบระบายน้ำเพื่อ
ความสะดวกปลอดภัยตอชุมชนขางทาง 
โดยมีการลดไหลทางใหมีความกวางลดลง 
และจำเปนตองปรับความลาดชันตามยาว
ใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 12%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การกอสรางทางเทาพรอมรางระบายน้ำใต
ทางเทา ชวยเพิ่มความสะดวกและปลอดภัย
ในการเดินเทาของชุมชน สวนการปรับความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง ใหใกลเคียง
กับความลาดชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่
ใชเสนทางทำความเร็วไดลดลง แตสามารถ
ขึ้นทางชันไดสะดวกมากขึ้น โดยมีปริมาณ
ดินตัดเพิ่มขึ้น ประมาณ 8,000 ลบ.ม. จาก
การปรับลดความลาดชันตามยาวที่ 12 % 
ของถนนเดิม เปน 10.75 % 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.486+595 ถึง กม.486+685 

ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร สวนไหล
ทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความ
กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั ้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชาน
พักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทาง
และลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสดุเทากับ 10.75 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมที่มีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 12%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวนการปรับความลาด
ชันตามยาวของแนวเสนทาง ใหใกลเคียงกับ
ความลาดชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่ใช
เสนทางทำความเร็วไดลดลง แตสามารถขึ้น
ทางชันไดสะดวกมากขึ้น ซึ่งจะสงผลกระทบ
ตอทรัพยากรดิน เนื ่องจากการเพิ ่มชอง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 4,500 ลบ.ม. และการปรับความ
ลาดชันตามยาวที่ 12% ของถนนเดิม เปน 
10.75% ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 
12,000 ลบ.ม. โดยมีปริมาณดินตัดเพิ่มขึ้น
รวม 16,500 ลบ.ม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.486+685 ถึง กม.486+700 

ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจร
ดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟล
ติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดิน
ตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความ
ลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1  มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดินบริเวณคันทาง ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 10.75 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทางและขวาทาง เพื่อให
รถบรรทุกและรถที ่ใชความเร็วต่ำไมกีด
ขวางรถท ี ่ ใช  ความเร ็ วส ู ง และเพิ่ ม 
Concrete Barrier เพื่อความปลอดภัย และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมที่มีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 12%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
และสำหรับการปรับความลาดชันตามยาว
ของแนวเสนทาง ใหใกลเคียงกับความลาด
ชันของถนนเดิม จะทำใหรถที่ใชเสนทางทำ
ความเร็วไดลดลง แตสามารถขึ้นทางชันได
สะดวกมากข ึ ้น ซ ึ ่ งจะส งผลกระทบตอ
ทร ัพยากรด ิน เน ื ่องจากการเพ ิ ่มช อง 
Climbing Lane ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 500 ลบ.ม. และดินถมมากขึ้น
ประมาณ 500 ลบ.ม. สวนการปรับความลาด
ช ันตามยาวท ี ่  12% ของถนนเด ิม เปน 
10.75% ทำใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 
5,000 ลบ.ม. โดยมีปริมาณดินตัดเพิ ่มขึ้น
รวม 5,500 ลบ.ม. และดินถมเพิ่มขึ้น 500 
ลบ.ม.   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
กม.486+700 ถึง กม.488+700 
ถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชอง
จราจร กวาง 7.0  เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.486+700 ถึง กม.488+700 
ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจร
ดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟล
ติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดิน
ตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความ
ลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1  มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดินบริเวณคันทาง ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทางและขวาทาง เพื่อให
รถบรรทุกและรถที ่ใชความเร็วต่ำไมกีด
ขวางรถท ี ่ ใช  ความเร ็ วส ู ง และเพิ่ ม 
Concrete Barrier เพื่อความปลอดภัย และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 14%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
แต จะส  งผลกระทบต อทร ัพยากรดิน 
เนื่องจากการเพิ่มชอง Climbing Lane ทำ
ใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 50,000 ลบ.
ม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
กม.488+700 ถึง กม.500+000 
ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัดดิน
ลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร 
กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.488+700 ถึง กม.488+880 
ขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ชอง Climbing Lane กวางขางละ 3.5 เมตร 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอม
รางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบงทิศทางการจราจร
ดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปูผิวทางดวยแอสฟล
ติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดิน
ตัด แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชาน
พักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความ
ลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1  มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดินบริเวณคันทาง ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทางและขวาทาง เพื่อให
รถบรรทุกและรถที ่ใชความเร็วต่ำไมกีด
ขวางรถท ี ่ ใช  ความเร ็ วส ู ง และเพิ่ ม 
Concrete Barrier เพื่อความปลอดภัย และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 18%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
แต จะส  งผลกระทบต อทร ัพยากรดิน 
เนื่องจากการเพิ่มชอง Climbing Lane ทำ
ใหมีงานดินตัดมากขึ้นประมาณ 13,000 ลบ.
ม.  

 กม.488+880 ถึง กม.489+975 
ขยายคันทางออกทั้ง 2 ดานใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานขวา กวาง 1.5 เมตร และไหลทาง
ดานซาย กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาด
ชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาด
คันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมี
การปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต 
(%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด 
โดยเดิมมีความลาดชันสูงส ุดประมาณ 
18%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถม
เกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทาง
ชันไดสะดวก 

การเพิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 5,500 ลบ.ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.489+975 ถึง กม.490+200 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง ส ูงส ุดเทาก ับ 12.00 
เปอรเซ็นต (%) 

ปรับความลาดชันตามยาวใหใกลเคียงถนน
เดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 18%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันได 

ปรับความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
ใหใกลเคียงกับความลาดชันของถนนเดิม จะ
ทำใหรถที่ใชเสนทางทำความเร็วไดลดลง แต
สามารถขึ้นทางชันไดสะดวกมากขึ้น 

 กม.490+200 ถึง กม.490+475 
ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 12.00 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดย โดยทั้ง 2 
ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete 
Interceptor บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch 
Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

ลักษณะภูมิประเทศมีสภาพเปนภูเขาสูง
จำเปนตองทำการตัดดินทั้งดานซายและ
ขวาเพ ื ่ อทำการขยายค ันทาง และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 18%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันได 

การขยายคันทางสงผลกระทบตอทรัพยากร
ดิน โดยมีดินตัดมากขึ้นประมาณ 7,000 ลบ.
ม. ดินถมลดลงประมาณ 7,000 ลบ.ม.  

 กม.490+475 ถึง กม.491+700 
ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร สวนไหลทางดาน
ขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความ
ลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น และ
อาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ซึ่งมีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร ็วส ูง และลักษณะภูม ิประเทศ
จำเปนตองทำการตัดดินทั้งดานซายและ
ขวาเพ ื ่ อทำการขยายค ันทาง และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 18%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 63,000 ลบ.ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.491+700 ถึง กม.491+950 

ขยายคันทางออกไปทางดานขวา ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง
กวาง 60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจร
กวาง 3.5 เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร และ
ไหลทางดานขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 
3.5 เมตร ทางดานซายทาง โดยติดตั้ง Concrete Barrier พรอมรางระบาย
น้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางดานซาย ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต 
หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น ลาดคันทางดานซาย เปนลาดดินถมมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1  มีการปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดินบริเวณคันทาง สวนคันทางดานขวา เปนงานดินตัด แบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดิน
ตัดแตละชั้น ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และเพื่อใหมีความชันของถนน
ลดลงจึงจำเปนตองลดระดับความสูงของ
ถนนลงจากระดับถนนเดิม และจำเปนตอง
ปรับความลาดชันตามยาวใหใกลเคียงถนน
เดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความลาดชันสูงสุด
ประมาณ 18%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและ
ลาดดินถมเกินเขตทาง โดยรถที ่ใช ทาง
สามารถขึ้นทางชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 33,000 ลบ.ม.  

 กม.491+950 ถึง กม.493+700 
ขยายคันทางออกไปทางดานขวา ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 
60 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร สวนไหล
ทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความ
กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 
เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น โดยคันทางดานซายเปนงานถมสูง มีความลาดชัน 
2 : 1 และติดตั้ง Concrete Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณ
ริมไหลทางดานซาย จึงอาจมีการปลูกหญาปองกันการพังทลายของ
โครงสรางชั้นทาง ตามความจำเปน สวนคันทางดานขวา เปนงานดินตัด 
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพัก
ลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาดคันทางดานขวา มีการปลูกหญา เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดินบริเวณคันทาง และอาจมีการติดตั ้ง Ditch 
Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ่งมีความลาดชัน
ตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด 
โดยเดิมมีความลาดชันสูงส ุดประมาณ 
18%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถม
เกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทาง
ชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น 
ประมาณ 71,000 ลบ.ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.493+700 ถึง กม.494+700 

ขยายคันทางออกทั้ง 2 ดานใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานขวา กวาง 1.5 เมตร และไหลทาง
ดานซาย กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาด
ชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาด
คันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมี
การปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต 
(%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด 
โดยเดิมมีความลาดชันสูงส ุดประมาณ 
18%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถม
เกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทาง
ชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 27,000 ลบ.ม.  

 กม.494+700 ถึง กม.495+700 
ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร สวนไหล
ทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความ
กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั ้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชาน
พักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทาง
และลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสดุเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร ็วส ูง และลักษณะภูม ิประเทศ
จำเปนตองทำการตัดดินทั้งดานซายและ
ขวาเพ ื ่ อทำการขยายค ันทาง และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 18%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น 
ประมาณ 29,000 ลบ.ม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.495+700 ถึง กม.498+200 

ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร สวนไหลทางดาน
ขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 

เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความ
ลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น และ
อาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความ
จำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 
เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร ็วส ูง และลักษณะภูม ิประเทศ
จำเปนตองทำการตัดดินทั้งดานซายและ
ขวาเพ ื ่ อทำการขยายค ันทาง และ
จำเปนตองปรับความลาดชันตามยาวให
ใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด โดยเดิมมีความ
ลาดชันสูงสุดประมาณ 18%  เพื ่อไมให
ลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง โดย
รถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 71,000 ลบ.ม.  

 กม.498+200 ถึง กม.499+367 
ดำเนินการถมดินสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร เพื่อขยายคัน
ทางออกทั้งสองขางใหได 4 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 60.0 
เมตร ผิวจราจรกวาง 20.61 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 2 ชองจราจร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร โดยติดตั้ง Concrete 
Barrier พรอมรางระบายน้ำ U-Ditch บริเวณริมไหลทางทั้ง 2 ดาน แบง
ทิศทางการจราจรดวย Concrete Barrier มี Divider กวาง 1.61 เมตร ปู
ผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร จำนวน 2 ชั้น โดยมี
ความลาดชันของลาดคันทาง 1.5 : 1 ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

ก อสรางเป นถนนขนาด 4 ช องจราจร 
เพื่อใหรถบรรทุกและรถที่ใชความเร็วต่ำทั้ง
ขาขึ้นและขาลงไมกีดขวางรถที่ใชความเร็ว
สูง และเพิ่ม Concrete Barrier เพื่อความ
ปลอดภัย รวมทั้งเมื่อพิจารณาลักษณะภูมิ
ประเทศจำเป นต องทำการถมด ินทั้ ง
ดานซายและขวาเพื่อทำการขยายคันทาง 
และจำเปนตองปรับความลาดชันตามยาว
ใหใกลเคียงถนนเดิมมากที ่สุด โดยเดิมมี
ความลาดชันสูงสุดประมาณ 18%  เพื่อ
ไมใหลาดดินตัดและลาดดินถมเกินเขตทาง 
โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทางชันได 

ผลกระทบดานบวกตอการคมนาคมขนสง 
ชวยใหการจราจรมีความคลองตัวบริเวณ
ชวงขึ้นทางชัน และลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได สวน Concrete Barrier 
ชวยลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
แต ส งผลกระทบตอด านทร ัพยากรดิน 
เนื ่องจากมีงานดินถมมากขึ ้น ประมาณ 
9,000 ลบ.ม. และมีปริมาณดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 17,000 ลบ.ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.499+367 ถึง กม.500+000 

ขยายคันทางออกทั้ง 2 ขางใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซาย กวาง 1.5 เมตร และไหลทาง
ดานขวา กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาด
ชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาด
คันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมี
การปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต 
(%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด 
โดยเดิมมีความลาดชันสูงส ุดประมาณ 
18%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถม
เกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทาง
ชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น 
ประมาณ 27,000 ลบ.ม.  

กม.500+000 ถึง กม.503+200 
ตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชอง
จราจร กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวาง 2.5 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.500+000 ถึง กม.500+650 
ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานซายกวาง 1.5 เมตร สวนไหลทางดาน
ขวากวาง 2.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง โดยทั้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบขั้นบันได มีความ
ลาดชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น และ
อาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทางและลาดดินตัด ตามความ
จำเปน ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00 
เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานซายทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด 
โดยเดิมมีความลาดชันสูงส ุดประมาณ 
14%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถม
เกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทาง
ชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น 
ประมาณ 23,000 ลบ.ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ (ตอ)    
 กม.500+650 ถึง กม.503+200 

ขยายคันทางออกไปทั้ง 2 ดาน ใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทาง 60 
เมตร ผิวจราจรกวาง 14.5 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
ขางละ 1 ชองจราจร และไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร สวนไหล
ทางดานขวากวาง 1.5 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane ความ
กวาง 3.5 เมตร ทางดานขวาทาง โดยทั ้ง 2 ดาน เปนงานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 1 : 1 พรอม Concrete Interceptor บริเวณชาน
พักลาดตัดแตละชั้น และอาจมีการติดตั้ง Ditch Lining ระหวางคันทาง
และลาดดินตัด ตามความจำเปน ซึ ่งมีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสดุเทากับ 12.00 เปอรเซ็นต (%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด 
โดยเดิมมีความลาดชันสูงส ุดประมาณ 
14%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถม
เกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทาง
ชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น 
ประมาณ 14,000 ลบ.ม.  

กม.503+200 ถึง กม.505+900 
ถมดินสูงประมาณ 1-2 เมตร ดานฝงทางหนึ่ง และอีกฝงจะทำการตัดดิน
ลึกประมาณ 1-2 เมตร เพื่อขยายคันทางออกทั้งสองขางใหได 2 ชองจราจร 
กวาง 7.0 เมตร ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร และปรับปรุงระดับความ
ลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 

กม.503+200 ถึง กม.505+900 
ขยายคันทางออกทั้ง 2 ดานใหได 2 ชองจราจร ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 
60.0 เมตร ผิวจราจรกวาง 14.50 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.5 
เมตร ขางละ 1 ชองจราจร ไหลทางดานขวา กวาง 1.5 เมตร และไหลทาง
ดานซาย กวาง 2.50 เมตร รวมทั้งจัดใหมีชอง Climbing Lane กวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง ปูผิวทางดวยแอสฟลติกคอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร 
จำนวน 2 ชั้น คันทางดานซาย เปนงานดินตัด แบบขั้นบันได มีความลาด
ชัน 1 : 1 พรอมรางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดดินตัดแตละชั้น สวนลาด
คันทางดานขวา เปนลาดดินถมมีความลาดชันของลาดคันทาง 2 : 1 และมี
การปลูกหญา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดคันทาง 
ซึ่งมีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 11.49 เปอรเซ็นต 
(%) 

เพิ่มชอง Climbing Lane ความกวาง 3.5 
เมตร ทางดานขวาทาง เพื่อใหรถบรรทุก
และรถที่ใชความเร็วต่ำไมกีดขวางรถที่ใช
ความเร็วสูง และจำเปนตองปรับความลาด
ชันตามยาวใหใกลเคียงถนนเดิมมากที่สุด 
โดยเดิมมีความลาดชันสูงส ุดประมาณ 
12%  เพื่อไมใหลาดดินตัดและลาดดินถม
เกินเขตทาง โดยรถที่ใชทางสามารถขึ้นทาง
ชันได 

การเพ ิ ่มช อง Climbing Lane จะชวยให
การจราจรบริเวณชวงขึ ้นทางชัน มีความ
คลองตัว ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุจากการแซง
ในชวงขึ้นทางชันได แตจะสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน เนื่องจากมีงานดินตัดมากขึ้น
ประมาณ 35,000 ลบ.ม.  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

2. รูปแบบทางแยก     
2.1 กม.491+850 :  
เปดชองทางเขาออกสำหรับรถที่จะเขาไปยังจุดชมวิว 

กม.491+850 : 
เปดชองทางเขาออกพรอมชองจราจรสำหรับเขาและออกจากจุดชมวิว  

เพ ิ ่มช องจราจรสำหร ับเข าและออก 
จุดชมวิว เพื ่อความปลอดภัยตอการเขา
ออกของรถ 

ผลกระทบด านบวก เน ื ่องจากม ีความ
ปลอดภัยในการเขาออกจุดชมวิว 

2.2 กม.499+422 : 
กอสรางเปนถนน 4 ชองจราจร แบงทิศจราจรดวยเสนจราจร จัดใหถนน
ของโครงการมีชองจราจรสำหรับรถตรง รถเลี้ยวซาย และรถรอเลี้ยวขวา 
ทิศทางละ 1 ชองจราจร 

กม.499+422.624 : 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

2.3 กม.504+542 :  
กอสรางเปนถนน 2 ชองจราจร แบงทิศจราจรดวยเกาะกลางและเกาะสี 
จัดใหถนนของโครงการมีชองจราจรสำหรับรถตรง รถเลี้ยวซาย และรถรอ
เลี้ยวขวา ทิศทางละ 1 ชองจราจร 

กม.504+517.598 : 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

2.4 กม.505+014 : 
กอสรางเปนถนน 2 ชองจราจร แบงทิศจราจรดวยเกาะกลาง จัดใหถนน
ของโครงการมีชองจราจรสำหรับรถตรง รถเลี้ยวซาย และรถรอเลี้ยวขวา 
ทิศทางละ 1 ชองจราจร 

กม.505+018.574 : 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

2.5 กม.505+276 : 
กอสรางวงเวียนขนาด 1 ชองจราจร แบบมีจุดตัดเพื่อสลับทิศทางการขับขี่
จากชิดขวาไปชิดซาย และจากชิดซายไปชิดขวา 

กม.505+276.298 : 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

3. ระบบระบายน้ำ    
3.1 สะพานขามลำน้ำ    
(1) สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) : 
รื้อถอนสะพานเดิมออกแลวกอสรางสะพานใหม มีความกวางผิวทาง 11.0 
เมตร ไมมีทางเทา 

(1) สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+297.280) :  
รื้อถอนสะพานเดิมแลวกอสรางสะพานใหม ความกวาง 12 เมตร ไมมีทาง
เทา 

ปรับความกวางของสะพานใหมีขนาดเทา
รูปแบบถนนที ่ม ีความกวางรวม 12.00 
เมตร 

ผลกระทบดานบวกดานคมนาคมขนสง 
เนื ่องจากความกวางของสะพานมีขนาด
เทากับความกวางถนน จะทำใหไมมีจุด
เปลี่ยนความกวางไหลทางบริเวณคอสะพาน
ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3. ระบบระบายน้ำ (ตอ)    
(2) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.474+475) : 
รื้อถอนสะพานเดิมออกแลวกอสรางสะพานใหม มีความกวางผิวทาง 11.0 
เมตร ไมมีทางเทา 

(2) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.474+531.529) :  
รื้อถอนสะพานเดิมแลวกอสรางสะพานใหม ความกวาง 12 เมตร ไมมีทาง
เทา 

ปรับความกวางของสะพานใหมีขนาดเทา
รูปแบบถนนที ่ม ีความกวางรวม 12.00 
เมตร 

ผลกระทบดานบวกดานคมนาคมขนสง 
เนื ่องจากความกวางของสะพานมีขนาด
เทากับความกวางถนน จะทำใหไมมีจุด
เปลี่ยนความกวางไหลทางบริเวณคอสะพาน
ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

(3) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+297) : 
คงไว 

(3) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+297) : 
คงไว 

- - 

(4) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+895) : 
รื้อถอนสะพานเดิมออกแลวกอสรางสะพานใหม มีความกวางผิวทาง 11.0 
เมตร ไมมีทางเทา 

(4) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+899.445) : 
รื้อถอนสะพานเดิมแลวกอสรางสะพานใหม ความกวาง 12 เมตร ไมมีทาง
เทา 

ปรับความกวางของสะพานใหมีขนาดเทา
รูปแบบถนนที ่ม ีความกวางรวม 12.00 
เมตร 

ผลกระทบดานบวกดานคมนาคมขนสง 
เนื ่องจากความกวางของสะพานมีขนาด
เทากับความกวางถนน จะทำใหไมมีจุด
เปลี่ยนความกวางไหลทางบริเวณคอสะพาน
ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

(5) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.478+316) : 
รื้อถอนสะพานเดิมออกแลวกอสรางสะพานใหม มีความกวางผิวทาง 11.0 
เมตร ไมมีทางเทา 

(5) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.478+311.580) :  
ดำเนินการขยายความกวางโครงสะพานเดิมออกขางละ 3.00 เมตร โดยมี
ความกวางสะพานรวม 12.00 เมตร 

เนื่องจากการกอสรางสะพานจำเปนตองคง
สะพานเดิมไวเพื่อเปนทางสัญจรระหวาง
การกอสราง และเขตทางที ่จำกัดจึงไม
สามารถสรางสะพานใหมขนาบสะพานเดิม
ได จึงจำเปนตองทำการขยายสะพานเดิม
แทนการรื ้อสะพานเดิมออกแลวกอสราง
สะพานใหม 

ผลกระทบดานบวกเนื่องจากไมตองทำการ
ใชพื ้นที ่นอกเขตทางเดิมในการกอสราง
สะพานใหม 

3.2 ทอระบายน้ำตามแนวขวาง    
(1) ทอลอดเหลี่ยม จำนวน 6 แหง    
- ปรับปรุงทอลอดเหลี่ยมเดิมจำนวน 3 แหง  

 กม.486+549.830 
 กม.489+964.180 
 กม.495+934.220 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3. ระบบระบายน้ำ (ตอ)    
- กอสรางทอลอดเหลี่ยมใหมแทนที่ทอลอดกลมเดิม จำนวน 2 แหง 

 กม.503+305.360 
 กม.504+185.900 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม   

  กม.471+944.440 เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 2.4 
เมตร ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 1 ชอง 

เป นบร ิ เวณพื ้นท ี ่ช ุมชนซึ ่ งอาจม ีการ
เปลี ่ยนแปลงการใชที ่ด ินในอนาคต จึง
ปรับเปลี่ยนรูปแบบของอาคารระบายน้ำ 
ใหสามารถรองรับและระบายน้ำไดมากขึ้น 

ผลกระทบด  านบวกต อการระบายน้ำ 
เนื ่องจากมีความสามารถในการระบายน้ำ
ไดมากขึ้น 

(2) ทอลอดกลม จำนวน 45 แหง - ทอลอดกลม จำนวน 44 แหง   
- ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร จำนวน 11 แหง - ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร จำนวน 11 แหง 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- - 

 - เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม 
 กม.471+944.440 เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 2.4 

เมตร ความยาว 25.0 เมตร จำนวน 1 ชอง 

 
เป นบร ิ เวณพื ้นท ี ่ช ุมชนซึ ่ งอาจม ีการ
เปลี ่ยนแปลงการใชที ่ด ินในอนาคต จึง
ปรับเปลี่ยนรูปแบบของอาคารระบายน้ำ 
ใหสามารถรองรับและระบายน้ำไดมากขึ้น 

 
ผลกระทบด  านบวกต อการระบายน้ำ 
เนื ่องจากมีความสามารถในการระบายน้ำ
ไดมากขึ้น 

 - ตอความยาวทอลอดกลมเดิม 
 กม.488+460 ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ขนาดเสนผาน

ศูนยกลาง 1.20 เมตร  

 
ระดับทอเด ิมอย ู ล ึกกว าระดับพื ้นดิน
ประมาณ 10 เมตร ประกอบกับมีพื้นที่เขต
ทางแคบ ไมสามารถจัดทำทางเบี ่ยงเพื่อ
กอสรางทอระบายน้ำได 

 
มีความสามารถในการระบายน้ำไดลดลง แต
ย ั งสามารถระบายน ้ ำ โดยมีค  าความ
ปลอดภัย (F.S.) อยูที่ 1.66 ซึ่งมากกวา 1.50  

- ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 34 แหง - ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 33 แหง 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3. ระบบระบายน้ำ (ตอ)    
 - เพิ่มจำนวนทอลอดกลม 

 กม.488+248 เปลี่ยนเปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 
1.50 เมตร ความยาว 19.0 เมตร จำนวน 2 ทอ 

จากการสำรวจชวงดำเนินการกอสราง 
พบวา กม.488+248 ในชวงฝนตกหนักใน
พื้นที่ จะมีปริมาณน้ำดานเหนือน้ำที่ตอง
ระบายผานบริเวณนี้เปนปริมาณมาก เพื่อ
เพิ ่มความสามารถในการระบายน้ำของ
อาคารระบายน้ำ ใหเพียงพอหากมีฝนตกลง
มาในพื้นที่เพิ่มมากขึ้นจากที่ประมาณการ
ไว จึงกอสรางทอลอดกลมขนาดเสนผาน
ศูนยกลาง 1.50 เมตร เพิ่มเติมอีก 1 ทอ 
เพื่อใหสามารถรองรับและระบายน้ำไดมาก
ขึ้น 

ผลกระทบด  านบวกต อการระบายน้ำ 
เนื่องจากอาคารระบายน้ำมีความสามารถใน
การระบายน้ำไดมากขึ้น 

 - ตอความยาวทอลอดกลมเดิม 
 กม.488+460 ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ขนาดเสนผาน

ศูนยกลาง 1.20 เมตร  

 
ระดับทอเด ิมอย ู ล ึกกว าระดับพื ้นดิน
ประมาณ 10 เมตร ประกอบกับมีพื้นที่เขต
ทางแคบ ไมสามารถจัดทำทางเบี ่ยงเพื่อ
กอสรางทอระบายน้ำได 

 
มีความสามารถในการระบายน้ำไดลดลง แต
ย ั งสามารถระบายน ้ ำ โดยม ีค  าความ
ปลอดภัย (F.S.) อยูที่ 1.66 ซึ่งมากกวา 1.50 

3.3 ระบบระบายน้ำตามแนวยาว :  
กอสรางรางระบายน้ำ Side ditch lining type II Reinforced concrete 
ditch lining บริเวณเนินเขา รวมทั้งกอสรางรางระบายน้ำแบบคันดินตลอด
แนวเสนทาง เพื่อระบายน้ำลงสูลำน้ำธรรมชาติบริเวณที่ใกลที่สุด 

 
- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
- 

 
- 

4. รูปแบบการปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน    
4.1 การปองกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) :     
ตัดเชิงลาดตามความลาดชันธรรมชาติของวัสดุที่ตัดผาน เชน ลาดดินตัด
ความลาดชัน 1:1 ลาดหินตัด (หินแข็ง) ความลาดชัน 0.25:1 เปนตน และ
จัดใหมีชานพัก (Berm) เปนระยะตามความสูง พรอมกอสรางรองรับน้ำ
บริเวณเชิงลาด (Concrete Interceptor Drain) 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และจัดทำ Retaining Wall ความสูง 3.0 – 6.0 เมตร บริเวณลาดดินตัด 
ชวงระหวาง กม.491+000 ถึง กม.492+000 เพิ่มเติม 
 

เมื่อทำการกอสรางตามรูปแบบที่เสนอไวใน
รายงานฯ จะทำใหลาดดินตัดล้ำออกไป
นอกเขตทาง จึงจัดทำ Retaining Wall เพื่อ
เพิ่มเสถียรภาพของลาดดินตัดบริเวณนี้ 

ไม ส งผลกระทบตอเสถ ียรภาพคันทาง 
เนื ่องจาก โครงสราง Retaining Wall เปน
โครงสร างท ี ่ แข ็ งแรง ทำให ค ันทางมี
เสถียรภาพ และสามารถลดงานดินตัดได 
รวมทั้งยังทำใหแนวดินตัดอยูในเขตทางเดิม 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

4. รูปแบบการปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 
(ตอ) 

   

4.2 การปองกันการกัดเซาะของลาดดินถม (Side Slope) :    
ดำเนินการปลูกหญา (Grassing) พรอมๆ กับการกอสรางงานดินถมคันทาง
ที่มีความสูงไมมาก โดยชวงที่เปนคันทางถมสูงกำหนดใหปลูกหญาแฝก 
(Vetiver Grassing) บริเวณเชิงลาดดินถม ทั้งนี้การปองกันลาดดินตัดและ
ดินถมสูงชันไดมีการทำตาขายคลุมดินและสลักยึดดิน (Soil Nail) บริเวณ
ลาดด ินต ัด รวมท ั ้ งจะพ ิจารณาต ิดต ั ้ ง Curb and Drain Chute for 
Embankment Protection ตามแบบมาตรฐานงานทางของกรมทางหลวง 
แบบเลขที่ DS-502 เพื่อรองรับการระบายน้ำจากผิวถนนที่อาจจะกัดเซาะ
คันทางดินถมสูงในบริเวณที่มีความจำเปน 

ปลูกหญา บริเวณลาดดินถม และจัดทำ Retaining Wall ความสูง 3.0 – 
6.0 เมตร บริเวณลาดดินตัด ชวงระหวาง กม.491+000 ถึง กม.492+000 
แตไมมีการติดตั้ง Soil nail บริเวณลาดตัดอื่นๆ  

จากการสำรวจพ ื ้นท ี ่ก อนดำเน ินการ
กอสรางพบวา ลาดดินถมและลาดดินตัด 
ตลอดแนวเสนทางโครงการมีเสถียรภาพดี 
จึงไมจำเปนตองจัดทำตาขายคลุมดินและ
ติดตั้ง Soil Nail บริเวณลาดดินตัด สำหรับ
การกอสราง Retaining Wall บริเวณลาด
ด ินต ัดช วงระหว าง กม.491+000 ถึง  
กม.492+000 เพื ่อปองกันลาดดินตัดล้ำ
ออกนอกเขตทาง และเพิ่มเสถียรภาพของ
ลาดดินตัดบริเวณนี้ 

ไมสงผลกระทบตอเสถียรภาพคันทาง ถึงแม
จะไม ทำการก อสร างโครงสร างเสริม
เสถียรภาพคันทาง แตดวยคุณสมบัติของคัน
ทางเดิมยังสามารถรักษาเสถียรภาพใหคงอยู
โดยท ี ่ค ันทางไม  เส ียหาย รวมท ั ้ งเปน
ผลกระทบทางบวกต  อทร ัพยากรดิน 
เนื่องจากมีปริมาณดินตัดลดลง 

4.3 การดาดรองระบายน้ำขางถนน (Side Ditch) :    
ดำเนินการดาดรองระบายน้ำดานขางฝงพื้นที่เขาดวยคอนกรีต (Concrete 
Ditch  Lining) สำหรับน้ำผิวดินที่ไหลลงมาตามลาดดินถมสูงจะมีการปลูก
หญาแฝก และติดตั ้ง RC. Barrier เพื ่อรวบรวมน้ำลงไปยัง RC. Drain 
Chute ที ่มีระยะไปตามลาดถมดิน เพื ่อปองกันการกัดเซาะลาดดินถม 
รวมทั้งมี Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ เพื่อดักตะกอนเปนระยะๆ โดย
กำหนดใหมีการดาดคอนกรีตรองน้ำขางถนนฝงพื้นที่เขาตลอดความยาวที่
ผานพื้นที่เขา 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
- 

 
- 

4.4 การปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน :    
มีโครงสรางปองกันการกัดเซาะ (Slope Protection) บริเวณคอสะพานที่
ทำการปรับปรุงใหม 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) 
หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน 
(กม.478+316) ดวยการดาดคอนกรีตบริเวณเชิงลาดคอสะพาน เพื่อ
ปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพาน 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
- 

 
- 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

5. สิ่งอำนวยความปลอดภัย    
- ติดตั้งปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนำ และปายชุดตลอดแนวเสนทาง
โครงการ เพื่อใหการจราจรสามารถเคลื่อนตัวไปไดอยางสะดวก รวดเร็ว 
และปลอดภัย รวมถึงผูใชทางสามารถไปถึงจุดหมายปลายทางไดโดยไมเกิด
ความสับสนในการเลือกใชเสนทาง สำหรับสิ่งอำนวยความปลอดภัยใน
เสนทางโครงการ ประกอบดวย  
 การติดตั้ง Guide Post บริเวณทางโคง 
 การติดตั้ง Guard Rail บริเวณทางโคงอันตราย/สะพาน 
 การติดตั ้งไฟกระพริบ บริเวณสถานที่สำคัญ เชน วัด ทางเชื ่อมเขา
หมูบาน เปนตน 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
- 

 
- 

- กอสรางสะพานลอยคนขาม ซึ่งมีระดับความสูงจากพื้นดิน 5.5 เมตร 
จำนวน 2 แหง ไดแก บริเวณหนาโรงเรียนบานน้ำเลียง (กม.477+020) 
และบริเวณหนาโรงเรียนบานปางหก (กม.486+691) เพื่ออำนวยความ
ปลอดภัยใหกับนักเรียนและประชาชนในพื้นที่ในการขามถนน 

ไมมีการกอสรางสะพานลอยคนขาม บริเวณหนาโรงเรียนบานน้ำเลียง (กม.
477+020) และบริเวณหนาโรงเรียนบานปางหก (กม.486+691) แตมีการ
จัดทำทางมาลาย และติดตั้งปายเตือนบริเวณหนาโรงเรียนทั้ง 2 แหง 

รูปแบบการกอสรางถนนโครงการฯ เปน
การขยายคันทาง ให ได  2 ช องจราจร  
ขางละ 1 ชองจราจร กวาง 3.5 เมตร และมี
เขตทางกวางเพียง 7.5 เมตร เทานั้น การ
จัดทำทางมาลายและปายเตือนจึงเพียงพอ
ตอความปลอดภัยในการขามถนน 

สงผลกระทบตอดานการขามถนนที่มีความ
ปลอดภัยลดลงจากเดิม แตเนื่องจากบริเวณ
นี ้เปนถนนขนาด 2 ชองจราจร ปริมาณ
จราจรไมมาก การใชทางมาลายและปาย
เตือน จึงมีความเพียงพอตอความปลอดภัย
ในการขามถนน 

6. ระบบไฟฟาแสงสวาง    
-  ใชหลอดโซเดียม ชนิด High Pressure Sodium ขนาด 150, 250 และ 
400 วัตต หรือหลอด LED โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 
lumens per watt ซึ่งระบบไฟฟาที่ใชเปน 3 เฟส 380/220 โวลท ไดจาก
แหลงจายไฟจากการไฟฟาสวนภูมิภาค (PEA) ใกลที ่ส ุด โดยจัดวาง
ตําแหนงแบบแปลนกําลังการสองสวางใหมีการกระจายแสงตามมาตรฐาน 
รวมทั้งจัดหาและติดตั้งสวิทซ แสงสวาง (Photo Switch) สวิทซตั้งเวลา 
(Timing Switch) และอุปกรณตามมาตรฐานการไฟฟาสวนภูมิภาค 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
- 

 
- 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6. ระบบไฟฟาแสงสวาง (ตอ)    
-  โคมไฟถนนจะติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่ง
เด ี ่ยว (single arm) ติดสลับตําแหนงก ัน (Staggered Arrangement) 
ขนาดความสูง 9 เมตร โคม street Light ในชวงที่เสนทางโครงการผาน
แหลงชุมชนและบริเวณทางแยก เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรใหกับ
ผูใชรถใชถนนในเวลากลางคืน ทําใหผูขับขี่มีทัศนะวิสัยในการมองเห็นที่
ชัดเจนมากขึ้น ความตองการไฟฟาแสงสวางของถนนในแตละบริเวณจะ
แตกตางกันไปตามลักษณะทางกายภาพของถนน สภาพการจราจรและ
สภาพแวดลอมของถนนในแตละพื้นที่ 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
- 

 
- 

7. จุดชมวิวโครงการ    
-  ออกแบบใหมีจุดชมวิวของโครงการ จํานวน 1 แหง ขนาดพื้นที่ 1,695.50 
ตารางเมตร บริเวณ กม.491+800 ฝงขวาทาง ซึ่งอยูในพื้นที่บานสบปน 
ตําบลหวยโกน อําเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน ที่มีลักษณะยื่นออกไป
จากแนวทางหลวงโครงการ ทางดานฝงขวาทาง 

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
- 

 
- 

8. พื้นที่ตั้งหนวยกอสราง    
ตั ้งอยู บริเวณ กม.472+500 ฝ งซายทาง ตำบลปอน อำเภอทุ งช าง  
จังหวัดนาน 

โครงการฯ ตอน 1 : 
ตั ้งอยู บริเวณ กม.470+000 ฝ งขวาทาง ตำบลปอน อำเภอทุ งช าง  
จังหวัดนาน  

เปนพื้นที ่เชาของผูรับจางกอสราง ซึ ่งมี
ระยะหางจากพื ้นที ่ก อสรางโครงการฯ  
ตอน 1 ประมาณ 2 กิโลเมตร รวมทั ้งมี
ความสะดวกตอการขนสงวัสดุกอสราง 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง เนื่องจากบานพัก
คนงานกอสรางของโครงการฯ ตอน 1 อยู
หางจากคลองอาน ซึ ่งเปนแหลงน้ำที ่ใกล
ที ่สุด เปนระยะทาง 370 เมตร รวมทั ้งผู
รับจางกอสรางมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
การจัดใหมีถังรองรับขยะ มีจำนวนหองน้ำ-
หองสวม ที่เพียงพอ และระบบบำบัดน้ำเสีย 
เพื่อรองรับน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้น  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-9 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

8. พื้นที่ตั้งหนวยกอสราง (ตอ)    
 โครงการฯ ตอน 2 :  

ตั้งอยูบริเวณทางหลวงหมายเลข 1081 กม.148+000 ฝงซายทาง ตรงขาม
สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ 
จังหวัดนาน  

เปนพื้นที ่เชาของผูรับจางกอสราง ซึ ่งมี
ระยะหางจากพื ้นที ่ก อสรางโครงการฯ  
ตอน 2 ประมาณ 2 กิโลเมตร รวมทั ้งมี
ความสะดวกตอการขนสงวัสดุกอสราง 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง เนื่องจากบานพัก
คนงานกอสรางของโครงการฯ ตอน 2 อยู
หางจากคลองโกน ซึ ่งเปนแหลงน้ำที ่ใกล
ที ่สุด เปนระยะทาง 200 เมตร รวมทั ้งผู
รับจางกอสรางมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
การจัดใหมีถังรองรับขยะ มีจำนวนหองน้ำ-
หองสวม ที่เพียงพอ และระบบบำบัดน้ำเสีย 
เพื่อรองรับน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้น 

9. แหลงวัสดุกอสราง    
แหลงวัสดุกอสรางตางๆ ที่นำมาใชในการกอสรางโครงการฯ เชน หินคลุก 
ดินลูกรัง ดินถม และทรายถม อยู ในพื ้นที ่อำเภอเวียงสา อำเภอเมือง 
อำเภอปว และอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน โดยมีเสนทางการขนสงวัสดุ
กอสราง  

- รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอยีดโครงการ 
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2.2 สถานะโครงการ 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง กม.505+853 
ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร โดยแบงสถานะของการกอสรางโครงการออกเปน 2 ตอน ดังนี้  

 1) กม.471+955 ถึง กม.490+200 : ระยะทาง 18.245 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนบริเวณโรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน ซึ่งอยูถัดจากคอสะพานขามแมน้ำนานดานทิศเหนือ (กม.471+704) และ
สิ้นสุดที่ กม.490+200 บริเวณบานปางหก ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน สภาพเสนทางเปนทาง 
คดเคี้ยวและลาดชัน สลับกับทางตรงและราบบางเปนสวนนอย โดยแนวเสนทางชวง กม.471+955 ถึง กม.478+200  
มีลักษณะภูมิประเทศเปนที่ราบสลับเนินเขาเตี้ยๆ ตัดผานแหลงน้ำ จำนวน 7 แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวย
น้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+297) หวยน้ำแงน (กม.475+895) หวยน้ำแงน (กม.478+316) หวย 
น้ำเลียง (กม.486+549) หวยน้ำปน (กม.489+964) สวนแนวเสนทางชวง กม.478+200 ถึง กม.490+200 มีลักษณะเปนทาง
เขาคดเคี้ยว และมีความลาดชันมาก โดยแนวเสนทางชวงนี้สวนใหญผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B และ 2 รวมทั้งตัด
ผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาผาแดง และพื้นที่ปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด 

  แนวเสนทางชวงนี้ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรงวิทย จำกัด มีชื่อโครงการตามตอนการกอสราง
เปน “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 1” 
ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสำนักกอสรางทางที่ 1 โดยมี “นายสาธิต อินนามเพ็ง” เปนนายชางควบคุมโครงการ มี
ระยะกอสรางตามสัญญา (เดิม) ตั้งแตวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 สิ้นสุดวันที่ 15 สิงหาคม พ.ศ.2568 รวมระยะเวลา 870 
วัน ซึ่งไดรับการขยายสัญญาอีก 187 วัน และสิ้นสุดสัญญา (ใหม) วันที่ 18 กุมภาพันธ พ.ศ.2569 รวมระยะเวลาดำเนินการ
ทั้งสิ้น 1,057 วัน มีกิจกรรมการกอสรางในปจจุบันประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับความลาดชันของลาดคันทาง 
การกอสราง Concrete Barrier บริเวณเกาะกลางถนน การกอสรางระบบระบายน้ำ และการปผูิวแอสฟลต มีความกาวหนา
สะสมของงานกอสรางในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2568 คิดเปนรอยละ 82.058 ซึ่งชากวาแผนงานที่กำหนดไว รอยละ 82.185 
อยูรอยละ 0.127 (รูปที่ 2.2-1) เนื่องจากติดกรรมสิทธิ์ที่ดินของเอกชน ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งไดรับมอบพื้นที่ใน
เดือนเมษายน พ.ศ.2568 และอยูระหวางการขยายคันทาง และการปรับความลาดชันของลาดคันทาง 

 2) กม.490+200 ถึง กม.505+853. : ระยะทาง 15.653 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนบริเวณ กม.490+200 บริเวณ
บานปางหก ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน และสิ้นสุดที่ กม.505+900 บริเวณจุดผานแดนถาวรบาน
หวยโกน (ดานพรมแดนหวยโกน-น้ำเงิน) ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน โดยแนวเสนทางชวง กม.
490+200 ถึง กม.499+422 สวนใหญผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B และ 2 รวมทั้งตัดผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติปา
ดอยภูคาและปาผาแดง แนวเสนทางชวงนี้ตัดผานแหลงน้ำ 1 แหง ไดแก หวยโกน (กม.504+185) สวนแนวเสนทางชวง กม.
499+422 ถึง กม.505+900 มีความคดเคี้ยวไมมากนัก แตมีความลาดชันสูง โดยแนวเสนทางชวงนี้ตัดผานแหลงน้ำ 1 แหง 
ไดแก หวยออ (กม.495+934) 

  แนวเสนทางชวงนี้ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรงวิทย จำกัด มีชื่อโครงการตามตอนการกอสราง
เปน “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 2” 
ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสำนักกอสรางทางที่ 1 โดยมี “นายอนุรักษ ทับทิมทอง” เปนนายชางควบคุมโครงการ มี
ระยะกอสรางตามสัญญาตั้งแตวันที่ 21 เมษายน พ.ศ.2566 สิ้นสุดวันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ.2568 รวมระยะเวลา 840 วัน มี
กิจกรรมการกอสรางในปจจุบันประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับความลาดชันของลาดคันทาง การกอสรางโครงสราง
ปองกันการพังทลายของลาดดินตัด การกอสรางระบบระบายน้ำ และปูผิวแอสฟลต มีความกาวหนาสะสมของงานกอสราง
ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2568 คิดเปนรอยละ 76.500 ซึ่งเร็วกวาแผนงานที่กำหนดไว รอยละ 76.410 อยูรอยละ 0.090  
(รูปที่ 2.2-2)  
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รูปที่ 2.2-1 ความกาวหนาของการกอสรางประจำเดือนมิถุนายน พ.ศ.2568 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 1 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 2 
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รูปที่ 2.2-2 ความกาวหนาของการกอสรางประจำเดือนมิถุนายน พ.ศ.2568 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 2 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
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การปรับความลาดชันของลาดคันทาง กม.486+000 การบดอัดดินลาดคันทาง กม.486+700 

  

การกอสรางเกาะกลางถนนแบบ Concrete Barrier  
กม.487+500 

การเปดหนาดิน กม.490+000 

โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 

  

การกอสราง Retaining Wall กม.491+300 การเปดหนาดิน กม.492+500 

  
การกอสรางเกาะกลางถนนแบบ Concrete Barrier  

กม.498+500 
การกอสรางระบบระบายน้ำ กม.504+900 

โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 

ภาพที่ 2.2-1 สภาพแนวเสนทางโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ  
ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ในปจจุบัน (เดือนเมษายน พ.ศ.2568) 

    



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
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2.3  สภาพแนวเสนทางปจจุบัน 

 โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน2) 
เปนสวนหนึ่งของโครงขายทางหลวงอาเซียนหมายเลข 13 (ASEAN Highway : AH13) เชื่อมโยงระหวางดานชายแดนถาวร
หวยโกน (ชายแดนไทย-สปป.ลาว)-นาน-แพร-อุตรดิตถ-พิษณุโลก-นครสวรรค โดยแนวเสนทางโครงการมีลักษณะเปนทาง
ราบสลับลูกเนิน และทางเขาสูงชัน แนวเสนทางสวนใหญมีลักษณะคดเคี้ยวและสูงชัน โดยบางสวนตัดผานพื้นที่ลุมน้ำชั้น 
1A 1B และ 2 รวมทั้งตั้งอยูในพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ 2 แหง ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาว ปาน้ำสวด และปาสวน
แหงชาติปาดอยภูคา/ปาดอยผาแดง สามารถจำแนกสภาพแนวเสนทางปจจุบันตามชวงงานกอสราง ไดเปน 2 ชวง ดังนี ้ 

 1) โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) : พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตาม
แนวเสนทางชวงนี้ ไดแก โรงเรียนบานปอน โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน ศาลเจาพอมาขาว ชุมชนหมู 6 บานปอน 
ชุมชนหมู 5 บานใหม วัดดอนชัยปอน ชุมชนหมู 3 บานหลายทุง ชุมชนหมู 4 บานหนองคำ ชุมชนหมู 2 บานไรไทรงาม 
โรงเรียนบานน้ำเลียง ศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียง สำนักสงฆบานน้ำเลียง ชุมชนหมู 1 บานน้ำเลียง ฌาปณสถานบาน
เฉลิมราช ชุมชนหมู 8 บานเฉลิมราช ชุมชนหมู 5 บานปางหก ฌาปณสถานบานปางหก โรงเรียนบานปางหก ชุมชนหมู 4 
บานปน 

 2) โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+854 : พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่อยูในแนว
เสนทางชวงนี้ ไดแก อาศรมบานสบปน (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน วัดพระธรรมจาริกบานสบปน) ชุมชนหมู 2 บานสบปน 
ชุมชนหมู 6 บานใหมไชยธงรัตน ที่พักสงฆบานใหมไชยธงรัตน และชุมชนหมู 1 บานหวยโกน 

 เมื่อเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ตำแหนงพื้นที่ออนไหวตอ
การไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางกอสราง โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 
101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน2) สวนใหญยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่ออนไหวที่เปลี่ยนแปลงไป 5 แหง โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.3.-1 และตารางที่ 
2.3.-2 สวนตำแหนงพื้นที่ออนไหวปจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3-1 

ตารางที่ 2.3-1 
การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 

พื้นที่ออนไหวใน 
รายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
พื้นที่ออนไหวในปจจุบัน 

สรุปพื้นที่ออนไหวที่
เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลง 

โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
15 แหง 19 แหง มีพื้นที่ออนไหวเพิ่มขึ้น 4 แหง 

ไดแก  
 ศาลเจาพอมาขาว  
 ศ ู น ย  พ ั ฒ น า เ ด ็ ก เ ล็ ก 

บานน้ำเลียง  
 ฌาปณสถานบานเฉลิมราช 
 ฌาปณสถานบานปางหก 

ผลกระทบไม  เปล ี ่ ยนแปลง 
เนื่องจากมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมที่
ก ำหนดไว  ในราย งานกา ร
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สามารถปองกันผลกระทบตอ
พื้นที่ออนไหวที่เพิ่มขึ้นได จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการฯ 
เพิ่มเติม 

โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+854) 
6 แหง 5 แหง มีพื ้นที ่อ อนไหวลดลง 1 แหง 

ไดแก โรงเรียนบานใหมไชยธง
รัตน 

ผลกระทบไม  เปล ี ่ ยนแปลง 
เนื่องจากการปดดำเนินการไมได
เปนผลกระทบมาจากกิจกรรม
การกอสรางโครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 2 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.3-2 
การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับปจจุบัน 

ลำดับ 
พื้นที่ออนไหวใน 

รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

พื้นที่ออนไหวใน
ปจจุบัน 

ประเภท หลักกิโลเมตร ฝงทาง ระยะหาง 

โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
1. โรงเรียนบานปอน สถานศึกษา กม.471+225 ซายทาง 374 
2. - ศาลเจาพอมาขาว สถานประกอบพิธีกรรม 

ทางความเชื่อของชุมชน 
กม.471+500 ขวาทาง 175 

3. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน สถานพยาบาล กม.471+708 ซายทาง 56 
4. ชุมชนหมู 5 บานใหม พื้นที่ชุมชน กม.471+750 ซายทาง 55 
5. ชุมชนหมู 6 บานปอน พื้นที่ชุมชน กม.471+955 ซายทาง 405 
6. วัดดอนชัยปอน ศาสนสถาน กม.471+995 ซายทาง 485 
7. ชุมชนหมู 3 บานหลายทุง พื้นที่ชุมชน กม.473+042 ซายทาง 202 
8. ชุมชนหมู 4 บานหนองคำ พื้นที่ชุมชน กม.473+110 ซายทาง 70 
9. ชุมชนหมู 2 บานไรไทรงาม พื้นที่ชุมชน กม.476+733 ขวาทาง 114 
10. โรงเรียนบานน้ำเลียง สถานศึกษา กม.477+007 ขวาทาง 94 
11. สำนักสงฆบานน้ำเลียง ศาสนสถาน กม.477+107 ซายทาง 41 
12. - ศูนยพัฒนาเด็ก

เล็กบานน้ำเลียง 
สถานศึกษา กม.477+150 ขวาทาง 40 

13. ชุมชนหมู 1 บานน้ำเลียง พื้นที่ชุมชน กม.478+141 ซายทาง 50 
14. - ฌาปนสถาน 

บานเฉลิมราช 
ศาสนสถาน กม.478+200 ซายทาง 85 

15. ชุมชนหมู 8 บานเฉลิมราช พื้นที่ชุมชน กม.478+635 ขวาทาง 38 
16. - ฌาปนสถาน 

บานปางหก 
ศาสนสถาน กม.485+900 ขวาทาง 30 

17. ชุมชนหมู 5 บานปางหก พื้นที่ชุมชน กม.486+448 ซายทาง 56 
18. โรงเรียนบานปางหก สถานศึกษา กม.486+606 ซายทาง 113 
19. ชุมชนหมู 4 บานปน พื้นที่ชุมชน กม.489+996 ซายทาง 77 

โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+854) 
20. อาศรมบานสบปน ศาสนสถาน กม.492+284 ซายทาง 32 
21. ชุมชนหมู 2 บานสบปน พื้นที่ชุมชน กม.492+854 ขวาทาง 70 
22. ชุมชนหมู 6 บานใหมชัยธงรัตน พื้นที่ชุมชน กม.493+858 ขวาทาง 240 
23. ที่พักสงฆบานใหมไชยธงรัตน ศาสนสถาน กม.493+989 ขวาทาง 94 
24. โรงเรียน 

บานใหมชัยธงรัตน 
- สถานศึกษา กม.494+068 ขวาทาง 337 

25. ชุมชนหมู 1 บานหวยโกน พื้นที่ชุมชน กม.504+934 ซายทาง 32 
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รูปที่ 2.3-1 พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบตลอดแนวเสนทางโครงการ  

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 



บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

และกฎหมายที่เกี่ยวของ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด และ 
บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด ใหดำเนินการสำรวจและออกแบบเพื่อพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื่อมโยง
ระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) รวมทั้งจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ซึ่งมีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณ กม.471+704 บริเวณถัดจากคอสะพานขามแมน้ำนานดาน
ทิศเหนือ ตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน และสิ้นสุดที่ กม.505+900 บริเวณจุดผานแดนถาวรบานหวยโกน (ดาน
พรมแดนหวยโกน-น้ำเงิน) ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน ระยะทางรวม 34.196 กิโลเมตร โดยรายงาน
ดังกลาวไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
โครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2563 และไดรับความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 7/2563 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 โดยมี
เงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ให
ความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

ในการดำเนินงานเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษา ไดดำเนินการศึกษาทบทวน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณาความเหมาะสมของวิธีการศึกษา รวมถึงความเหมาะสมของ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.1.1 วัตถุประสงค  

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองของการศึกษาเดิมจากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

 3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

3.1.2 วิธีการศึกษา 

 1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการไดดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง ตามที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบ
การกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) การศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ไดดำเนินการศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผล
และใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจนเพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม รายละเอียดดังนี ้

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
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  2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา ไดดำเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   (1) ประเด็นการศึกษาตางๆไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจและเก็บ
ตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห และมาตรฐานที่
เปรียบเทียบ) และการประเมินผลกระทบไดดำเนินการตรวจสอบเปรียบเทียบกับ“แนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการประเภททางหลวงหรือระบบทางพิเศษ (ส ิงหาคม พ.ศ.2567)” ของ สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากร
สิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษาโดยเนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูลเพื่อนำไปประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชหรือไมใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร ทั้งนี้ไดพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชตองมีความทันสมัย และไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป และ
วิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทางวิชาการหรือไม 

  2.2) การทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ไดดำเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่นำเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการคาดการณผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการหรือไม มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรมหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม 
รวมทั้งทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริง
ในระยะกอสรางโครงการ 

   (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม ไดแก ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวน
ตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห  

  2.3) การทบทวนแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมไดดำเนินการตรวจสอบความ
เหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความสอดคลองกับการประเมินหรือ
ครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   (2) รายละเอียดและความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ตองครอบคลุมประเด็นตางๆประกอบดวย หลักการและเหตุผลหรือความจำเปนในการจัดทำแผนปฏิบัติการฯ วัตถุประสงค 
พื้นที่ดำเนินการ วิธีการดำเนินการ ระยะเวลาดำเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ งบประมาณ และการประเมินผลงาน 

   (3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการฯ วาไดมี
การนำแผนปฏิบัติการฯ ที่เสนอไวในรายงานการศึกษาฯ นำไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดำเนินงาน
หรือไม เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุนหรือกำลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี้ เปนตน 

 3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม 

3.1.3 ผลการศึกษา 

 ผลการประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (EIA) โครงขายทางหลวง
เชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน มีรายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 3.1-1 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. ภูมิสัณฐาน  ขอมูลสภาพภูมิประเทศ 
จากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
สวน 1:50,000 ของกรมแผนที่
ทหาร ระวาง 5148 II และ 
5248 III ร วมก ับการสำรวจ
สภาพภ ูม ิประเทศและภ ูมิ
ส ั นฐานตามแนวเส  นทาง
โครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหน วยงานของร ั ฐท ี ่ มี
หนาที่ในการรับผิดชอบดาน
การทำแผนที ่โดยตรง จ ึงมี
ความนาเชื่อถือ รวมทั้งมีการ
สำรวจในภาคสนามซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
สภาพภ ูม ิประเทศและภ ูมิ
ส ัณฐานบร ิ เวณโครงการ 
ในขณะศ ึ กษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมไดอยางถูกตอง 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมตลอด
แนวพ ื ้ นที่ ศ ึ กษาของ
โครงการ 

 สภาพภูมิประเทศ 
และความลาดชันในพื้นที่
ศึกษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถ ึงสภาพป จจ ุบ ันของ
สภาพภูมิประเทศบริเวณ
โครงการ ในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่ง
เปนขอมูลสำคัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบดาน
ภูมิสัณฐานที่อาจเกิดขึ้น
จากการพัฒนาโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 ความเหมาะสม

เน ื ่ อ งจากสภาพภ ู มิ
ประเทศและภูมิสัณฐาน
เปนปจจัยที่มีการเปลี่ยน 
แปลงอย  างช  าๆ การ
สำรวจขอมูลเพียง 1 ครั้ง 
จึงมีความเพียงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบโดย
พ ิจารณาจากก ิจกรรมการก อสร างแนว
เสนทางโครงการท ี ่ส งผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ และสภาพภูมิ
สัณฐาน  
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

พิจารณาผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง 
สามารถแสดงใหเห็นการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิประเทศ และภูมิสัณฐานของโครงการได
อยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เช น การกำหนดเขต
กอสรางใหชัดเจน การควบคุมผูรับจางกอสรางให
ดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนด
ไว ผูรับจางกอสรางจะตองพิจารณาปรับปรุงระดับ
ความลาดชันของคันทางในแตละบริเวณไมใหเกินที่
กำหนดไว และจำกัดการตัดฟนตนไมและแผวถาง/
ปรับพื้นที่ในการกอสรางคันทาง ลาดดินตัดและลาด
ดินถมใหอยูภายในบริเวณที่จะกอสรางและบริเวณ
เขตทางเดิมเทานั้น เปนตน 
 ส วนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากผล 

กระทบตอการเปลี ่ยนแปลงสภาพภูมิสัณฐานเปน
ผลกระทบที ่เก ิดขึ ้นในระยะสั ้นๆ เฉพาะในระยะ
กอสรางโครงการเทานั้น โดยกิจกรรมการกอสรางจะ
ทำใหเกิดการเปลี่ยนแปลงตอสภาพภูมิสัณฐานอยาง
ถาวร ซ ึ ่ งมาตรการท ี ่กำหนดไว จะสามารถลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได สวนการกำหนดคาระดับ
ความลาดช ันของค ันทางไม  ให  เก ิน 6% ย ังไม
เหมาะสม เนื่องจากตลอดแนวเสนทางโครงการเดิมมี
ความลาดชันสูง ซึ่งการออกแบบคาระดับความลาด
ชันของคันทาง จึงควรปรับปรุงเปน การพิจารณาคา
ระดับความชันของคันทางตามสภาพพื้นที่จริง เพื่อลด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของ
พื้นที่ รวมทั้งพิจารณาความเหมาะสมดานเรขาคณิต
งานทางประกอบดวย 

 ไมม ีการกำหนดมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดานภูมิ

สัณฐาน เปนผลกระทบถาวรที่เกิดขึ้นเฉพาะในระยะ
กอสรางโครงการ ประกอบกับโครงการมีการกำหนด
มาตรการปองกันและลดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิสัณฐานไวอยางเพียงพอแลวดังนั้น จึงไมตอง
มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

 ปร ั บปร ุ งมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบ
ในระยะกอสรางเปน “การ
ออกแบบคาระดับความลาด
ช ั นของค ั นทาง เพ ื ่ อลด
ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปล ี ่ ยนแปลงสภาพภ ู มิ
ประเทศของพ ื ้ นท ี ่  ควร
พิจารณาคาระดับของคันทาง
เด ิมให มากท ี ่ส ุ ด รวมทั้ ง
พิจารณาความเหมาะสมดาน
เ ร ข า ค ณ ิ ต ง า น ท า ง
ประกอบดวย” 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

2. ทรัพยากรดิน  ร ว บ ร ว ม ข  อ มู ล
ทรัพยากรดินจากกรมพัฒนา
ที่ดิน รวมกับการเจาะสำรวจ
ดินในภาคสนาม 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื ่องจากเปนขอมูลที่จ ัดทำ
โดยหน วยงานของร ั ฐท ี ่ มี
หนาที่รับผิดชอบโดยตรง จึงมี
ความนาเชื่อถือ รวมทั้งมีการ
สำรวจในภาคสนามซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม
ของทร ัพยากรด ินบร ิ เวณ
โครงการได 

 เก ็บต ั วอย  างดิ น
สำหรับทดสอบวัสดุคัน
ทางและโครงสรางชั้นทาง
เดิม จำนวนรวม 35 หลุม 
และสำรวจชั้นดินฐานราก
สะพาน จำนวน 12 หลุม 
ซึ ่งสามารถเปนตัวแทน
ทรัพยากรดินครอบคลุม
ต ล อ ด แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ อ งจากสถาน ี เก็ บ
ตัวอยางมีความครอบคลุม
ต ล อ ด แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการสามารถเป น
ต ั วแทนทร ัพยากรดิน
ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ
ได 

 ล ั ก ษ ณ ะ แ ล ะ
คุณสมบัติของกลุมชุดดิน
และวัสดุค ันทาง ความ
แข็งแรงของโครงสรางชั้น
ดินเดิมและดินฐานราก
สะพาน ระดับการชะลาง
พ ังทลายของด ิน และ
ความอุดมสมบูรณของ
ดิน 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ
ส ิ ่ ง แ ว ด ล  อ ม ข อ ง
ทร ัพยากรด ินบร ิ เวณ
โครงการ ซึ ่งเปนขอมูล
สำค ั ญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 
 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 ความเหมาะสม

เนื ่องจากทรัพยากรดิน 
เป นทรัพยากรที ่ม ีการ
เปลี ่ยนแปลงคุณสมบัติ
อยางชาๆ ขอมูลที่ไดจึงมี
ความเพ ียงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระดับความรุนแรง
ของอัตราการสูญเสียดินใน
ประเทศไทย ของกรม
พัฒนาที่ดิน  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนเกณฑอางอิง
ที่กำหนดโดยหนวยงานของ
รัฐ 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบโดย
พิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง ปริมาณ
ดินขุดที่ตองเคลื่อนยายออกจากพื้นที่ ขอมูล
สภาพชั้นดินที่ไดจากการเจาะสำรวจ สภาพ
ภูมิประเทศ และปจจัยที่เอื ้อตอการชะลาง
พังทลายของดินในกรณีฝนตก และใชสมการ
การสูญเสียดินสากล (Universal Soil Loss 
Equation : USLE) ในการประเมินผลกระทบ
ตอการชะลางพังทลายของดิน และนำมา
เทียบกับระดับความรุนแรงของอัตราการ
สูญเสียดิน ของกรมพัฒนาที่ดิน  
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

พิจารณาผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง 
รวมกับการใชสมการสูญเสียดินสากล มีความ
ครอบคลุมผลกระทบอาจเกิดขึ้นตอทรัพยากร
ดินในดานตางๆ ซึ ่งสามารถแสดงให เห็น
ผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เช น ต องนำดินจาก
กิจกรรมกอสรางมาใชในงานทางใหไดมากที่สุด วาง
กองดินและเศษวัสดุกอสราง ใหหางจากลำน้ำไมนอย
กวา 100 เมตร ในฤดูฝนใหหางอยางนอย 500 เมตร 
การกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจน ใหมีการ
ติดตั ้งร ั ้วด ักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence 
บริเวณที่มีการกอสรางใกลกับลำน้ำที ่ตัดผานแนว
เสนทางโครงการ จำนวน 4 ลำน้ำ และปลูกพืชคลุม
ดิน เมื่อกอสรางโครงการใกลแลวเสร็จ เปนตน 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ

ปองก ันและแกไขในระยะกอสรางได ครอบคลุม
ผลกระทบดานการชะลางพังทลายของดินและการ
สูญเสียดิน โดยไดมีการกำหนดตำแหนงพื้นที่จัดการ
ไวอยางชัดเจน รวมทั้งไดกำหนดจุดวางกองดินและ
เศษวัสดุกอสรางไวครบถวน สำหรับการพิจารณา
ดำเนินการเกี่ยวกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขาฤดฝูน 
เปนมาตรการฯ ที่ไมเหมาะสม เนื่องจากโครงการมี
ความจำเปนตองกอสรางทั้งในชวงฤดูฝนและฤดูแลง 
เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กำหนด ดังนั้น จึงควร
ปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบให
เหมาะสมโดยการกำหนดใหผูรับจางหลีกเลี ่ยงการ
กอสรางในชวงที่มีฝนตกหนักเพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน 

 ระยะกอสร าง ติดตามตรวจสอบการชะล าง
พังทลายของดิน และโครงสรางเสริมความแข็งแรงและ
ชะลางพังทลายของดิน ทั ้งสองฝ งทางตลอดแนว
เสนทางโครงการ ชวง กม.471+704 ถึง กม.505+900 
จำนวน 1 ครั้ง/ป ชวงที่มีกิจกรรมการตัดดิน/หินและ
ถมคันทาง ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ส วนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากแนว

เสนทางโครงการสวนใหญอยูในพื้นที่ที ่มีความลาดชัน
สูง กิจกรรมการกอสรางสวนใหญ เปนงานดินตัด -ดิน
ถม และกอสรางโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน 
จึงมีความจำเปนตองมีการติดตามตรวจสอบการชะลาง
พ ังทลายของด ินท ั ้ งในระยะก อสร าง และระยะ
ดำเนินการ สวนความถี่ในการตรวจวัด 1 ครั้ง/ป ตลอด
ระยะเวลากอสราง ยังไมเหมาะสม เนื่องจากตลอดแนว
เสนทางโครงการสวนใหญมีสภาพภูมิประเทศเปนภูเขา 
และพื ้นที ่ลาดชันสูง จ ึงควรเพิ ่มเต ิมการติดตาม
ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดินเดือนละ 1 ครั้ง
ในชวงฤดูฝน และดำเนินการตรวจสอบทุกครั้งภายหลัง
ที่มีฝนตกหนัก  

 ปร ับปร ุ งมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบ
ในระยะกอสรางเปน “ผู รับ
จางกอสรางตองหลีกเลี ่ยง
การกอสรางที ่เกี ่ยวของกับ
งานดินในชวงที ่ฝนตกหนัก 
และเร  งร ั ดก ิ จกรรมการ
กอสรางที ่เกี ่ยวของกับงาน
ดินใหแลวเสร็จโดยเร็ว” เพื่อ
ปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินลงสูแหลงน้ำ 
 ปรับปรุงความถี่ในการ

ติดตามตรวจสอบในชวงระยะ
กอสรางเปนเดือนละ 1 ครั้ง 
ในชวงฤดูฝน และดำเนินการ
ตรวจสอบทุกครั ้งภายหลัง
จากที่มีฝนตกหนัก 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. ธรณีวิทยาและ
แผนดินไหว 

 ขอมูลดานธรณีว ิทยา 
และการเกิดแผนดินไหว จาก
กรมทรัพยากรธรณี ประกอบ 
ด  วย แผนท ี ่ ธรณี  ว ิ ทยา
ประเทศไทย แผนที่แสดงจุด
ศูนยกลางแผนดินไหว แผนที่
แสดงรอยเลื ่อนมีพลัง และ
แผนที ่เสี ่ยงภัยแผนดินไหว 
รวมทั ้งข อม ูลสถิต ิการเกิด
แผนดินไหวที่มีผลตอประเทศ
ไทย (พ.ศ.2542-พ.ศ.2560) 
ของกรมอุตุนิยมวิทยา 
 ม ี ความ เหมาะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหนวยงานของรัฐ ซึ ่งมี
หนาที่รับผิดชอบโดยตรง จึงมี
ความนาเชื่อถือ และสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม
ข อ ง ธ ร ณ ี ว ิ ท ย า แ ล ะ
แผนดินไหวบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก ม ี ค ว า ม
ครอบคลุมพื ้นที ่ที ่ได รับ
ผลกระทบจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการ 

 สภาพและลักษณะ
โครงสร  างธรณ ีว ิทยา 
ประวัติการเกิดแผนดิน 
ไหวในอด ีต และความ
เสี่ยงตอการเกิดแผนดิน 
ไหวในพื้นที่โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพทางธรณีว ิทยา 
บร ิ เวณพ ื ้ นท ี ่ ศ ึ กษา 
ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล  อมได  อย  าง
ชัดเจน 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากสภาพทาง
ธรณีว ิทยา เป นป จจัย
ส ิ ่ งแวดล อม ท ี ่ ม ี การ
เปลี ่ยนแปลงอยางช าๆ 
ข อม ูลท ี ่ ไดจ ึ งม ีความ
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง ที่อาจ
ส งผลกระทบต อสภาพธรณ ีว ิทยาและ
แผ นด ินไหวบร ิ เวณตลอดแนวเส นทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ

แสดงถึงการเปลี ่ยนแปลงสภาพธรณีว ิทยา 
และผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว ที่เปน
ผลมาจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ได
อยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน กอนกอสรางให
ดำเนินการตรวจสอบสภาพทางธรณีว ิทยา และ
ประเมินเสถียรภาพของดิน (Slope Stability) อีกครั้ง 
ออกแบบโครงสรางสะพานหรือถนนตามขอกำหนด
และมาตรฐานการออกแบบโครงสรางของ กรม 
ทางหลวง ใหสามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนที่เกิดจาก
แผนดินไหวได เปนตน 
 มีความเหมาะสม เน ื ่องจากมีการกำหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
ครอบคลุมผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอสภาพธรณีวิทยา
และแผนดินไหว ซึ่งคาดวาจะสามารถลดผลกระทบที่
อาจจะเกิดขึ้นได 

 ไมม ีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบทางดาน

ธรณีว ิทยาอย ู  ในระด ับไม ม ีผลกระทบ และด าน
แผนดินไหวผลกระทบอยูในระดับต่ำ รวมทั้งไดมีการ
กำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่สามารถ
ลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นได จึงไมตองดำเนินการ
ต ิดตามตรวจสอบผลกระทบดานธรณีว ิทยาและ
แผนดินไหว  
 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. น้ำผิวดิน  ทบทวนผลการศ ึกษา
ดานน้ำผ ิวดิน จากรายงาน
การศ ึกษาความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม
และผลกระทบสิ ่งแวดล อม 
ทางหลวงหมายเลข 1080 
ตอนบานปอน-บานปางหก-
หวยโกน  
 ศึกษาระบบโครงขาย

แหลงน้ำผิวดินในพื้นที่ศึกษา 
รวมทั ้งเก็บตัวอยางคุณภาพ
น้ำผิวดินในภาคสนาม 
 ม ี ความ เหมาะสม 

เน ื ่องจากเป นการทบทวน
ขอมูลการสำรวจเดิม รวมกับ
การสำรวจข  อม ู ลจร ิ ง ใน
ภาคสนาม จ ึงเป นข อม ูลที่
ถ ูกตองซึ ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมของ
แหลงน้ำผิวดินในบริเวณแนว
เสนทางโครงการได 
 

 จำนวน 5 สถานี  
ไดแก  
- หวยน้ำปอน  
(กม.472+302)  
- หวยน้ำแงน  
(กม.478+316)  
- หวยน้ำเลียง  
(กม.486+549)  
- หวยปน  
(กม.489+964)  
- หวยออ (กม.495+934) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนแหลงนำ้ที่มี
การใช  ประโยชน  ของ
ชุมชน ซึ่งเปนแหลงน้ำที่
สามารถใชประโยชนได
ตลอดทั้งป รวมทั้งมีความ
ครอบคลุมแหลงน้ำตลอด
ทั้งแนวเสนทางโครงการ  

 จำนวน 13 ดัชนี   
ประกอบดวย อุณหภูมิ 
ความโปรงแสง ความขุน 
ความนำไฟฟา ความเค็ม  
ออกซิเจนละลาย ความ
เป  นกรด-ด  าง ความ
สกปรกในร ู ป บ ี โอดี  
ปริมาณของแข็งทั ้งหมด 
ไขมันและน้ำมัน ไนเตรท 
ฟอสเฟต และฟ คอล- 
โคลิฟอรมแบคทีเรีย 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ อ งจาก เป  นด ั ชนี
ตรวจวัดพื้นฐาน และเปน
ที ่ยอมรับของสำนักงาน
น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) ที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่งแวดลอมของคุณภาพ
แหลงน้ำบริเวณโครงการ  

 จ ำนวน  2  ครั้ ง 
ครอบคล ุมช วงฤด ูแลง 
(15 มีนาคม พ.ศ.2558) 
และช  ว งฤด ู ฝน (20 
มิถุนายน พ.ศ.2558) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 2 
ฤดูกาล เปนไปตามแนว
ท า ง ก า ร ว ิ เ ค ร า ะ ห
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก ซึ่งจัดทำ
โดย สผ. สามารถใชเปน
ตัวแทนของคุณภาพน้ำ
ผิวดินในพื้นที่ศึกษา และ
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการได 

 มาตรฐานคุณภาพ
น้ำในแหลงน้ำผิวดินตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 8 (พ.ศ.2537) 
 ม ีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนคามาตรฐาน
ของทางราชการ ที่บังคับใช
อยู ในขณะศึกษารายงาน
การประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ  

 ระยะกอสร าง พ ิจารณาผลกระทบ
ตอเนื่องจากการชะลางพังทลายของดินทีเ่กิด
จากกิจกรรมกอสรางที่อาจมีการปดกั้นลำน้ำ 
และการเป ดหน าด ินตลอดแนวเส นทาง
โครงการ ดวยการวิเคราะหตามสมการสูญเสีย
ดินสากล (USLE) และประเมินผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินจากการ 
ชะลางและพัดพาตะกอนดิน การกอสราง
ถนนและสะพานตลอดแนวเสนทางโครงการ 
และกิจกรรมภายในบานพักคนงานกอสราง
และโรงซอมบำรุง 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

พิจารณาผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง 
และก ิ จกรรมการซ  อมบำร ุ ง ในระยะ
ดำเนินการ โดยครอบคลุมผลกระทบตอน้ำผิว
ดินทั ้งในดานอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำซึ่ง
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการได 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแก  ไขท ั ่ วไป และมาตรการเฉพาะเพ ื ่ อลด
ผลกระทบตางๆ เชน ใหมีการติดตั้งรัว้ดักตะกอนแบบ 
Temporary Silt Fence บริเวณที่มีกิจกรรมงานดิน/
ข ุดเจาะดินใกลก ับลำน้ำที ่ต ัดผ านแนวเสนทาง
โครงการ จำนวน 4 ลำน้ำ กอสรางดาดคอนกรีต 
Slope Protection บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงของลำน้ำ 
4 แหง เพ ื ่อป องก ันการกัดเซาะลาดตลิ ่ง เทพื้น
คอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันและ
ไขมันในบริเวณโรงซอมบำรุงเครื ่องจักร ติดตั ้งถัง
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ 
เพื่อรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-หองสวม จัดใหมีถัง
รองรับขยะแยกประเภท รวมทั ้งประสานงานกับ
องคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดำเนินการจัดเก็บ
ขยะมูลฝอยในแตละวัน ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้ง
ถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ 
เปนตน 
 ส วนใหญม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจาก

ผลกระทบหลักในระยะกอสราง จะเกิดจากการชะลาง
พังทลายและการพัดพาตะกอนของดิน และน้ำเสีย
จากกิจกรรมตางของโครงการ ซึ่งมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบที่กำหนดมุงเนนการลดปริมาณ
ตะกอนที่อาจเกิดขึ้นจากการชะลางพังทลายของดิน
ลงสูแหลงน้ำ และลดการปนเปอนสารอินทรียที่อาจ
เกิดขึ้นจากการรั่วไหลของระบบบำบัดน้ำเสีย อยางไร
ก็ตาม การกำหนดใหพิจารณากอสรางแนวเสนทาง
ชวงที่ตัดผานแหลงน้ำในชวงฤดูแลง หลีกเลี่ยงการ
กอสรางในชวงฤดูฝนและใชระยะเวลากอสรางใหสั้น
ที ่ส ุด เป นมาตรการฯ ที ่ไม เหมาะสม เนื ่องจาก
โครงการตองกอสรางทั ้งในชวงฤดูฝนและฤดูแลง 
เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กำหนด ดังนั้น จึงควร
ปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบให
เหมาะสมโดยการกำหนดใหผูรับจางหลีกเลี ่ยงการ
กอสรางในชวงฝนตกหนักเพื ่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน 

 ระยะกอสราง จำนวน 4 สถานี ไดแก สะพาน
ข  ามห  วยน้ ำปอน (กม.472+302) ห  วยน้ ำแงน  
(กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวย
น้ำแงน (กม.478+316) จำนวน 10 ดัชนี ประกอบดวย 
ความเปนกรด-ดาง การนำไฟฟา ออกซิเจนละลาย 
ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด ความสกปรกในรูปบีโอดี 
ฟอสเฟต ไนเตรท ไขมันและน้ำมัน แบคทีเรียกลุม 
โคลิฟอรมทั้งหมด แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม โดย
มีความถี่ในการตรวจปละ 2 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝนและ
ฤดูแลง ตลอดระยะเวลากอสราง 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากมีความถี่ใน

การตรวจวัด 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมทั้งฤดูฝนและฤดูแลง 
สวนสถานีติดตามตรวจสอบยังไมเหมาะสม แมวา หวย
น้ำเลียง (กม.486+549) หวยปน (กม.489+964) หวย
ออ (กม.495+934) จะไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ แตลำน้ำทั้ง 3 แหงดังกลาว อยูใกลเคียงกับ
พื้นที่ที่มีกิจกรรมการตัดดินและถมดิน จึงควรเพิ่มเติม
การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในหวยน้ำเลียง (กม.
486+549) หวยปน (กม.489+964) หวยออ (กม.
495+934) นอกจากนี้ ดัชนีตรวจวัดในระยะกอสรางยัง
ไมเหมาะสม โดยควรเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคา
ความขุ น และความโปรงแสง รวมทั ้งเพิ ่มเติมสถานี
ติดตามตรวจสอบเพื่อเฝาระวังผลกระทบจากการชะ
ลางพังทลายของดิน  

 ปร ั บปร ุ ง ม าตรก า ร
ปองกันและแกไขผลกระทบใน
ระยะกอสรางเปน “ผู รับจาง
กอสรางตองหลีกเลี ่ยงการขุด
ดินและถมดินในชวงที ่ฝนตก
หนัก” เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ 
 เพ ิ ่ มเต ิ มการต ิ ดตาม

ตรวจสอบคุณภาพน้ำในหวยน้ำ
เลียง (กม.486+549) หวยปน 
(กม.489+964) และ หวยออ 
(กม.495+934) 
 เพ ิ ่ มเต ิ มการต ิ ดตาม

ตรวจสอบคาความโปร งแสง 
และค  าความข ุ  น ในระยะ
กอสรางโครงการ เพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบจากการชะล  า ง
พังทลายของดิน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. อากาศและบรรยากาศ  ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยา
จากสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 
ป   (พ.ศ.2533-2562) จาก
สถานีตรวจอากาศจังหวัดนาน 
รายละเอ ียดข อม ูล ได แก  
ความกดอากาศ อ ุณหภ ูมิ  
ความชื ้นสัมพัทธ ความเร็ว
และทิศทางลม ปริมาณน้ำฝน  
 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ

บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการ
ได  ร ับผลกระทบตามแนว
เสนทางโครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหนวยงานของร ัฐ จ ึงมี
ความนาเชื่อถือ รวมทั้งมีการ
สำรวจในภาคสนาม ซึ่ ง
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ป  จจ ุ บ ั น ในขณะศ ึ ก ษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมของ
ค ุ ณภาพอากาศบร ิ เ วณ
โครงการได 
 

 จำนวน 4 สถานี  
ไดแก  
1) โรงพยาบาลสงเสริม

สุขภาพสวนตำบลปอน 
(กม.472+708) 
2 )  สำน ั กสงฆ  บ  าน 

น้ำเลียง (กม.477+107) 
3) โรงเรียนบานปางหก 

(กม.486+606) 
4) หมูที่ 1 บานหวยโกน 

(กม.504+934) 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากตำแหนงสถานี
ตรวจว ั ด  เป  นพ ื ้ นที่
อ อนไหวต อการได  รับ
ผลกระทบ และมีความ
ครอบคล ุ มตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำวน 5 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ฝุนละอองขนาดเล็ก

กวา 10 ไมครอน (PM10) 
- กาซคารบอน 

มอนอกไซด (CO) 
- กาซไนโตรเจน 

ไดออกไซด (NO2) 
- ความเร็ว และ 

ทิศทางลม  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่งแวดลอมของคุณภาพ
อากาศบริเวณโครงการ 
ซ ึ ่ งเป  นข  อม ู ลสำคัญ
สำหรับนำไปประกอบการ
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

 ตรวจว ัดค ุณภาพ
อากาศจำนวน 2 ครั้ ง 
ในชวงฤด ูแล ง (14-16 
มีนาคม พ.ศ.2558) และ
ช  ว งฤด ู ฝน  ( 18 - 20 
ม ิถ ุนายน พ.ศ.2558)  
เปนเวลา 3 วันตอเนื ่อง 
ครอบคล ุมว ันธรรมดา
และวันหยุดราชการ 
 สวนใหญมีความ

เหมาะสม เน ื ่ องจาก
ครอบคล ุมว ันธรรมดา
และวันหยุดเปนเวลา 3 
วันตอเนื ่อง เปนไปตาม
แนวทางการว ิ เคราะห
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก จัดทำ
โดย สผ. ในขญะนั้น แต
ฤดูกาลที ่ตรวจวัด ควร
กำหนดเปนชวงลมมรสุม
ตะว ันออกเฉ ียงเหนื อ 
แ ล ะ ช  ว ง ล ม ม ร สุ ม
ต ะ ว ั น ต ก เ ฉ ี ย ง ใ ต  
เนื่องจากโครงการตั้งอยู
ในพื ้นที ่ที ่ไดรับอิทธิพล
จากลมมรส ุ ม ด ั งนั้ น
ผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศจะข ึ ้ นอย ู  กั บ
ทิศทางลมซึ ่งเดือนที ่ลม
มรสุมพัดผานจะแตกตาง
กันไปในแตละพื้นที่  

 มาตรฐานค ุณภาพ
อากาศในบรรยาก าศ
โ ด ย ท ั ่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที ่ 10 พ.ศ.
2538 
 มาตรฐานค  าก  าซ

ไนโตรเจนไดออกไซด  ใน
บรรยากาศโดยท ั ่ ว ไป 
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 33 พ.ศ.2552 
 เกณฑความเร็วลมที่

ระดับสูงมาตรฐาน 10 เมตร
เหนือพื ้นดินในบริเวณที่
โ ล  ง แ จ  ง  ข อ ง ก ร ม
อุตุนิยมวิทยา พ.ศ.2554 
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 
ซึ่งบังคับใชอยูในขณะนั้น 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากการฟุงกระจายของฝุนละอองรวม (TSP) 
และ ฝุ นละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน 
(PM10) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) กาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด  (NO2) ท ี ่ เก ิดจาก
ก ิจกรรมการก อสร าง ก ิจกรรมการใช
เครื ่องจักรและอุปกรณ และกิจกรรมการ
ขนสงวัสดุ ดวยแบบจำลอง AERMOD โดย
อางอิงคาตัวแปรอัตราการปลอยมลสารของ
กิจกรรมการกอสรางจาก Compilation of 
Air Pollutant Emission Factors ข อ ง
สำนักงานธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมสหรัฐ 
(US.EPA) รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพของ
มาตรการการพรมน้ำ เพื่อลดผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการ

คาดการณดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร ที่
เปนที ่ยอมรับโดยสากล สวนการใชข อมูล
อางอิงอัตราการปลอยมลสารในระยะกอสราง
จาก US.EPA และในระยะดำเนินการจากกรม
ควบคุมมลพิษ ซึ่งเปนหนวยงานที่ไดรับการ
ยอมรับ จึงทำใหไดผลการคาดการณที่เปนที่
นาเชื่อถือและเปนที่ยอมรับ  

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแก  ไขท ั ่ วไป และมาตรการเฉพาะเพ ื ่ อลด
ผลกระทบตางๆ เชน การฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและ
พื้นที ่กอสรางเปนประจำ โดยเฉพาะบริเวณพื ้นที่
ออนไหวและแหลงชุมชนที่ไดรับผลกระทบดานฝุน
ละออง เปดพื้นที่กอสรางเทาที่จำเปน จำกัดการเปด
หนาดิน การทำความสะอาดกวาดดิน หิน และทราย 
ที่ตกหลนอยูบนผิวจราจรอยูเปนประจำเพื่อปองกัน
การฟุงกระจายของฝุนละออง การใชผาใบปดคลุม
รถบรรทุก ขณะขนสงวัสดุกอสราง จำกัดความเร็ว
ของรถบรรท ุกไม ให  เก ิน 30 ก ิโลเมตร/ช ั ่วโมง 
ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องยนต และเครื่องจักรที่
ใชในกิจกรรมกอสรางและขนสงวัสดุ เมื่อกอสราง
ถนนโครงการแลวเสร็จใหทำการปลูกตนไมบริเวณ
พื้นที ่ริมเขตทางที ่สามารถปลูกตนไมได (Planting 
Zone) เปนตน 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบ

ดานคุณภาพอากาศ เปนผลกระทบที ่เก ิดขึ ้นจาก
กิจกรรมการกอสรางโครงการ ซึ ่งไดมีการกำหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดังกลาวแลว 
รวมทั้งมีการจัดทำเปนแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เพื่อเปนแนว
ทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบ
ที่เกิดขึ ้นจากการพัฒนาโครงการได อยางไรก็ตาม 
มาตรการที่กำหนดใหปดสวนบรรทุกใหมิดชิด โดยมี
ชายผายื่นยาวลงมาอยางนอย 30 เซนติเมตร ยังไม
เหมาะสม เนื ่องจากมาตรการดังกลาวเหมาะสม
สำหรับการขนสงวัสดุอุปกรณจากภายนอกพื ้นที่
กอสรางซึ่งมีระยะทางไกล ในขณะที่การขนสงภายใน
พื้นที่กอสราง เปนการขนสงในระยะทางใกลๆ อาจไม
จำเปนตองมีการปดคลุมกระบะบรรทุก แตควรจัดให
มีการจำกัดความเร็วของรถขนสงดิน ไมใหเกิน 30 
กม./ชม. การฉีดพรมน้ำเพื่อลดการฟุงกระจายของฝุน
ละอองอยางนอยวันละ 3 ครั้ง การจัดเจาหนาที่เก็บ
กวาดเศษดินที ่ร วงหลนบนผิวจราจร รวมทั ้งการ
บรรทุกมวลดินใหมีความสูงต่ำกวาขอบของกระบะไม
นอยกวา 30 ซม. 

 ระยะกอสราง จำนวน 6 สถานี ไดแก โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพสวนตำบลปอน (กม.472+708) สำนัก
สงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 5 บานปางหก 
(กม.486+448) โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) 
อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และหมูที ่ 1 บาน
หวยโกน (กม.504+934) โดยมีดัชนีตรวจวัดจำนวน 5 
ดัชนี ประกอบดวย ฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละออง
ขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) ความเร็ว และ
ทิศทางลม กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) โดยมีระยะเวลาตรวจวัด 
เปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) จำนวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวงฤดู
ฝน และชวงฤดูแลง ตลอดระยะเวลากอสราง 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากมีระยะเวลา

ตรวจวัดครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 
วันตอเนื่อง โดยมีการกำหนดดัชนีติดตามตรวจสอบที่
สามารถแสดงถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
กอสรางและการดำเนินการโครงการไดอยางชัดเจน 
สำหรับตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบ สวนใหญมี
ความเหมาะสม และครอบคลุมตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ยกเวน สถานีตรวจวัดบริเวณหมูที ่ 5 บาน 
ปางหก (กม.486+448) เปนสถานีติดตามตรวจสอบที่
ไมเหมาะสม เนื่องจากบริเวณชุมชนบานปางหก เปน
ชุมชนที่มีความจำเปนตองรื้อยายบานพักอาศัยของ
ประชาชน จำนวน 26 หลัง ประกอบกับมีการตั้ง
บานเรือนของชุมชนติดๆ กัน ตามแนวสันเขาและไหล
เขา จึงไมมีพื้นที่วางภายในชุมชนที่เหมาะสมในการ
ติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพอากาศ นอกจากนี้ เมื่อ
พิจารณาจากตำแหนงของชุมชน พบวา อยูหางจาก
โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) ที ่เปนสถานี
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที่กำหนดไว ประมาณ 
158 เมตร ซึ่งสามารถเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศบริเวณชุมชนบานปางหกได  

 ในระยะศึกษาโครงการ 
ควรกำหนดชวงฤดูกาลในการ
ตรวจว ัดคุณภาพอากาศเปน
ชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียง 
เหนือ (เดือนพฤศจิกายน-เดือน
มกราคม) และชวงลมมรสุม
ตะว ั นตกเฉ ี ยงใต   ( เด ื อน
มิถุนายน-เดือนสิงหาคม) แทน
การกำหนดเปนชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลง เนื ่องจากผลกระทบ
ดานคุณภาพอากาศจะขึ ้นอยู
กับทิศทางลม ประกอบกับชวง
เด ือนที ่ลมมรสุมพัดผานจะ
แตกตางกันไปในแตละพื้นที ่
 ปร ั บปร ุ ง ม าตรก า ร

ปองกันและแกไขผลกระทบ
สำหรับการขนสงวัสดุภายใน
พื้นที่กอสราง โดยจัดใหมีการ
จำกัดความเร็วของรถขนสงดิน 
ไมใหเกิน 30 กม./ชม. การฉีด
พรมน้ำเพื่อลดการฟุงกระจาย
ของฝุนละอองอยางนอยวันละ 
3 ครั ้ง การจัดเจาหนาที ่ เก็บ
กวาดเศษดินที่รวงหลนบนผิว
จราจร รวมทั้งการบรรทุกมวล
ดินใหมีความสงูต่ำกวาขอบของ
กระบะไมนอยกวา 30 ซม. 
 พิจารณาผลการตรวจวัด

คุณภาพอากาศบริเวณชุมชน
บานปางหก หากพบวาม ีคา
ใกลเค ียงก ับผลการตรวจวัด
บริเวณโรงเรียนบานปางหก ให
พ ิจารณายกเลิกการติดตาม
ตรวจสอบค ุณภาพอากาศ
บริเวณชุมชนบานปางหก ทั้งใน
ระยะกอสรางและดำเนินการ 
เน ื ่องจากอย ู  ใกล  เค ี ยงกั บ
โรงเรียนบานปางหก (ระยะหาง 
158 เมตร) ซึ่งเปนสถานีติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศที่
สามารถใช  เป นต ัวแทนการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ดานค ุณภาพอากาศบร ิ เวณ
ชุมชนบานปางหก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. เสียง  ทบทวนขอมูลผลการ
ตรวจว ั ดระด ับเส ี ย งจาก
รายงานการศ ึ กษาความ
เหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ 
ว ิ ศวกรรมและผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล  อม ทางหลว ง
หมายเลข 1080 ตอนบ  าน
ปอน-บานปางหก-หวยโกน  
 ตรวจว ัดระด ับเส ียง

บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการ
ได  ร ับผลกระทบตามแนว
เสนทางโครงการ  
 ม ี ความ เหมาะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
มาจากผลการศึกษาโครงการที่
เกี่ยวของ รวมกับการสำรวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถแสดง
ถึงสภาพปจจุบันในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมของ
ระดับเสียงบริเวณโครงการได 

 จำนวน 4 สถานี  
ไดแก  
1) โรงพยาบาลสงเสริม

สุขภาพสวนตำบลปอน 
(กม.472+708) 
2 ) ส ำน ั ก ส งฆ  บ  า น 

น้ำเลียง (กม.477+107) 
3) โรงเรียนบานปางหก 

(กม.486+606) 
4) หมูที่ 1 บานหวยโกน 

(กม.504+934) 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากตำแหนงสถานี
ตรวจว ั ด  เป  นพ ื ้ นที่
อ อนไหวต อการได  รับ
ผลกระทบ และมีความ
ครอบคล ุ มตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 5 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ระดับเสียงเฉลี่ยราย

ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax) 
- ระดับเสียงเกลางวัน-

กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็น

ไทลที่ 90 (L90) 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ระด ั บเส ี ย งป  จจ ุ บั น
ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล  อมบร ิ เ วณ
โครงการได  

 ตรวจวัดระดับเสียง 
จำนวน 2 ครั้ง ในชวงฤดู
แลง (14-16 มีนาคม พ.ศ.
2558) และช วงฤด ูฝน 
(18-20 มิถ ุนายน พ.ศ.
2558) เป นเวลา 3 วัน
ตอเนื ่อง ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และว ันหยุด 
ราชการ 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่องจากม ีระยะเวลา
ตรวจว ัดจำนวน 2 ครั้ง 
รวมท ั ้ งครอบคล ุมวั น
ธรรมดาและวันหยุดเปน
เวลา 3 วันตอเนื่องเปนไป
ต า ม แ น ว ท า ง ก า ร
ว ิ เคราะห  ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล  อมประเภท
โครงการคมนาคมทางบก 
จัดทำโดย สผ. ซึ่งสามารถ
ใชเปนตัวแทนของระดับ
เสียงในพื้นที่ศึกษา และ
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 มาตรฐานระดับเสียง
ท ั ่ ว ไป  ต ามประ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที ่ 15 พ.ศ.
2540  
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 

 ระยะกอสราง ประเมินผลกระทบดาน
ระดับเสียงโดยอางอิงขอมูลระดับเสียงจาก
กิจกรรมการกอสรางรูปแบบตางๆ ที่ระยะ 15 
เ ม ต ร จ า ก Noise from Construction 
Equipment and Operations, Building 
Equipment, and Home Appliances 
(NTID-300.1), USEPA, 1971 และคาดการณ
ผลกระทบดานระดับเสียง โดยใชแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร Roadway Construction 
Noise Model (RCNM) โดยอ  างอ ิ งข อมูล
ระดับเสียงสูงสุดของเครื่องจักรกลอุปกรณ
และเครื่องมือที่ระยะ 15 เมตร (50 ฟุต) จาก 
Central Artery/Tunnel (CA/T) 
Construction Nosie Control 
Specification, US Department of 
Transportation; USDOT, 2002 เพ ื ่อนำมา
คำนวณคาของระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และ
ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) จากเครื่องจักรทั้งหมด
ที่ใชในชวงกอสรางถนน และการกอสรางฐาน
ราก (ตอกเสาเข ็ม) ท ี ่ระยะตางๆ รวมทั้ง
ประเม ินผลกระทบดานระด ับเส ียงจาก
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสรางใชแบบจำลอง 
SoundPLAN โดยอางอิงขอมูลจากรายงาน 
Noise prediction for Highways in 
Thailand และอางอ ิงอ ัตราความเร ็วของ
ยานพาหนะตามพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก ฉบับที่ 8 พ.ศ.2551 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

คาดการณผลกระทบโดยใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร โดยใชขอมูลอางอิงขอมูลจาก
หนวยงานที ่เปนที ่ยอมรับ รวมกับขอมูล
คาดการณปริมาณจราจรของโครงการ ซึ่งทำ
ใหผลการคาดการณม ีความถูกตอง และ
เชื่อถือได 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแก  ไขท ั ่ วไป และมาตรการเฉพาะเพ ื ่ อลด
ผลกระทบตางๆ เชน กำหนดระยะเวลาในการดำเนิน
ก ิจกรรมการก อสรางที ่ม ีเส ียงดังส ูงในชวงเวลา
กลางวันเทานั้น (08.30-17.30 น.) แตหากตองทำงาน
หลังเวลา 17.30 น. ตองแจงใหประชาชนในพื ้นที่
ทราบลวงหนาและตองทำการกอสรางไมใหเกินเวลา 
22.00 น ในขณะดำเนินกิจกรรมกอสรางถนนโครงการ
และการกอสรางฐานรากสะพาน ใหทำการติดตั้ง
กําแพงกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท ความสูง 2.0 
เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร บริเวณพื ้นที ่ท ี ่ ได รับ
ผลกระทบ จำนวน 10 แห ง หล ีกเล ี ่ยงการใช
เครื่องจักรกลขนาดใหญที่มีเสียงดังหลายๆ เครื ่อง
พรอมกัน บนพื้นที่เดียวกัน จัดใหมีอุปกรณปองกัน
เส ียงสำหร ับเจ าหน าท ี ่และคนงานก อสร างที่
ปฏิบัติงานอยูในพื้นที่กอสรางที่มีเสียงดัง ตรวจสอบ/
ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณกอสรางตางๆ 
อยางสม่ำเสมอ เปนตน  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นได และมีความครอบคลุมพื้นที่ออนไหวที่อาจ
ไดรับผลกระทบดานระดับเสียง รวมทั้งมีการจัดทำ
เปนแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
ดานเสียง เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบที ่ เก ิดข ึ ้นจากการพ ัฒนา
โครงการได 

 ระยะก  อสร  าง จำนวน 6 สถาน ี  ได  แก  
โรงพยาบาลส  งเสร ิ มส ุ ขภาพส  วนตำบลปอน  
(กม.472+708) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) 
หมูที่ 5 บานปางหก (กม.486+448) โรงเรียนบานปาง
หก (กม.486+606) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) 
และหมู ท ี ่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) มีดัชนี
ตรวจวัดจำนวน 5 ดัชนี ประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับ
เสียงเปอรเซ็นไทลที ่ 90 (L90) และระดับเสียงเฉลี่ย
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 
5 ว ั น ต  อเน ื ่ อง (ครอบคล ุ มว ั นธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) โดยติดตามตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ตลอด
ระยะเวลากอสราง  
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุม

วันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 วันตอเนื่องจำนวน 
2 ครั้ง/ป สำหรับตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบ สวน
ใหญม ีความเหมาะสม และครอบคล ุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ ยกเวน สถานีตรวจวัดบริเวณหมูที่ 5 
บ านปางหก (กม.486+448) เป นสถาน ีต ิดตาม
ตรวจสอบที่ไมเหมาะสม เนื่องจากบริเวณชุมชนบาน
ปางหก เปนชุมชนที่มีความจำเปนตองรื้อยายบานพัก
อาศัยของประชาชน จำนวน 26 หลัง ประกอบกับมีการ
ตั้งบานเรือนของชุมชนติดๆ กัน ตามแนวสันเขาและ
ไหลเขา จึงไมมีพื้นที่วางภายในขุมชนที่เหมาะสมในการ
ติดตั้งเครื ่องมือตรวจวัดระดับเสียง นอกจากนี ้ เมื่อ
พิจารณาจากตำแหนงของชุมชน พบวา อยูหางจาก
โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) ที ่เปนสถานี
ติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่กำหนดไว ประมาณ 158 
เมตร ซึ ่งสามารถเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงบริเวณชุมชนบานปางหกได 

 เพ ิ ่ มด ั ชน ี ตรวจวั ด
ระด ับเส ียงเฉล ี ่ ย 8 ชม.  
(Leq 8 hr) ในระยะกอสราง 
เพื่อเฝาระวังผลกระทบดาน
เส ี ยงท ี ่ ม ี ผลต  อคนงาน
กอสรางที่ปฏิบัติงานในพื้นที ่
 พ ิ จ า ร ณ า ผ ล ก า ร

ตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
ชุมชนบานปางหก หากพบวา
ม ีค าใกล  เค ียงก ับผลการ
ตรวจวัดบริเวณโรงเรียนบาน
ปางหก ใหพิจารณายกเลิก
การติดตามตรวจสอบระดับ
เสียงบริเวณชุมชนบานปาง
หก เนื่องจากอยูใกลเคียงกับ
โ ร ง เ ร ี ย น บ  า น ป า งหก 
(ระยะหาง 158 เมตร) ซึ่งเปน
สถาน ีต ิดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงที่สามารถใชเปน
ต ั ว แ ท น ก า ร ต ิ ด ต า ม
ตรวจสอบผลกระทบด าน
ระดับเสียงบริเวณชุมชนบาน
ปางหกได  
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. ความสั่นสะเทือน  ทบทวนผลการตรวจวัด
ความสั่นสะเทือนจากรายงาน
การศ ึกษาความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม
และผลกระทบสิ ่งแวดล อม 
ทางหลวงหมายเลข 1080 
ตอนบานปอน-บานปางหก-
หวยโกน  
 ต ร ว จ ว ั ด ค ว า ม

ส ั ่ นสะเท ือนบร ิ เวณพ ื ้ นที่
อ  อ น ไห ว ต  อ ก า ร ไ ด  รั บ
ผลกระทบตามแนวเส นทาง
โครงการ  
 ม ี ความ เหมาะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
มาจากผลการศึกษาโครงการที่
เกี่ยวของ รวมกับการสำรวจใน
ภาคสนาม ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมของ
ระดับความสั่นสะเทือนบริเวณ
โครงการได 

 จำนวน 4 สถานี  
ไดแก  
1) โรงพยาบาลสงเสริม

สุขภาพสวนตำบลปอน 
(กม.472+708) 
2 )  สำน ั กสงฆ  บ  าน 

น้ำเลียง (กม.477+107) 
3) โรงเรียนบานปางหก 

(กม.486+606) 
4) หมูที่ 1 บานหวยโกน 

(กม.504+934) 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากตำแหนงสถานี
ตรวจวัด เปนพื้นที่ออนไหว
ตอการไดร ับผลกระทบ 
และม ีความครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

 จำนวน 2 ด ัชนี  
ประกอบด  วย  ความ
ส ั ่นสะเท ือน (mm/sec) 
และความถี่ (Hz)  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ ่ งแวดล อมด านระดับ
ความส ั ่นสะเท ือนและ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
สิ ่งปลูกสราง และมนุษย
ซ ึ ่ ง เป  นข  อม ู ลสำคั ญ
สำหรับนำไปประกอบการ
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

 ตรวจวัดระดับความ
สั ่นสะเทือน จำนวน 2 
ครั้ง ในชวงฤดูแลง (14-
16 มีนาคม พ.ศ.2558) 
และชวงฤดูฝน (18-20 
มิถุนายน พ.ศ.2558) เปน
เวลา 3 ว ั นต  อเน ื ่ อง 
ครอบคล ุมว ันธรรมดา
และวันหยุดราชการ 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากม ี ระยะเวลา
ตรวจว ัดจำนวน 2 ครั้ ง 
รวมท ั ้ งครอบคล ุ มวั น
ธรรมดาและวันหยุดเปน
เวลา 3 วันตอเนื่อง เปนไป
ตามแนวทางการวิเคราะห
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล อม
ประเภทโครงการคมนาคม
ทางบก จ ัดทำโดย สผ. 
ในขณะนั้น ซึ่งสามารถใช
เ ป  น ต ั ว แ ท น ค ว า ม
สั่นสะเทือนในพื้นที่ศึกษา 
แ ล ะ ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเม ินผลกระทบของ
โครงการ 

 ม า ต ร ฐ า น คว า ม
สั่นสะเทือน ไดแก  

- มาตรฐานกำหนดระดับ
ค ว า ม ส ั ่ น ส ะ เ ท ื อ น ที่
ก  อให  เก ิ ดอ ั นตรายต อ
สุขภาพของประชาชนและ
การร ับรู  ตามเกณฑ ของ 
Reiher and Meister 

- มาตรฐานกำหนดระดับ
ความส ั ่ นสะเท ื อนท ี ่ มี
ผลกระทบตอสิ่งปลูกสราง
ตามมาตรฐาน DIN 4150 

- มาตรฐานกำหนดความ
ส ั ่นสะเท ือนเพ ื ่อป องกัน
ผลกระทบตออาคาร (อาคาร
ประเภทที่ 2) ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที ่ 37 พ.ศ.
2553 
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานที ่กำหนดโดย
หน วยงานของร ั ฐ และ
มาตรฐานของสากล ที่เปน
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 ระยะกอสราง พิจารณาจากกิจกรรม
การกอสราง โดยอางอิงขอมูลแรงสั่นสะเทือน
ของเครื่องจักรกล อุปกรณ และเครื่องมือแต
ละประเภท  จากรายงาน Transit Noise and 
Vibration Impact Assessment (FTA-VA-
90-1003-06) ส ํ าน ักงานขนส  งของสหรั ฐ 
( Federal Transit Administration; 
FTAUSDOT) ในป 2006 รวมทั ้งประเมินผล
กระทบจากระดับแรงสั่นสะเทือนที่กอใหเกิด
ผลกระทบตอมนุษยจากกิจกรรมการจราจร
โดยอางอิงขอมูลจากรายงาน A Survey of 
Traffic-induced Vibration (LR-418) ข อ ง
สถาบันว ิจ ัยการขนสงและการจราจรของ 
สหราชอาณาจักร สำหรับการคาดการณความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการเคลื่อนยายและ
การขนสงวัสดุไดอางอิงขอมูลตามรายงาน 
Traffic-induced Ground-borne Vibration 
in Dwellings โดยสถาบันวิจัยการจราจรของ 
สหราชอาณาจักร  
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการ

คาดการณโดยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
รวมกับการอางอิงขอมูลจากหนวยงานที่เปนที่
ยอมรับในระดับสากล ผลการคาดการณที่ได
จึงมีความนาเชื่อถือ 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ดำเนินกิจกรรมที่
กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ในชวงเวลากลางวันเทานั้น 
(08.30-17.30 น.) ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักร
ที่ทำใหเกิดแรงกระแทกนอยที่สุด เชน ใชเสาเข็มเจาะ
แทนเข็มตอก บริเวณที่มีชุมชนอาศัยอยูใกลเคียง จัด
ให ม ีป ายแจ งประชาชนที ่ ได ร ับผลกระทบด าน
แรงสั่นสะเทือนใหสามารถรองทุกขได หากไดรับเรื่อง
ร องเร ียน ผ ู ร ับจ างก อสร างต องตรวจสอบและ
ร ับผ ิดชอบผลกระทบท ี ่ เก ิดข ึ ้น ตรวจสอบและ
บํารุงรักษาผิวจราจรในพื้นที่โครงการอยางสม่ำเสมอ 
ควบคุมยานพาหนะที่ขนสงวัสดุอุปกรณในการกอสราง
ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด เปนตน  
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ

ที่กำหนดไวสวนใหญคาดวาจะสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ ้นได อยางไรก็ตาม ควรกำหนดใหมีการ
ตรวจสอบตรวจสอบสภาพและถายรูปรั้ว กำแพงบาน 
และตัวอาคาร และโครงสรางแหลงโบราณสถาน/ศาสน
สถานที่อยูในริมแนวเสนทางโครงการ เพื่อประกอบการ
เฝาระวังผลกระทบทางดานความสั ่นสะเทือนตอ
โครงสรางอาคารและสิ่งปลูกสรางตางๆ  

 ระยะก  อสร  าง จำนวน 6 สถาน ี  ได  แก  
โรงพยาบาลสงเสร ิมส ุขภาพสวนตำบลปอน (กม.
472+708) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 
5 บานปางหก (กม.486+448) โรงเรียนบานปางหก (กม.
486+606) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และหมูที่ 
1 บานหวยโกน (กม.504+934) โดยมีดัชนีตรวจวัด
จำนวน 2 ด ัชน ี  ประกอบดวย ความส ั ่นสะเท ือน 
(mm/sec) และความถี่ (Hz) โดยติดตามตรวจสอบเปน
เวลา 5 ว ัน ต อเน ื ่อง (ครอบคลุมว ันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) จำนวน 2 ครั ้ง/ป ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากด ัชน ีต ิดตาม

ตรวจสอบที่กำหนดไวสามารถแสดงผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสราง และการเปดใชเสนทาง
แลว สวนระยะเวลาติดตามตรวจสอบ 5 วันตอเนื่อง มี
ความครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด จำนวน 2 ครั้ง/
ป สำหรับตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบ สวนใหญมี
ความเหมาะสม และครอบคลุมตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ซึ่งเพียงพอตอการเฝาระวังผลกระทบความ
สั่นสะเทือนที่อาจเกิดขึ้นทั้งในระยะกอสรางและระยะ
ดำเนินการ ยกเวน สถานีตรวจวัดบริเวณหมูที ่ 5 บาน
ปางหก (กม.486+448) เปนสถานีติดตามตรวจสอบที่ไม
เหมาะสม เนื่องจากบรเิวณชุมชนบานปางหก เปนชุมชน
ที่มีความจำเปนตองรื้อยายบานพักอาศัยของประชาชน 
จำนวน 26 หลัง นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาจากตำแหนง
ของชุมชน พบวา อยู ห างจากโรงเรียนบานปางหก  
(กม.486+606) ที ่เปนสถานีติดตามตรวจสอบระดับ
ความสั่นสะเทือนที่กำหนดไว ประมาณ 158 เมตร ซึ่ง
สามารถเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบระดับความ
สั่นสะเทือนบริเวณชุมชนบานปางหกได 

 โครงการต องจ ัดให มี
เจาหนาที่เขาไปตรวจสอบสภาพ
และถายรูปรั้ว กำแพงบาน และ
ตัวอาคาร และโครงสรางแหลง
โบราณสถาน/ศาสนสถานที่อยู
โดยรอบ เพื่อบันทึกไวเปนขอมูล
พ ื ้ นฐาน/สภาพเด ิ มของรั้ ว 
กำแพง ตัวอาคารโดยรอบ เพื่อ
เฝาระวังผลกระทบที ่อาจเกิด
จากการกอสรางโครงการ 
 พิจารณาผลการตรวจวัด

ความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชน
บ านปางหก หากพบว าม ีคา
ใกล  เค ียงก ับผลการตรวจวัด
บริเวณโรงเรียนบานปางหก ให
พ ิจารณายกเล ิกการต ิดตาม
ตรวจสอบความส ั ่นสะเท ือน
บริเวณชุมชนบานปางหก ทั้งใน
ระยะกอสรางและดำเนินการ 
เน ื ่ องจากอย ู  ใกล  เค ี ยงกั บ
โรงเรียนบานปางหก (ระยะหาง 
158 เมตร) ซึ่งเปนสถานีติดตาม
ตรวจสอบความสั ่นสะเทือนที่
สามารถใช  เป นต ัวแทนการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบดาน
ความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชน
บานปางหกได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

8. ระบบนิเวศ 
8.1 นิเวศทางบก 

 รวบรวมข อม ูลระบบ
นิเวศวิทยาเชิงพื ้นที่ ไดแก 
พื้ นท ี ่ ป  า ไม   การจำแนก
ประเภทป  า  การจำแนก
ประเภทที ่ด ิน การจำแนก
พื้นที่ตามชนิดพืชพรรณและ
ถิ ่นที ่อยู อาศัยของสิ ่งมีช ีวิต 
โดยใชแผนท ี ่ภ ูม ิประเทศ 
มาตราสวน 1:50,000 ของกรม
แผนที ่ทหาร แผนที่ช ุดดิน
มาตราสวน 1:100,000 ของ
กรมพัฒนาที ่ด ิน แผนที ่ปา
สงวนแหงชาติและการแบงเขต
ปาสงวนแหงชาติ มาตราสวน 
1:250,000 ของกรมป  าไม  
แผนที่การจัดชั ้นคุณภาพลุม
น้ำ มาตราสวน 1:50,000 ของ
สำนักงานนโยบายและแผน
สิ่งแวดลอม 
 สำรวจนิเวศทางบกใน

ภาคสนาม 
 ม ี ความ เหมาะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหนวยงานของรัฐ รวมกับ
การสำรวจในภาคสนาม ซึ่ง
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ป  จจ ุ บ ั น ในขณะศ ึ ก ษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมของ
นิเวศทางบกบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 สภาพน ิ เวศของ
พ ื ้นท ี ่ศ ึกษา พ ื ้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำ และพื้นที่
ปาสงวนแหงชาติ ไดแก 
ปาสงวนแหงชาติปาดอย
ภูคา/ปาดอยผาแดง และ
ปาสงวนแหงชาติปาน้ำ
ยาวปาน้ำสวด 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถ ึงสภาพป จจ ุบ ันของ
นิเวศทางบก ในบริเวณ
พื ้นท ี ่ศ ึกษาและพ ื ้นที่
อน ุร ักษ  ในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมได
อยางชัดเจน 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่องจากขอมูลที ่ ไดมี
ความเพ ียงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการก อสรางที ่ม ีผลตอการ
เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศในพื้นที่เขตทาง การ
สูญเสียตนไมในพื ้นที ่ การทำลายและการ
รบกวนที่อยูอาศัยและแหลงอาหารของสัตว
ปา จากการรื้อยาย/แผวถางตนไมออกจาก
พื้นที่โครงการที่อยูในพื้นที่เขตทาง และการ
เปลี่ยนแปลงสภาพการใชประโยชนที่ดิน  
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

คาดการณผลกระทบจากก ิจกรรมการ
กอสราง และการคมนาคมในระยะดำเนินการ 
ร  วมก ับการพ ิจารณาผลการสำรวจใน
ภาคสนามโดยครอบคล ุมผลกระทบทั้ ง
ทางตรงและทางออมที่อาจเกิดขึ้นตอนิเวศ
ทางบก ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน กำหนดใหปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานสัตวใน
ระบบนิเวศและพืชในระบบนิเวศอยางเคร งครัด 
กําหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผู รับจาง
กอสรางใหดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขต
กอสรางที่กําหนดไวเทานั้น ภายหลังจากงานกอสราง
ถนนแลวเสร็จ ตองดำเนินการปลูกแนวตนไมเพิ่ม
พื้นที่สีเขียวใหกับโครงการ หากพบเห็นสัตวปาใน
พื้นที่กอสราง ตองใหการชวยเหลือใหสัตวปาหลบ
เลี่ยงไปยังพื้นที่ปลอดภัย เปนตน  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบที่กำหนดสามารถลดผลกระทบที่
อาจเก ิดข ึ ้นต อระบบนิเวศว ิทยาทางบกได และ
ครอบคลุมพื้นที่ตลอดแนวเสนทางโครงการ  

 ไมม ีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการมี

พื้นที่ดำเนินการสวนใหญอยูในเขตทางเดิม รวมทั้งไดมี
การกำหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมที ่สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 
ดังนั ้นจึงไมจำเปนตองดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบดานนิเวศทางบก  
 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

8.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ  ทบทวนผลการศ ึกษา
นิเวศวิทยาทางน้ำจากรายงาน
การศ ึกษาความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม
และผลกระทบสิ ่งแวดล อม 
ทางหลวงหมายเลข 1080 
ตอนบานปอน-บานปางหก-
หวยโกน  
 เก็บตัวอยางนิเวศวิทยา

ทางน ้ำในแหล งน ้ำท ี ่ แนว
เสนทางโครงการพาดผาน  
 ม ี ความ เหมาะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
มาจากผลการศึกษาโครงการที่
เกี่ยวของ รวมกับการสำรวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถแสดง
ถ ึ ง สภ าพป  จ จ ุ บ ั น ข อ ง
น ิ เวศว ิทยาทางน ้ำในขณะ
ศ ึ กษาผลกระทบบร ิ เวณ
โครงการได 
 

 จำนวน 5 สถานี  
ไดแก หวยน้ำปอน (กม.
472+302) หวยน้ำแงน 
(กม.478+316) หวยน้ำ
เล ี ยง (กม.486+549) 
หวยปน (กม.489+964) 
หวยออ (กม.495+934) 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากสถานีดังกลาว 
ครอบคล ุ มตลอดแนว
เส  นทางโครงการ ซึ่ ง
สามารถใชเปนตัวแทนใน
การประเมินผลกระทบได 

 จำนวน 5 ด ั ชนี   
ประกอบดวย  
- แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว 
- สัตวหนาดิน 
- พันธุปลา 
- พันธุไมน้ำ 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ อ งจาก เป  นด ั ชนี
ตรวจวัดพื้นฐาน ที่แสดง
ถึงสภาพนิเวศวิทยาทาง
น้ำของแหลงน้ำ และเปน
ที ่ยอมรับของสำนักงาน
น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) ซึ่งเปน
ขอมูลสำคัญสำหรับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 2  ครั้ ง 
ครอบคล ุมช วงฤด ูแลง 
(15 มีนาคม พ.ศ.2558) 
และช  ว งฤด ู ฝน (20 
มิถุนายน พ.ศ.2558) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 2 
ฤดูกาล ทำใหไดข อมูล
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 เปรียบเทียบ คาดัชนี
ความหลากหลายของชนิด
พ ันธ ุ   ก ับค  ามาตรฐาน
Wilhm and Dorris, 1968 
 ม ีความเหมาะสม

เนื ่องจากเปนการเปรียบ 
เทียบกับคามาตรฐานที่เปน
ที่ยอมรับในระดับสากล 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางโครงการ โดยเฉพาะ
ชวงที่มีกิจกรรมงานดิน กิจกรรมกอสรางฐาน
สะพาน และการปนเปอนน้ำเสียและขยะจาก
อาคารสำนักงานควบคุมการกอสราง และ
บานพักคนงาน  
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมกิจกรรมการ
กอสราง และการคมนาคมในระยะดำเนินการ 
ที่อาจสงผลตอนิเวศวิทยาทางน้ำ ซึ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแก ไขผลกระทบตางๆ เช น ใหปฏ ิบ ัต ิตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากร
ดินและคุณภาพน้ำผิวดินอยางเครงครัด ไมเปดพื้นที่
กอสรางที ่อยู บริเวณริมน้ำพรอมกันทั ้งหมด ตอง
ทยอยเปดเฉพาะพื ้นที่ดำเนินงานกอสรางเทานั้น 
ติดตั ้งร ั ้วด ักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence 
ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ 4 
แหง เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหทำการ
ตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ำต างๆ ตามแนว
เสนทางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน มีดินทราย
ทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบนําออกโดยเร็ว เพื่อมิ
ใหก ีดขวางทางระบายน้ำ ติดตั ้งถังบําบัดน้ำเสีย
สําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำ
เสียจากหองน้ำ-หองสวม ของคนงานกอสรางและ
สำนักงานควบคุมโครงการ หามทิ้งขยะ เศษอาหาร 
น้ำมัน และเศษวัสดุกอสรางลงสูลำน้ำโดยเด็ดขาด 
เปนตน 
 ส วนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจาก

ผลกระทบหลักตอสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ จะเกิด
จากการชะลางพังทลายและการพัดพาตะกอนของดิน 
และน้ำเส ียจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ซึ่ง
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่กำหนดไว 
มุงเนนการลดปริมาณตะกอนที่อาจเกิดขึ้นจากการชะ
ล างพ ังทลายของด ินลงส ู แหล งน ้ำ และลดการ
ปนเปอนสารอินทรียที่อาจเกิดขึ้นจากการรั่วไหลของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย อยางไรก็ตาม การกำหนดใหติดตั้ง
สุขาเคลื่อนที่ ทุกๆ ระยะ 200 เมตร การพิจารณา
กอสรางแนวเสนทางชวงที่ตัดผานแหลงน้ำในชวงฤดู
แลง หลีกเลี ่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝนและใช
ระยะเวลากอสรางใหสั้นที่สุด เปนมาตรการฯ ที่ไม
เหมาะสม เนื่องจากมีการกอสรางโครงการเปนชวงๆ 
ไมไดกอสรางพรอมกันตลอดทั้งแนวเสนทาง จึงไม
จำเปนตองติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ทุกๆ 200 เมตร และ
โครงการจำเปนตองกอสรางทั้งในชวงฤดูฝนและฤดู
แลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กำหนด ดังนั้น จึง
ควรปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบให
เหมาะสมโดยการกำหนดใหผูรับจางหลีกเลี ่ยงการ
กอสรางในชวงฝนตกหนักเพื ่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน 

 ระยะกอสราง จำนวน 4 สถานี ซึ ่งเปนสถานี
เดียวกันกับน้ำผิวดิน โดยมีดัชนีตรวจวิเคราะห จำนวน 
5 ดัชนี ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว สัตว
หนาดิน พันธุปลาพันธุไมน้ำ มีความถี่ในการตรวจสอบ
ปละ 2 ครั ้ง ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื ่องจากมีดัชนี

ตรวจสอบที่สามารถแสดงสภาพทางนิเวศวิทยาทางน้ำ 
รวมทั้งมีการกำหนดความถี ่ในการติดตามตรวจสอบ
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวงฤดูกาล จึงมีความเพียงพอสำหรับ
การเฝ าระว ั งผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นต อสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำ สวนสถานีติดตามตรวจสอบยังไม
เหมาะสม แมวา หวยน้ำเลียง (กม.486+549) หวยปน 
(กม.489+964) หวยออ (กม.495+934) จะไมมีกิจกรรม
การกอสรางสะพานขามลำน้ำ แตลำน้ำทั ้ง 3 แหง
ดังกลาว อยูใกลเคียงกับพื้นที่ที ่มีกิจกรรมการตัดดิน
และถมดิน จ ึงควรเพิ ่มเต ิมการติดตามตรวจสอบ
นิเวศวิทยาทางน้ำในหวยน้ำเลียง (กม.486+549) 
หวยปน (กม.489+964) หวยออ (กม.495+934) 

 ปร ับปร ุ งมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบ
ในระยะกอสรางเปน “ผู รับ
จางกอสรางตองหลีกเลี ่ยง
การขุดดินและถมดินในชวงที่
ฝนตกหนัก” เพื่อปองกันการ
ชะลางพังทลายของดินลงสู
แหลงน้ำ 
 ปร ับปร ุ งมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบ
ในระยะกอสรางเปน “ติดตั้ง
สุขาเคลื่อนที่ พรอมถังบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูป บริเวณที่มี
การดำเน ิ นการก  อสร  าง
โครงการ โดยพิจารณาตาม
ความเหมาะสมของพื้นที่ และ
มีความเพียงพอในอัตราสวน
ไมเก ิน 15 คน/หอง” เพื่อ
รองร ับน ้ำเส ียท ี ่ เก ิ ดจาก
คนงานกอสราง 
 เพ ิ ่มเต ิมการติดตาม

ตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำ
ในห  ว ยน ้ ำ เ ล ี ย ง  ( กม .
486+549) ห วยป น (กม.
489+964) ห วยอ อ (กม.
495+934) 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9. สัตวในระบบนิเวศ  ทบทวนผลการศ ึกษา
ส ั ตว  ในระบบน ิ เวศ จาก
รายงานการศ ึ กษาความ
เหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ 
ว ิ ศวกรรมและผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล  อม ทางหลว ง
หมายเลข 1080 ตอนบ  าน
ปอน-บานปางหก-หวยโกน  
 รวบรวมข อม ูลความ

หลากหลายชนิดของสัตวปาใน
ระบบนิเวศที่แพรกระจายตาม
แนวเส นทางโครงการจาก
หนวยงานที ่ เก ี ่ยวข อง เชน 
กรมอุทยานแหงชาติสัตวปา 
และพันธุพืช กรมปาไม เปน
ตน  
 สำรวจส ัตว  ในระบบ

น ิ เ วศตามแนว เส  น ทา ง
โครงการ 
 ม ี ความ เหมาะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหนวยงานของรัฐ รวมกับ
ผลการศึกษาในโครงการศึกษา
ที่เกี่ยวของ และการสำรวจใน
ภาคสนาม ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมของ
ส ัตว  ในระบบนิเวศบร ิ เวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เ น ื ่ อ ง จ า ก ม ี ค ว า ม
ครอบคลุมพื ้นที ่ที ่ได รับ
ผลกระทบจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการ 

 จำนวน ชนิด ความ
หลากหลาย สถานภาพ 
และความชุกชุม 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันของสัตว
ในระบบนิเวศ ซ ึ ่ งเปน
ขอมูลสำคัญสำหรับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 3  ครั้ ง 
ครอบคล ุมช วงฤดูแล ง 
(เมษายน พ.ศ.2558) ชวง
ฤดูฝน (ม ิถ ุนายน พ.ศ.
2558) และชวงฤดูหนาว 
(มกราคม พ.ศ.2559) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 3 
ฤดูกาล รวมทั ้งม ีความ
ครอบคลุมในชวงฤดูนก
อพยพ ทำให ได ข อมูล
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 สถานภาพของสัตว
ป าตามพระราชบ ัญญัติ
สงวนและคุมครองสัตวปา 
พ.ศ.2562 
 สถานภาพของสัตว

ป  า  ต า ม เ ก ณ ฑ  ข อ ง
สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ ่งแวดลอม (สผ.)/Office 
of Natural Resources 
and Environmental 
Policy and Planning พ.ศ.
2560 
 สถานภาพของสัตว

ป  า  จาก Red Data List 
ของ International Union 
Conservation of Nature; 
IUCN (2019) 
 ม ีความเหมาะสม 

เนื ่องจากเปนขอกำหนด
ของรัฐ และเปนที่ยอมรับ
ในระดับสากล และมีความ
ทันสมัยที่สุดในขณะนั้น 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบตอ
การรบกวนสัตวปา การสูญเสียที ่อยู อาศัย 
แหลงหากิน แหลงหลบภัย ที่มาจากการตัด
ฟนตนไมเพื่อปรับพื้นที่ กิจกรรมการกอสราง
ถนนโครงการ และการกอสรางอาคารระบาย
น้ำ รวมทั้งคาดการณผลกระทบดานเสียงตอ
สัตวปา จากเสียงเครื่องจักรและยานพาหนะ
ที่ใชในการกอสราง 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง ที่สงผล
ตอสัตวในระบบนิเวศ รวมทั้งไดพิจารณาถึง
ชนิดพันธุ ที ่มีสถานภาพมีแนวโนมใกลสูญ
พ ันธุ -ส ูญพันธุ  ซ ึ ่ งสามารถแสดงให  เห็น
ผลกระทบทั ้งทางตรงและทางออมที ่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ขณะดำเนินการ
กอสรางถนนโครงการ หากพบเห็นสัตวปา ใหยุติการ
กอสรางชั ่วขณะ เพื ่อใหความชวยเหลือและนําไป
ปลอยในที่ปลอดภัย กํากับดูแลการกอสรางบริเวณ
แนวลําน้ำไมใหกระทบตอระบบนิเวศริมน้ำ มีสิ่งกีด
ขวางหรือเปลี ่ยนทิศทางการไหลของน้ำ จัดเตรียม
อุปกรณที ่เปนประโยชนของคนงานกอสรางและ
พนักงานที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ เมื่อพบเห็นสัตวปาใน
ระยะกอสราง ติดตั้งไฟสองสวางเทาที่จําเปน และ
เปนหลอดไฟที่ดึงดูดแมลงนอย การปรับปรุงสะพาน
ตามแนวเสนทางโครงการ จํานวน 4 แหง ออกแบบให
มีพื้นที่บก พรอมทั้งกอสรางแนวหินทิ้งบนโครงสราง 
Slope protection ริมตลิ่งทั้งสองฝงลํานำ้ ตองติดตั้ง
ร ั ้ วท ึบช ั ่ วคราววางขนานก ับแนวถนนท ี ่ก ํ าลัง
ดำเนินการลาดยางผิวทาง ความสูง 1.0 เมตร ในชวง 
กม.471+704 ถึง กม.478+500 และ กม.472+000 
ถึง กม.473+000 เพื่อปองกันไมใหสัตวเลื้อยคลาน
เคลื่อนที่ผาน ออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทผู
ร ับจางกอสรางหรือผู ที่ทำงานเกี ่ยวของในพื ้นที่
ดำเน ินการแหงน ี ้  ห ามกระทำการใดๆ อ ันอาจ
กอใหเกิดความเสียหายตอทรัพยากรปาไม สัตวปา 
และทรัพยากร-ธรรมชาติอื่นๆ และใหยึดถือปฏิบัติ
อยางเครงครัด เปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากครอบคลุมการ

ปฏิบัติงานของคนงาน เจาหนาที่ของผูรับจางกอสราง
หรือผู ท ี ่ทำงานเกี ่ยวของโดยการออกกฎระเบียบ
ปฏิบัติ รวมทั้งมีการระบุพื้นที่เจาะจงเพื่อใหคนงาน
กอสรางปฏิบัติงานดวยความระมัดระวังสัตวที ่มี
สถานภาพมีแนวโนมใกลสูญพันธุ-สูญพันธุไวอยาง
ชัดเจน 

 ระยะกอสราง ติดตามตรวจสอบการเขามาใช
ประโยชนของสัตวปาที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ
พื้นที่ตลอดแนวเสนทางโครงการ ระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ โดยเฉพาะชวงที่ตัดผาน
ปาชุมชน ชวง กม.483+000 ถึง กม.491+000 และชวง
กม.496+000 ถึง กม.502+000 จำนวน 2 ครั ้ง/ป 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลงตลอดระยะเวลากอสราง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่ใน

การดำเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอสำหรับ
ติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน
แกไขและลดผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

10. พืชในระบบนิเวศ   ทบทวนผลการศ ึกษา
พืชในระบบนิเวศ จากรายงาน
การศ ึกษาความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม
และผลกระทบสิ ่งแวดล อม 
ทางหลวงหมายเลข 1080 
ตอนบานปอน-บานปางหก-
หวยโกน  
 สำรวจพืชในระบบนิเวศ

ตามแนวเสนทางโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะ ส ม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื ่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงานของ
ร ั ฐ ร  วมก ับการสำรวจใน
ภาคสนาม ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของพืช
ในระบบนิเวศบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เ น ื ่ อ ง จ า ก ม ี ค ว า ม
ครอบคลุมพื ้นที ่ที ่ได รับ
ผลกระทบจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการ 

 จำนวน ชนิดพันธุ
ไม   ความหนาแน นไม  
คุณภาพไมทอน 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ ่ งแวดล อมของพ ืชใน
ระบบนิเวศ ครอบคลุม
พื ้นที่ศึกษาโครงการ ซึ่ง
เปนขอมูลสำคัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่องจากขอมูลที ่ ไดมี
ความเพ ียงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ 
โดยพิจารณาจากการสูญเสียทรัพยากรปาไม
จากการแผวถาง/ปรับพื้นที่ งานดินตัด งาน
ดินถม และการขยายพื้นที่ในการดำเนินงาน
ภายในพื้นที่เขตทาง 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง รวมทั้ง
ครอบคลุมผลกระทบทางตรงจากการรื้อยาย
ตนไมภายในเขตทาง และการสูญเสียพื้นที่ปา
ไมจากการใชประโยชนของประชาชน และมี
การประเมินการจัดการพื้นที่ปาไมและพื้นที่
ลุมน้ำอนุรักษอยางมีสวนรวมดวย 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดใหมีมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ประสานงานหนวยงาน
ที่เกี่ยวของและมีบุคลากรที่มีความชํานาญในเรื ่อง
ทรัพยากรปาไม เชน สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน สํานักจัดการทรัพยากร
ปาไมที่ 3 จังหวัดแพร ศูนยปาไมจังหวัดนาน เปนตน 
เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนกอน
การดำเนินการถางปา/ปรับพื ้นที ่ รวมทั ้งพื ้นที ่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B และชั้นที่ 2 กอนดำเนินการ
ถางปา/ปรับพื ้นที่  ควบคุมผู ร ับจ างก อสรางให
ดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กําหนด
ไวเทานั้น พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหาม จํานวน 583 
ตน ใหดำเนินการการขุดลอมยายนําไปปลูกในบริเวณ
ใกลเคียงหรือพื ้นที ่ปาเสื ่อมโทรมอื ่นๆ การตัดฟน
ตนไมขนาดใหญในเขตทาง กรมทางหลวงตองขอ
อนุญาตและดำเนินการตามระเบียบขั้นตอนการขอ
อน ุญาตของกรมป  าไม ก  อนท ี ่ จะให องค การ
อุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) มาดำเนินการขุดลอมหรือ
ตัดฟน ชักลากออกไป กําหนดใหผูรับจางกอสราง
จัดทำบัญชีรายชื่อตนไมในเขตทาง เพื ่อตรวจสอบ
จํานวนตนไมและตําแหนงของตนไมที่จะตองตัดออก
จากบริเวณที่จะทำการกอสรางใหชัดเจน กําหนด
กฎระเบียบในการควบคุมคนงานกอสราง โดยหามตัด
ไม หาของปา และลาสัตวอยางเด็ดขาด และมีการ
กําหนดบทลงโทษอยางจริงจัง เปนตน 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากครอบคลุม

ผลกระทบที่เกิดขึ้นการจากสูญเสียทรัพยากรปาไม 
รวมทั ้งไดจ ัดทำเปนแผนการนําไมออกจากพื้นที่
กอสรางถนนโครงการ และแผนการปลูกปาทดแทน 
เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถ
ลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง ติดตามตรวจสอบจำนวนและชนิด
ตนไมที่ถูกรื้อยายออกจากพื้นที่กอสราง และจํานวน
ตนไมที่ขุดลอมหรือตัดออก และชนิดตนไมที่ขุดลอม
หรือตัดออก ตลอดแนวเสนทางโครงการ กม.471+704 
ถึง กม.505+900 โดยเฉพาะชวงปาสงวนแหงชาติ 
ปาน้ำยาว/ปาน้ำสวด ชวง กม.474+457 - กม.477+138, 
ก ม . 475+058-ก ม . 475+148, ก ม . 477+123- 
ก ม . 477+514, ก ม . 477+478-ก ม . 478+472,  
ก ม . 478+454-ก ม . 478+610, ก ม . 478+610- 
กม.478+952 ระยะทาง 5.05 กิโลเมตร ชวงปาสงวน
แหงชาติปาดอยภูคา/ปาดอยผา ชวง กม.478+952- 
ก ม . 479+503, ก ม . 479+503-ก ม . 480+072,  
ก ม . 480+072-ก ม . 480+464, ก ม . 480+446- 
ก ม . 489+624, ก ม . 489+607-ก ม . 490+185,  
กม.490+149-กม.505+900 ระยะทาง 26.77 กิโลเมตร 
โดยดำเนินการติดตามตรวจสอบ ปละ 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมครอบคลุมผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากการสูญเสียทรัพยากรปาไม ที่มีการแผว
ถางตนไมในพื้นที่เขตทางเทานั้น  

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. การคมนาคมขนสง  รวบรวมข อม ูลโครง 
ข ายเส นทางคมนาคมและ
ปร ิมาณจราจรเฉล ี ่ยต อวัน
ตลอดทั้งป จากสำนักอำนวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวง 
 สำรวจปริมาณจราจรใน

ภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหนวยงานของรัฐ จึงมีความ
นาเชื่อถือ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถแสดง
ถ ึ งสภาพป จจ ุบ ันของการ
คมนาคมบร ิ เวณโครงการ 
ในขณะศ ึ กษาผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมโครงการไดอยาง
ถูกตอง 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่ที่
ได  ร ั บผลกระทบจาก
ก ิ จ ก ร รมต  า งๆ  ขอ ง
โครงการ 

 โครงขายคมนาคม
บริเวณพื้นที่โครงการ 
 ปริมาณจราจรบน

ช วงถนน และปร ิมาณ
จราจรบนทางแยก 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันของการ
คมนาคมขนส งในพ ื ้นที่
ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ และ
เปนขอมูลสำคัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที ่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่องจากข อม ูลท ี ่ ได มี
ความเพ ี ยงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระดับการใหบริการ 
(Level of Service) 
 ม ีความเหมาะสม

เนื ่องจากเปนมาตรฐานที่
ไดรับการยอมรับโดยทั่วไป 
และสามารถนำ มา ใ ช
ประกอบการพ ิ จารณา
ร ู ป แบบแนว เส  น ท า ง
โครงการได 
 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร
บนโครงขายเดิม กิจกรรมการกอสราง การกีด
ขวางจราจร และอายุการใชงานของโครงขาย
ถนนเดิม 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
เปดใช เส นทาง โดยพิจารณาจากปริมาณ
จราจรในปจจ ุบ ัน ร วมก ับการคาดการณ
ปริมาณจราจรในอนาคต ซึ่งสามารถแสดงให
เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากการพัฒนา
โครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง ไดกำหนดมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบตางๆ เชน ประสานงานกับองคการ
ปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ ไดแก อบต.ปอน และ 
อบต.หวยโกน เพื่อประชาสัมพันธแผนงานโครงการให
ประชาชนในพื้นที่รับทราบ การติดตั้งปายจราจรเพื่อ
เตือนภัยแกผูใชเสนทาง การติดตั้งไฟฟาแสงสวางและ
เครื่องหมายจราจรในพื้นที่เขตกอสราง และบริเวณ
จุดตัดทองถิ่นเดิม ติดตั้งเครื่องหมายชนิดสะทอนแสง 
ติดตั ้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานที่ทำการ
ปรับปรุง 4 แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) 
แ ล ะ ห  ว ย น ้ ำ แ ง น  ( ก ม . 4 7 4 + 4 7 5  
กม.475+895 และ กม.478+316) การวางแผนจัดการ
กอสรางไมใหกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม และ
ตรวจสอบซอมแซมผิวการจราจรของถนนโครงขายอยู
เสมอ เปนตน 
 ส วนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากได

กำหนดมาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสงที่เกิดจากกิจกรรมของ
โครงการ รวมทั้งไดจัดทำเปนแผนปฏิบัติการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุ เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่
ชัดเจน ซึ ่งสามารถลดผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากการ
พัฒนาโครงการได อยางไรก็ตาม มาตรการที่กำหนดให
ปดสวนบรรทุกใหมิดชิด โดยมีชายผายื ่นยาวลงมา
อยางนอย 30 เซนติเมตร ยังไมเหมาะสม เนื่องจาก
มาตรการดังกลาวเหมาะสมสำหรับการขนสงว ัสดุ
อุปกรณจากภายนอกพื้นที่กอสรางซึ่งมีระยะทางไกล 
ในขณะที่การขนสงภายในพื้นที่กอสราง เปนการขนสง
ในระยะทางใกลๆ อาจไมจำเปนตองมีการปดคลุม
กระบะบรรทุก แตควรจัดใหมีการจำกัดความเร็วของ
รถขนสงดิน ไมใหเกิน 30 กม./ชม. การฉีดพรมน้ำเพื่อ
ลดการฟุงกระจายของฝุนละอองอยางนอยวันละ 3 
ครั้ง การจัดเจาหนาที่เก็บกวาดเศษดินที่รวงหลนบน
ผิวจราจร รวมทั้งการบรรทุกมวลดินใหมีความสูงต่ำ
กวาขอบของกระบะไมนอยกวา 30 ซม. 

 ระยะกอสราง ใหมีการติดตามตรวจสอบปริมาณ
จราจรที่ใชในการขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง สภาพ
การชำรุดเสียหายของแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งแนว
เสนทางขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง และรวบรวม
ขอมูลสถิติอ ุบัติเหตุที ่เก ิดขึ ้นบริเวณแนวเสนทาง
โครงการ โดยดำเนินการ 1 ครั ้ง/ป ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่ใน

การดำเนินการมีความเหมาะสมและเพียงพอสำหรับ
ติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน
แกไขและลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง 

 ปร ั บปร ุ งมาตรก า ร
ปองกันและแกไขผลกระทบ
สำหรับการขนสงวัสดุภายใน
พื้นที่กอสราง โดยจัดใหมีการ
จำกัดความเร็วของรถขนสง
ดิน ไมใหเก ิน 30 กม./ชม. 
การฉีดพรมน้ำเพื่อลดการฟุง
กระจายของฝุ นละอองอยาง
นอยว ันละ 3 ครั ้ง การจัด
เจาหนาที่เก็บกวาดเศษดินที่
รวงหลนบนผิวจราจร รวมทั้ง
การบรรทุกมวลดินใหมีความ
สูงต่ำกวาขอบของกระบะไม
นอยกวา 30 ซม. 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

12. การควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำ 

 รวบรวมขอมูลปริมาณ
น้ำฝนจ ากกรมชลประทาน 
 รวบรวมขอมูลดานการ

ระบายน้ำ ปญหาการระบาย
น้ำ บันทึกอุบัติภัยและความ
เสียหาย รวมทั ้งการจัดการ
ด  านการระบายน ้ ำ  จาก 
หน  วยงานท  องถ ิ ่ น กรม
ชลประทาน และแขวงทาง
หลวงนานที่ 2  
 รวบรวมขอมูลเอกสาร

และรายงานตางๆ ที่เกี่ยวของ
ไดแก พื้นที่รับน้ำและตำแหนง
ลำน้ำ จากแผนที่มาตราสวน 
1:50,000 ของกรมแผนที่
ทหาร ระวางที่ 5147 I, 5148 
II และ 5248 III 
 ส ำ ร ว จ ภ า ค ส น า ม

เกี่ยวกับสภาพอาคาร ทิศทาง 
และการระบายน้ำ 
 ม ี ความ เหมาะสม 

เน ื ่ อ งจาก เป  นข  อม ู ลที่
น าเช ื ่อถ ือ ซึ ่งรวบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ รวมกับการ
สำรวจในภาคสนาม ซึ่ ง
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ปจจ ุบ ันของการระบายน้ำ
บริเวณโครงการ ในขณะศึกษา
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล  อ ม
โครงการไดอยางถูกตอง 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

จำนวน 2 ดัชนี ไดแก 
 สภาพการระบาย

น้ำบริเวณอาคารระบาย
น้ำ  
 ท ิศทางการไหล

ของน้ำ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ
ส ิ ่ งแวดล  อมของการ
ระบายน้ำในพื้นที่ ซึ่งเปน
ขอมูลสำคัญสำหรับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 ดำเนินการสำรวจ 
1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เน ื ่องจากขอมูลที ่ ได มี
ความเพ ียงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางโครงการที่มีผลตอ
สภาพการระบายน้ำ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
ระบายน้ำของโครงการ ซึ่งสามารถแสดงให
เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแก  ไขผลกระทบต างๆ เช น การออกแบบ
โครงสรางอาคารระบายน้ำตามหลักวิศวกรรมซึ่ง
สอดคลองกับมาตรฐานของทางหลวง ใหมีคาความ
ปลอดภัย (F.S) มากกวา 1.5 เทา หรือมากกวาสภาพ
การไหลเดิมของน้ำ การกำหนดแผนดำเนินการ
กอสรางอาคารระบายน้ำตางๆ ในชวงฤดูแลง การ
กอสรางสะพาน การกองดิน ทราย และวัสดุกอสราง
อื ่นๆ จะตองอยู หางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 150 
เมตร จัดใหมีเครื ่องสูบน้ำในบริเวณพื้นที่กอสราง 
และจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำสำรองใหเพียงพอ หามปด
กั้นลำน้ำ หากจำเปนตองมีการจัดทำทาง/ชองระบาย
น้ำชั ่วคราว และกอสรางรางระบายน้ำ Side ditch 
lining type II Reinforced concrete ditch lining 
บริเวณเนินเขา เปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบที่กำหนดไวคาดวาจะสามารถการ
ลดผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ
ท ั ้ งในระยะก อสร าง และระยะดำเน ินการและ
บำรุงรักษาได 

 ระยะกอสราง ใหติดตามตรวจสอบบริเวณที่มีน้ำ
ทวมขังทั้งสองฝงแนวเสนทาง และบริเวณใกลเคียง 
รวมทั้งตรวจสอบประสิทธิภาพอาคารระบายน้ำ โดย
การตรวจสอบสภาพการสะสมของตะกอนดินและ
วัชพืชบริเวณสะพาน ทอ และรางระบายน้ำ ตลอดแนว
เสนทางโครงการ โดยมีระยะเวลาดำเนินการ 2 ครั้ง/ป 
ตลอดระยะเวลากอสราง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่ใน

การดำเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอสำหรับ
ติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน
แกไขและลดผลกระทบดานการควบคุมน้ำทวมและการ
ระบายน้ำ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

13. สาธารณูปโภค  รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับ
ระบบสาธารณ ูปโภคจาก 
ข อม ูล กชช. 2ค. กรมการ
พ ัฒนาช ุ มชน กระทรวง 
มหาดไทย การไฟฟ าส  วน
ภ ูม ิภาค การประปาส  วน
ภูมิภาค  
 ส ำ ร ว จ ภ า ค ส น า ม

เกี่ยวกับตำแหนง และจำนวน
ของสาธารณูปโภคที่ถูกรื้อยาย
จากการพัฒนาโครงการ 
 ม ี ความ เหมาะสม 

เน ื ่องจากเป นข อม ูลที่ เก็บ
รวบรวมโดยหนวยงานของรัฐ 
จึงมีความนาเชื่อถือ รวมทั้งมี
การสำรวจภาคสนาม ซึ่ ง
สามารถแสดงใหเห็นถึงสภาพ
ป  จจ ุ บ ั น ในขณะศ ึ ก ษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมของ
ระบบสาธารณ ูปโภคของ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 สถิติการใชไฟฟา 
 สถิติผูใชน้ำ 
 กา ร ให  บ ร ิ ก า ร

สาธารณูปโภคในพื ้นที่
ศึกษา 
 จำนวน ประเภท 

และตำแหนงของระบบ
สาธารณูปโภคที ่ตองรื้อ
ยาย  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนดัชนีที่แสดง
ใหเห็นสภาพปจจุบันของ
การให  บร ิ การระบบ
สาธารณูปโภคในพื ้นที่
ศ ึ กษา ในขณะศ ึ กษา
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อม
ของระบบสาธารณูปโภค 
ซึ่งสามารถนำไปประกอบ 
การประเมินผลกระทบที่
เกิดจากโครงการได 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 ม ีความเหมาะสม 

เน ื ่องจากขอมูลที ่ ได มี
ความเพ ียงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางโครงการที ่ส งผล
กระทบใหเกิดการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

คาดการณ ผลกระทบจากก ิจกรรมการ
กอสรางโครงการ รวมกับขอมูลตำแหนง 
ประเภท และพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบจากการ
รื้อยายระบบสาธารณูปโภค ซึ่งสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได  

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ใหกรมทางหลวง โดย
แขวงทางหลวงนานที่ 2 และผูรับจางกอสรางประสาน
กับหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค ไดแก 
สำนักงานการไฟฟาสวนภูมิภาคนาน เพื ่อชี ้แจง
รูปแบบการกอสรางในรายละเอียด และตำแหนง
ระบบสาธารณูปโภคที่ตองรื้อยาย พรอมระบุชวงเวลา
ของการรื้อยาย เพื่อใหหนวยงานนั้นๆ เตรียมแผนการ
ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคพรอมกับการรื ้อย าย
ระบบสาธารณูปโภค การจัดทำแผนยายเสาไฟฟาที่
ชัดเจนให การประชาสัมพันธแผนการรื้อยายระบบ
สาธารณูปโภคใหประชาชนในพื้นที่รับทราบลวงหนา
อยางนอย 15 วัน กอนทำการรื้อยาย พรอมติดตั้ง
ปายประกาศไวบริเวณที่กอสราง เมื่อทำการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้น ตองทำการกวาดเศษ
ดิน/หิน และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่กอสราง 
หากพบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผู  ใช
เสนทางตองรีบดำเนินการแกไขปญหาอยางเรงดวน 
เปนตน 
 มีความเหมาะสม เน ื ่องจากผลกระทบตอ 

สาธารณูปโภคตางๆ จะเกิดขึ ้นเฉพาะในชวงกอน
กอสราง-ระยะกอสรางโครงการเทานั้น ซึ่งโครงการได
มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบมี
ความครอบคลุมตั้งแตการประชาสัมพันธผูที ่ไดรับ
ผลกระทบ การวางแผนการรื้อยายรวมกับหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภค และการดำเนินการใน
กรณีที ่ไดรับเรื ่องรองเรียนดานงานรื ้อยายระบบ
สาธารณูปโภค ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ได  

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบดาน

สาธารณูปโภค เปนผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะเวลา
สั ้นๆ เฉพาะในระยะกอสรางเทานั ้น ซึ ่งโครงการได
กำหนดใหมีมาตราการปองกันและแกไขผลกระทบ ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ  

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

14. เศรษฐกิจและสังคม  รวบรวมข อม ูลด  าน
เศรษฐก ิจและส ั งคม จาก
ราย ง านแ ล ะ เ อก ส า รที่
เกี ่ยวของ เชน ความจำเปน
พื้นฐาน (จปฐ.) ขอมูลพื้นฐาน
ระดับหมูบาน (กชช.2ค) และ
รายงานประจำปที ่เกี ่ยวของ 
ได แก  รายงานสถิต ิจำนวน
ประชากรและบ  าน ของ
สำนักงานบริหารการทะเบียน 
ของกรมการปกครอง  
 สำรวจภาคสนามโดย

การส ัมภาษณประชาชนที่
ได ร ับผลกระทบครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทาง  
 ม ี ความ เหมาะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที ่ไดจาก
การรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการในทองถิ่นรวมกับการ
สำรวจความคิดเห ็นของผู
ไดรับผลกระทบจากโครงการ 
ซ ึ ่ งสามารถแสดงสภาพ
ป  จจ ุ บ ั น ในขณะศ ึ ก ษา
ผลกระทบด านเศรษฐก ิจ-
สังคม ในพื้นที่ศึกษาไดอยาง
ถูกตอง 

 ครัวเรือนที ่อาศัย
อย ู  ตามแนวเส  นทาง
โ ค ร ง ก า ร  โ ด ย แ บ ง
กล ุ มเป าหมาย 3 กลุม 
เปาหมาย ไดแก กลุมผูนำ
ชุมชน กลุมครัวเรือน และ
กลุมพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบ โดยมกีาร
สุมตัวอยาง และวิเคราะห
ขอมูลทางสถิติ 
 มีความเหมาะสม 

เ น ื ่ อ ง จ า ก ม ี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ล ุ ม ทุ ก
กลุ มเป าหมายที ่อย ู  ใน
พ ื ้นท ี ่ศ ึกษาตลอดแนว
เสนทางโครงการ รวมทั้งมี
ก า ร ก ำ ห น ด จ ำ น ว น
ตัวอยาง และสุมตัวอยาง
ตามวิธ ีการทางสถิติ ซึ่ง
เป นที ่ยอมรับตามหลัก
วิชาการ สามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของสภาพ
เศรษฐก ิ จและส ั งคม
ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล  อมบร ิ เ วณ
โครงการได  

 ข อม ูลท ั ่วไปของ
ผูใหสัมภาษณ  
 สภาพเศรษฐกิ จ

และสังคมของครัวเรือน/
ชุมชน 
 ข  อม ู ลพ ื ้ นฐาน 

ส ภ า พ แ ว ด ล  อ ม /
สาธารณ ู ปโภค และ
ส า ธ า รณ ู ป ก า ร ข อ ง
หมูบาน/ชุมชน  
 ขอมูลการเดินทาง  
 การร ั บร ู  ข  อมู ล

ขาวสารโครงการ  
 ความคาดหมาย

ผลกระทบตอครัวเร ือน
ก ร ณ ี ม ี ก า ร พ ั ฒ น า
โครงการ  
 ความค ิดเห ็นตอ

โครงการ และขอเสนอ 
แนะอื่นๆ ตอโครงการ  
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากครอบคลุ ม
ประเด ็นสำค ัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคมที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการได 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เน ื ่องจากขอมูลที ่ ได มี
ความเพ ียงพอสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณากิจกรรมการกอสรางโครงการที่
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของ
ครัวเรือน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม
ของชุมชน ผลกระทบดานเศรษฐกิจ ความ
สงบสุขของชุมชน และผลกระทบดานความ
เดือดรอนรำคาญจากกิจกรรมกอสราง 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
เปดใช  เส นทาง โดยพิจารณาครอบคลุม
ประเด ็นต  างๆ ท ั ้ งทางด  านเศรษฐกิ จ 
โครงสรางความสัมพันธทางสังคมและการ
เปลี ่ยนแปลงวิถีของครัวเรือน ซึ ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน การประชาสัมพันธ
และเผยแพรขอมูลโครงการใหประชาชนทราบถึงการ
ดำเนินโครงการกอนดำเนินการกอสราง รวมทั้ง
กำหนดใหผู รับจางประสาน/พบปะหารือกับผู นำ
ชุมชนและเจาหนาที่ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน 
อยางสม่ำเสมอ เพื ่อสรางสัมพันธอ ันดีตอชุมชน 
พิจารณาจางแรงงานในทองถิ่นเปนอันดับแรก และ
จัดทำทะเบียนคนงานที ่มาจากตางถิ ่น รวมทั ้งให
ประชาชนม ีส วนร วมในการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ หากเกิดผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ
ตองเรงแกไขโดยเร็ว เปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบที่กำหนดสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม
ดวยวิธีการสัมภาษณโดยใชแบบสอบถาม จำนวน 3 
กลุมเปาหมาย ไดแก กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง กลุมผูนำชุมชน 
และกลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ สำหรับ
ดัชนีตรวจวัด ไดแก ขอมูลสภาพเศรษฐกิจสังคมและ
สภาพปญหา การรับรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
ข อคิดเห ็นและขอเสนอแนะที ่ม ีต อโครงการ ขอ
รองเรียน/ขอเสนอแนะที่แจงผานชองทางตางๆ โดยมี
ระยะเวลาดำเนินการ 1 ครั ้ง/ป  ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจาก ดัชนี และ

ความถี่ในการดำเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอ
สำหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม 
ยกเวนกลุ มเปาหมาย เนื ่องจากบริเวณแนวเสนทาง
โครงการมีประชาชนผู ถูกเวนคืนที่ดิน ดังนั้นจึงตอง
ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของกลุมนี้ดวย 

 เพิ่มเติมกลุมเปาหมายใน
การติดตามตรวจสอบสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม ไดแก กลุม
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ในระยะ
กอสราง  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

15. การโยกยายและ 
การเวนคืน  

 ใชขอมูลการตรวจสอบ
แนวเขตทาง พ ื ้นท ี ่ท ี ่ ต อง
เวนคืน และประเมินทรัพยสิน
ที ่คาดวาจะไดรับผลกระทบ
จากก ิจกรรมการก อสร าง
โครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื ่องจากเปนขอมูลจากการ
สำรวจจริงในภาคสนาม และ
สามารถนำมาใชประกอบ การ
ประเมินผลกระทบดานการ
โยกยายและการเวนคืนของ
โครงการได 

 บริเวณที่ตองมีการ
เวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่ง
ปล ู กสร  างตลอดแนว
เสนทางโครงการ 
 ม ีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 
 

 จำนวนที่ดินที่ถูก
เวนคืน 
 จำนวนสิ่งปลูกสราง

ที่ถูกรื้อยาย  
 จำนวนพืชผล

การเกษตรที่ถูกเวนคืน 
 ม ีความเหมาะสม 

เน ื ่องจากเปนดัชนีที ่มี
ความเพียงพอสำหรับการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการรื้อยายและ
เวนคืน จากรูปแบบการ
พ ั ฒ น า โ ค ร ง ก า ร ที่
เหมาะสม ซ ึ ่ งสามารถ
นำ ไปประกอบ การ
ประเมินผลกระทบ ที่เกิด
จากกิจกรรมการกอสราง
ได 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 ม ีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพ ียงพอ และสามารถ
นำไปใชประกอบในการ
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง ประเมินผลกระทบจาก
ขนาดพื้นที ่เขตทางที ่จำเปนตองใชในการ
กอสราง  
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก 

การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ และการดำเนินการโครงการ 
โดยครอบคลุมประเด็นตางๆ ทั้งทางดานการ
สูญเสียกรรมสิทธิ์ การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต 
และผลกระทบตอสภาพจิตใจ ซึ ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน กรมทางหลวงตอง
ประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสิน
ตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ พรอมรายละเอียด
ขั้นตอนการชดเชยที่ดินและทรัพยสิน ลวงหนาอยาง
นอย 3 เดือน การกำหนดคาทดแทนตามหลักเกณฑที่
กฎหมายกำหนด และตองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ
วาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 และ
การจายคาทดแทน เมื่อบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อ
ขายแลว กรมทางหลวงตองจายเงินคาทดแทนทั้งหมด
ใหแกเจาของทรัพยสิน ภายในเวลา 120 วัน เปนตน 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถลด

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้น และมีขั ้นตอนเปนไปตาม
กฎหมายกำหนดรวมทั ้งยังไดการกำหนดแผนการ
จัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน 
เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถ
ลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได  

 ไมม ีการกำหนดมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 ไม เหมาะสม เน ื ่องจากบร ิ เวณแนวเส นทาง

โครงการมีประชาชนผูถูกเวนคืนที ่ดิน ดังนั้นจึงตอง
ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของกลุมนี้ดวย 

 เพิ่มเติมกลุมเปาหมายใน
การติดตามตรวจสอบสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม ไดแก กลุม
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ในระยะ
กอสราง 

16. การสาธารณสุข  รวบรวมข  อม ู ลจาก
เอกสาร และรายงานของ
หนวยตางๆ ที่เกี่ยวของ ไดแก 
รายงานผู ปวยนอกตามกลุม
สาเหต ุ  (แบบ รง.504)/ 
รายงานผ ู ป วยในตามกลุม
สาเหตุ (แบบ รง.506) และ
รายงานสร ุปประจำป จาก
สำนักงานสาธารณสุขจังหวัด
นาน สำนักงานสาธารณสุข
อำเภอทุงชาง และสำนักงาน
สาธารณสุขอำเภอเฉลิมพระ
เกียรต ิ
 ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหน วยงานของร ั ฐท ี ่ มี
หนาที่รับผิดชอบโดยตรง จึงมี
ความนาเชื่อถือ และสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันในขณะ
ศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม
ของการสาธารณสุขบร ิ เวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่อาจไดร ับผล กระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จ ำ น ว น ส ถ า น
บริการดานสาธารณสุข 
 จำนวนเตียง  
 บุคลากรทางการ 

แพทย  
 อัตราผู ป วยนอก 

จำแนกตามกลุ มสาเหตุ
ปวย 21 กลุ มโรค และ
สถิติชีพ 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากแสดงถึงสภาพ
ป  จ จ ุ บ ั น ข อ ง ก า ร
ใหบริการทางสาธารณสุข
ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ซึ ่งสามารถ
นำไปใช ประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพ ียงพอ และสามารถ
นำไปใช ประกอบการ
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบที่
อาจเก ิดข ึ ้นโดยพิจารณาจากการดำเนิน
กิจกรรมตางๆ ของโครงการ การศึกษาและ
อางอิงขอมูลทุติยภูมิทางสาธารณสุข และใช
หลักการประเมินความเสี่ยงสุขภาพ (Health 
Risk Assessment)  
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณดวยหลักการประเมินความเสี ่ยง
สุขภาพ (Health Risk Assessment) ซึ่งเปน
ว ิธ ีการว ิ เคราะห คาดการณ ระด ับของ
ผลกระทบและความเปนไปไดของการเกิดผล
กระทบตอสุขภาพที ่เก ิดจากโครงการ ซึ่ง
สามารถแสดงใหเห็นถึงผลกระทบที่เกิดจาก
โครงการได 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน การจัดใหมีอุปกรณ
และหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตน การคัดกรองสุขภาพ
พนักงานกอนรับเขาทำงาน การรักษาความสะอาด
ภายในพื้นที่กอสรางและบริเวณบานพักคนงานใหถูก
ส ุขล ักษณะ การจ ัดระบบสาธารณ ูปโภคและ
สาธารณูปการใหเพียงพอและปฏิบัติตามมาตรฐาน
หรือกฎหมายตางที่เกี่ยวของ ใหความรูกับเจาหนาที่
และคนงานกอสรางใหเขาใจถึงประเภทและการแยก
ขยะเพื่อลดขยะที่ตองนำไปจำกัด และปฏิบัติตามมาต
การปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดิน อากาศ 
เสียง ความสั ่นสะเทือน การคมนาคมขนสง และ 
อาชีวอนามัย อยางเครงครัด เปนตน 
 ส วนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจาก

ครอบคลุมการลดผลกระทบดานความเพียงพอตอการ
บริการดานสาธารณสุข และลดผลกระทบตอสุขภาพ
ของประชาชนในชุมชนรวมทั ้งย ังได การกำหนด
แผนการป องก ัน แก ไข และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุขในการปฏิบัติงาน เพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้น
จากการพัฒนาโครงการได  

 ระยะกอสราง ติดตามตรวจสอบผลกระทบและ
ปญหาดานสาธารณสุขของกลุ มผ ู อาศัยตามแนว
เสนทางโครงการในระยะ 500 เมตร และคนงาน
กอสราง โดยรวบรวมขอมูลปญหาดานสุขอนามัยของ
ประชาชน และการบร ิการด านสาธารณสุขของ
ประชาชนในพื้นที ่โครงการ รวมกับการสำรวจดาน
เศรษฐกิจ-สังคม โดยใชว ิธ ีการสัมภาษณประเภท
แบบสอบถาม มีระยะเวลาดำเนินการ 1 ครั้ง/ป ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง

แนวเสนทางโครงการอาจกอใหเกิดปญหาดานการฟุง
กระจายของฝุ นละออง เสียงดังรบกวน และความ
สั่นสะเทือน ซึ่งอาจเปนสาเหตุของการเกิดผลกระทบ
ตอสุขภาพอนามัยของประชาชน โดยเฉพาะครัวเรือนที่
อยูอาศัยอยูตามแนวกอสรางโครงการ การดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบรวมกับการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม จะทำใหไดขอมูลที่ถูกตอง เนื่องจากเปนขอมูล
จริงที่ไดจากผูไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง
โครงการ  

 ปร ับปร ุ งมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบ
ในระยะกอสรางเปน “ติดตั้ง
สุขาเคลื่อนที่ พรอมถังบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูป บริเวณที่มี
การดำเน ิ นการก  อสร  าง
โครงการ โดยพิจารณาตาม
ความเหมาะสมของพื้นที ่และ
มีความเพียงพอในอัตราสวน
ไมเก ิน 15 คน/หอง” เพื่อ
รองร ับน ้ำเส ียท ี ่ เก ิ ดจาก
คนงานกอสราง 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

16. การสาธารณสุข (ตอ)       สวนการติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมถังบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูป ทุกๆ ระยะ 200 เมตร และใหดำเนินการ
จัดเก็บและนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน เปน
มาตรการฯ ที ่ไม เหมาะสม เนื ่องจากตลอดแนว
เสนทางโครงการสวนใหญ เปนพื ้นที ่ภ ูเขาสูงชัน 
รวมทั ้งไมมีแหลงน้ำสำหรับการชำระลางทำความ
สะอาด ซึ่งอาจทำใหกลายเปนแหลงสะสมของเชื้อโรค  
แนวเสนทางโครงการชวงที ่ผานชุมชน มีหองสวม
สาธารณะของชุมชน ซึ่งเพียงพอตอความตองการใช
งานของคนงานกอสราง จึงควรปรับปรุงมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบในระยะกอสรางเปน 
“ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 
บริเวณที ่ม ีการดำเนินการกอสรางโครงการ โดย
พิจารณาตามความเหมาะสมของพื้นที่ และมีความ
เพียงพอในอัตราสวนไมเกิน 15 คน/หอง” เพื่อรองรับ
น้ำเสียที่เกิดจากคนงานกอสราง  

  

17. อาชีวอนามัย   รวบรวมข  อม ู ลจาก
เอกสารท ี ่ เก ี ่ ยวข  อ งกั บ
อุบัติเหตุและโรคที ่เก ิดจาก
การทำงาน รวมถึงแนวทาง
การปองกันและควบคุม และ
การศึกษาสภาพพื้นที่โครงการ
ท ี ่ ส  ง ผ ล ต  อ อ า ชี ว 
อนามัยบริเวณงานกอสราง 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่รวบรวม
โดยหนวยงานของร ัฐ จ ึงมี
ความนาเชื่อถือ และสามารถ
นำมา ใช  ป ระกอ บ  ก า ร
ประเมินผลกระทบดานอาชีวอ
นามัยของโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 ม ีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 สถ ิ ต ิ การประสบ
อ ันตรายหร ือเจ ็บปวย
เนื่องจากการทำงาน  
 ม ีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงจำนวน
และสาเหตุที่คนงานไดรับ
อันตรายจากการทำงาน 
ซ ึ ่ งสามารถนำไปใช
ประกอบการประเมิ น
ค ว า ม ร ุ น แ ร ง ข อ ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 ม ีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพ ียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบจาก
กิจกรรมการกอสรางตางๆ ที่อาจทำใหเกิดผล
กระทบดานอาชีวอนามัย หรือไดรับอันตราย
จากการทำงาน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากไดคาดการณ

จากกิจกรรมการกอสราง และการเปดใช
เสนทาง ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง 
คุณภาพอากาศ การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและ
ความปลอดภ ัยอย  างเคร  งคร ัด การจ ัดอบรม
ผู ปฏิบัติงานใหรูจ ักว ิธ ีใช ดูแล และบำรุงรักษา
เครื ่องจ ักรตางๆ อยางถูกตองและเหมาะสมกับ
ประเภทของงาน การจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคลใหเพียงพอแกผูปฏิบัติงาน การ
จัดใหมีนโยบายดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน
ในพื้นที ่กอสราง การกำหนดแผนการกอสรางและ
มาตรการควบคุมความปลอดภัยในการกอสราง การ
ควบคุมและกำกับดูแลพนักงานและคนงานกอสรางให
ปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมายดานความปลอดภัย 
และการตรวจสอบหาสาเหตุการเกิดอันตราย เปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากไดมีการกำหนด

มาตรการดานอาชีวอนามัยอย างครอบคลุม ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบที ่ เก ิดข ึ ้นจากการพ ัฒนา
โครงการได 

 ไมม ีการกำหนดมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบอยูในระดับ

ที ่ต ่ำ จึงไมตองมีการดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

18. อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย  

 รวบรวมข อม ูลสถ ิ ติ
อุบัติเหตุจากการจราจรทาง
บก จังหวัดนาน ของสำนักงาน
ตำรวจแหงชาติ และรายงาน
ขอมูลอุบัติเหตุในพื ้นที ่ของ
สำนักงานปองกันและบรรเทา
สาธารณภัยจังหวัดนาน 
 มี ค ว า ม เ หม า ะ ส ม

เน ื ่ อ งจาก เป  นข  อม ู ลที่
นาเชื่อถือ ซึ่งไดรวบรวมโดย
หนวยงานของร ัฐ สามารถ
แสดงสภาพปจจุบันของการ
ดานอุบ ัต ิเหต ุบร ิ เวณโครง 
การ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการได 
 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 
 

 จำนวนการ เกิ ด
อุบัติเหต ุ
 สถ ิ ต ิ อ ุ บ ั ต ิ เหตุ

การจราจรทางบก 
 จุดเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหต ุ
 ประเภทของรถที่

ใชเสนทาง 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากแสดงสภาพ
ป  จจ ุ บ ั นของการเกิ ด
อุบัติเหตุจากการจราจร
ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล  อมบร ิ เวณ
โครงการ ซ ึ ่ งสามารถ
พิจารณารูปแบบของแนว
เส  นทาง โครงก า รที่
เ ห ม า ะ ส ม  แ ล ะ ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิจกรรมของ
โครงการได 
 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพ ียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 
 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางโครงการที่ทำใหเกิด
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชทาง 
และคนเดินเทาที่สัญจรผาน 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
เปดใชเสนทาง เพื่อพิจารณาพื้นที่เสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งสามารถแสดงผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตอผูใชทาง 
 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสงอยาง
เครงครัด การจัดการจราจรระหวางกอสรางในชุมชน
ที่เขตทางแคบ บริเวณภูเขา และสะพานขามลำน้ำ 
การติดตั้งไฟฟาแสงสวางและเครื่องหมายจราจรอยาง
เหมาะสมในพื้นที่เขตกอสราง บริเวณจุดตัดทองถิ่น
เดิม และการติดตั ้งปายสัญญาณเตือนกอนถึงเขต
กอสราง เปนตน 
 ส วนใหญ0ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจาก

มาตรการที่กำหนดสามารถลดผลกระทบ รวมทั้งได
จ ัดทำเปนแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนส งและเพ ื ่อป องกัน
อุบัติเหตุ เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบที ่ เก ิดข ึ ้นจากการพ ัฒนา
โครงการได อยางไรก็ตาม มาตรการที่กำหนดใหปด
สวนบรรทุกใหมิดชิด โดยมีชายผายื่นยาวลงมาอยาง
นอย 30 เซนติเมตร ย ังไม เหมาะสม เนื ่องจาก
มาตรการดังกลาวเหมาะสมสำหรับการขนสงว ัสดุ
อุปกรณจากภายนอกพื้นที่กอสรางซึ่งมีระยะทางไกล 
ในขณะที่การขนสงภายในพื้นที ่กอสราง เปนการ
ขนสงในระยะทางใกลๆ อาจไมจำเปนตองมีการปด
คลุมกระบะบรรทุก แตควรจัดใหมีการจำกัดความเร็ว
ของรถขนสงดิน ไมใหเกิน 30 กม./ชม. การฉีดพรมน้ำ
เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองอยางนอยวันละ 
3 ครั้ง การจัดเจาหนาที่เก็บกวาดเศษดินที่รวงหลน
บนผิวจราจร รวมทั้งการบรรทุกมวลดินใหมีความสูง
ต่ำกวาขอบของกระบะไมนอยกวา 30 ซม. 

 ไม  ได กำหนดมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการติดตาม

ตรวจสอบดานคมนาคมขนสง ไดครอบคลุมการติดตาม
ตรวจสอบดานอุบัติเหตุและความปลอดภัยไวดวยแลว 

 ปร ั บปร ุ งมาตรกา ร
ปองกันและแกไขผลกระทบ
สำหรับการขนสงวัสดุภายใน
พื้นที่กอสราง โดยจัดใหมีการ
จำกัดความเร็วของรถขนสง
ดิน ไมใหเก ิน 30 กม./ชม. 
การฉีดพรมน้ำเพื่อลดการฟุง
กระจายของฝุ นละอองอยาง
นอยว ันละ 3 ครั ้ง การจัด
เจาหนาที่เก็บกวาดเศษดินที่
รวงหลนบนผิวจราจร รวมทั้ง
การบรรทุกมวลดินใหมีความ
สูงต่ำกวาขอบของกระบะไม
นอยกวา 30 ซม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

19. โบราณคดีและ
ประวัติศาสตร 

 รวบรวมข อม ูลด  าน
ประวัติศาสตรและโบราณคดี 
จากกรมศิลปากร เอกสาร
ประวัติศาสตร เชน จดหมาย
เหตุ พงศาวดาร ฯลฯ แผนที่
ภ ู ม ิ ประเทศมาตราส  วน 
1:50,000 ของกรมแผนที่
ทหาร รวมท ั ้ งข  อม ู ลที่
เก ี ่ยวข องจากอินเทอรเน็ต 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม  
 ม ี ความ เหมาะสม 

เน ื ่ อ งจาก เป  นข  อม ู ลที่
นาเชื่อถือ ซึ่งไดรวบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ รวมกับมี
การสำรวจข  อม ู ลจร ิ ง ใน
ภาคสนาม ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันในขณะศึกษา
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล  อ ม
โครงการ และความสำคัญของ
แ ห ล  ง โ บ ร า ณ ค ด ี แ ล ะ
ประวัติศาสตรบริเวณโครงการ
ได 
 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 
 

 ตำแหนงที่ตั้ง  
 ป ร ะ ว ั ต ิ ค ว า ม

เปนมา และความสำคัญ 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันและความสำคัญ
ของแหลง โบราณคดีและ
ประว ัต ิศาสตร บร ิ เวณ
โครงการ ซ ึ ่ งสามารถ
นำไปใช ประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการได 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพ ียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมทุกกิจกรรมที่
เกิดขึ้นของโครงการ  

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ปฏิบัติตามมาตรการ
ดานอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคม
ขนสงอยางเครงครัด ใหไมกอสรางสำนักงานสนาม 
ลานเก็บวัสดุอุปกรณ ลานซอมบำรุงเครื่องจักรและที่
จอดรถขนสงวัสดุและอุปกรณใดๆ บริเวณพื้นที่ศาสน
สถานสำนักสงฆบานน้ำเลียง อาศรมบานสบปน และ
ที่พักสงฆบานใหมไชยธงรัตน ใหติดตั้งรั้วกำแพงกัน
เสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) หนา 0.64 
มิลลิเมตร สูง2.0 เมตร บริเวณสำนักสงฆบานน้ำเลียง 
และใหติดตั้งรั้วกำแพงกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.64 มิลลิเมตร สูง2.5 เมตร 
บริเวณอาศรมบานสบปน จำกัดน้ำหนักรถบรรทุกให
เปนไปตามกฎหมายกำหนดความเร็วรถขนสงวัสดุและ
อุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เปน
ตน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแก  ไขผลกระทบ ท ี ่กำหนดไว สามารถลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

 ไม  ไดกำหนดมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบสำคัญตอ

แหล งโบราณคด ีและประว ัต ิศาสตร  เป นผลตอ
เนื่องมาจากผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือน ซึ่งไดมีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบดานค ุณภาพอากาศ เส ียง และความ
สั ่นสะเทือนไวแลว ซึ ่งครอบคลุมถึงการเฝ าระวัง
ผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นตอแหลงโบราณคดีและ
ประวัติศาสตรบริเวณพื้นที่โครงการ 
 

- 

20. ทัศนียภาพ  ศ ึ กษาแนวเส  นทาง
โครงการจากภาพถ ายทาง
อ า ก า ศ  แ ล ะ แ ผ น ที่  
ภ ู ม ิ ประเทศมาตราส  วน 
1:50,000 รวมกับการสำรวจ
ภาคสนาม 
 ม ี ความ เหมาะสม 

เน ื ่ อ งจาก เป  นข  อม ู ลที่
นาเชื่อถือ ซึ่งไดรวบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ รวมทั้งมีการ
สำรวจในภาคสนาม ซึ่ ง
สามารถแสดงสภาพปจจุบัน
ของทัศนียภาพในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 สภาพภ ูม ิ ท ั ศน  
ตามแนวเสนทางโครงการ  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากแสดงถึงสภาพ
ป  จ จ ุ บ ั น ขอ งสภาพ 
ภูมิทัศนบริเวณโครงการ
ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ซึ ่งสามารถ
นำไปใช ประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพ ียงพอ และสามารถ
นำไปใช ประกอบการ
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางที ่คาดวาจะสราง
ผลกระทบตอทัศนียภาพ และเกิดสภาพที่ไม
สวยงาม ไมนามองของบริเวณโครงการ 
 ม ี ความ เหมาะสม  เน ื ่ อ ง จ าก 

ไดคาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การดำเนินการโครงการ โดยพิจารณารวมกับ
วิวทิวทัศนโดยรอบ และเนนการพิจารณา
สภาพภูมิทัศนในบริเวณแหลงศาสนสถานที่
อยู ประชิดเขตทางหลวงหมายเลข 101 ซึ่ง
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน การใหผู ร ับจ าง
กอสรางดูแลรักษาความสะอาดเรียบรอยของพื ้นที่
กอสรางอยางสม่ำเสมอ ภายหลังจากการกอสรางแลว
เสร็จ ผูรับจางตองดำเนินการปรับสภาพพื้นที่บริเวณ
กอสราง รวมทั้งบริเวณกองวัสดุกอสรางใหกลับคืนสู
สภาพเดิม และเมื่อกอสรางถนนแลวเสร็จ ใหทำการ
ปลูกตนไมบริเวณพื้นที ่ริมเขตทางที ่สามารถปลูก
ตนไมได โดยเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขต
พฤกษชาติของพื้นที่ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา 
ข ี ้ เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อ ินทนิลน้ำ 
อินทนิลบก อินทรชิต (เสนา) ประดู บาน เปนตน 
จำนวน 12,026 ตน กำหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับ
ฟนปลา มีระยะหาง 5 เมตร เปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบที ่กำหนด คาดวาสามารถลด
ผลกระทบดานทัศนียภาพที ่ เก ิดจากการพัฒนา
โครงการได 

 ไมม ีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

มีกิจกรรมการกอสรางภายในเขตทางเดิม จึงไมตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

 
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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3.2 การทบทวนการปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที่เกี่ยวของ  

 บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวนการปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที่เกี่ยวของกับการ
พัฒนาโครงการ เพื่อประโยชนในการประเมินประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของการบังคับใชกฎหมาย และการดำเนินงานที่
สอดคลองกับขอกำหนด หรือระเบียบปฏิบัติตางๆ 

3.2.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษาและทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบาย และมาตรฐานตางๆ ที่
เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการและการบังคับใชในปจจุบันโดยหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

 2) เพื่อวิเคราะหการบังคับใชกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบและมาตรฐานตางๆ 

 3) จัดทำขอเสนอแนะ 

3.2.2 วิธีการศึกษา 

 1) รวบรวมขอมูลและศึกษาทบทวนขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบายและมาตรฐานตางๆที่
เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการทางหลวงโดยเนนเนื้อหา สาระสำคัญและขอควรปฏิบัติของกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ
สำคัญๆ ที่มีสวนเกี่ยวของโดยตรงหรือโดยออมตอการพัฒนาโครงการทางหลวง 

 2) สอบถามสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวงในประเด็นตางๆ 
เชน มีการปฏิบัติตามขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ หรือมีปญหา/อุปสรรคในการกอสราง 
หรือดำเนินการโครงการหรือไม โดยเนนประเด็นของความชัดเจนหรือเหมาะสมของขอกฎหมายหรือกฎระเบียบตางๆรวมทั้ง
จัดทำขอเสนอแนะที่เหมาะสมหรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดำเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่กำหนดไว 

 3) ดำเนินการวิเคราะหขอมูลการพัฒนาโครงการ มีขอขัดแยงกับนโยบาย กฎหมาย หรือกฎระเบียบตางๆ ที่มี
อยูหรือไมและจัดทำขอเสนอแนะที่เหมาะสม หรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดำเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่กำหนดไว 

 4) สรุปและประเมินสภาพปญหาอุปสรรคในแตละหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนำขอมูลดังกลาวมาวิเคราะหถึง
ประเด็นการบังคับใชขอกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ เพื่อจัดทำขอเสนอแนะและแนวทางใน
การดำเนินงานตอไป 

3.2.3 ผลการศึกษา 

 ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขาย
เชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ประกอบดวย
กฎหมายของรัฐ และเงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง ดังตอไปนี้ (ตารางที่ 3.2-1) 

 1) กฎหมายของรัฐ 

  1.1) รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 

  1.2) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

1.3) พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติสงเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

1.3.1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
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สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 

1.3.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 

1.4) พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2507 และพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ (ฉบับที่ 4) พ.ศ.
2559 

1.5) พระราชบัญญัติปาไม พ.ศ.2484, พระราชบัญญัติปาไม (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2494, พระราชบัญญัตปิา
ไม (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2518, พระราชบัญญัติปาไม (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2562 และประกาศคณะรักษา
ความสงบแหงชาติ ฉบับที่ 106/2557 

1.6) พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 
และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

1.7) พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2560 

1.8) พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.
2535, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 
6) พ.ศ.2542, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติจราจร
ทางบก (ฉบับที ่  10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัต ิจราจรทางบก (ฉบับที ่  11) พ.ศ.2559, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 
13) พ.ศ.2565 

1.9) พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2523, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 
3) พ.ศ.2530, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 4) พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติ 
การขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 
8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการขนสง
ทางบก (ฉบับที ่ 10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 11) พ.ศ.2559, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
(ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

1.10) พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2551, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน 
(ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560, พระราชบัญญัติ
คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 และ พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2562 
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1.11) พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

1.11.1) กฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง 
พ.ศ.2559 

1.11.2) กฎกระทรวง เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จ ัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานที่เกี่ยวกับงานกอสราง 
พ.ศ.2564 

1.11.3) กฎกระทรวง เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จ ัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับนั่งรานและค้ำยัน 
พ.ศ.2564 

1.11.4) กฎกระทรวง เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จ ัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตราย
จากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตก
ลงไปในภาชนะเก็บ หรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 

1.11.5) กฎกระทรวง เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จ ัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปนจั่น 
และหมอน้ำ พ.ศ.2564 

  1.12) พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 

  1.13) พระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ.2543  

  1.14) มติคณะรัฐมนตร ี

1.13.1) มติคณะรัฐมนตรี เรื ่อง การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำยมและนาน และขอเสนอแนะ
มาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 

1.13.2) มติคณะรัฐมนตรี เรื่อง ขอทบทวนและยกเลิกมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการใชพื้นที่ลุมน้ำ
ชั้นที่ 1 

1.13.3) มติคณะรัฐมนตรีอยางเปนทางการนอกสถานที่ เพื่อขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคม กลุมจังหวัดภาคเหนือตอนบน 2 (ลงวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2561) 

1.13.4) มติคณะรัฐมนตรี เรื่อง ขอผอนผันการใชพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 1 เอ เพื่อดำเนินการกอสราง
ทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อำเภอเฉลิมพระเกียรติ ตอน บานปอน-อำเภอเฉลิม
พระเกียรติ จังหวัดนาน 

 2) เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1. กฎหมายของรัฐ     
1.1 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 มาตรา 57 รัฐตอง 

 (2) อนุรักษ คุมครอง บำรุงรักษา ฟนฟู บริหารจัดการ และใชหรือจัดใหมีการใชประโยชนจากทรัพยากรธรรมชาติ 
สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพ ใหเกิดประโยชนอยางสมดุลและยั่งยืน โดยตองใหประชาชนและชุมชนในทองถิ่น
ที่เกี่ยวของมีสวนรวมดำเนินการและไดรับประโยชนจากการดำเนินการดังกลาวดวย ตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
มาตรา 58 การดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตใหผูใดดำเนินการ ถาการนั้นอาจมีผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต หรือสวนไดเสียสำคัญอื่นใดของประชาชนหรือชุมชนหรือสิ่งแวดลอมอยาง
รุนแรง รัฐตองดำเนินการใหมีการศึกษาและประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม และสุขภาพของประชาชนหรือชุมชน 
และจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดสวนเสียและประชาชน และชุมชนที่เกี่ยวของกอน เพื่อนำมาประกอบการ
พิจารณาดำเนินการหรืออนุญาตตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
 บุคคลและชุมชนยอมมีสิทธิไดรับขอมูล คำชี้แจง และเหตุผลจากหนวยงานของรัฐกอนการดำเนินการ หรืออนุญาตตาม
วรรคหนึ่ง 
 ในการดำเนินการหรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง รัฐตองระมัดระวังใหเกิดผลกระทบตอประชาชน ชุมชน สิ่งแวดลอม และ
ความหลากหลายทางชีวภาพนอยที่สุด และตองดำเนินการใหมีการเยียวยาความเดือดรอนหรือเสียหายใหแกประชาชนหรือ
ชุมชนที่ไดรับผลกระทบอยางเปนธรรมและโดยไมชักชา 

 การพัฒนาโครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระ
เกียรต ิ(ตอน 2) เปนสวนหนึ่งของโครงขายทางหลวงอาเซียนหมายเลข 13 (ASEAN Highway 
: AH13) เชื่อมโยงระหวางดานชายแดนถาวรหวยโกน (ชายแดนไทย-สปป.ลาว)-นาน-แพร-
อุตรดิตถ-พิษณุโลก-นครสวรรค จัดอยู ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม กลุ มจังหวัด
ภาคเหนือตอนบน ตามมติคณะรัฐมนตรีอยางเปนทางการนอกสถานที่ ณ จังหวัดเชียงราย 
เมื ่อวันอังคารที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2561 รายละเอียดดังหนังสือสำนักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ที่ นร 1104/6694 ลงวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2561 
โดยแนวเสนทางโครงการบางสวนตัดผานพื้นที่ลุมน้ำชั้น 1A 1B และ 2 จึงเขาขายตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (EIA) เพื ่อเสนอประกอบการขออนุมัติจาก
คณะรัฐมนตรี ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำ
ยมและนาน และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดิน เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม พ.ศ.2529 กอนการ
พัฒนาโครงการ ดังนั้น กรมทางหลวง จึงไดวาจาง กลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย 
บริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด และ บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท 
จำกัด ใหดำเนินการสำรวจและออกแบบเพื่อพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื ่อมโยงระหวาง
ประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) รวมทั้งจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ โดยรายงานดังกลาวไดผานความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
โครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.
2563 และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุม
ครั้งที่ 7/2563 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุให
กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบสิง่แวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม อยางเครงครัด ปจจุบัน กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิง่แวดลอม เพื่อเสนอตอ สผ. โดยครั้งลาสุดไดนำเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือนมิถุนายน 
ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 ตอ สผ. เมื ่อวันที ่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2568 จึงถือวาการ
ดำเนินการของกรมทางหลวงมีความสอดคลองกับกฎหมายที่กำหนด 

 
สำเนาหนังสือนำสงรายงานฯ สผ. 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

มาตรา 19 ใหอธิบดีกรมทางหลวงเปนเจาหนาที่กำกับ ตรวจตราและควบคุมทางหลวงและงานทางที่เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ 
ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา 25 ในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบท ทางหลวงเทศบาล และทางหลวงสัมปทาน ใหอธิบดีกรมทางหลวงมีอำนาจ
กำหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง รวมทั้งกำหนดเขตทางหลวง ที่จอดรถ ระยะแนวตนไม และเสาพาด
สาย 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษาตั ้งแตขั ้นการวางแผนโครงการ โดยมีการศึกษาความ
เหมาะสม เพื ่อออกแบบรายละเอียด และศึกษารูปแบบที่เหมาะสม สำหรับการกอสราง
โครงสรางทางยกระดับ และองคประกอบอื่นๆ ใหไดตามมาตรฐานงานทาง ซึ่งอยูในดุลยพินิจ
ของคณะกรรมการกำกับการศึกษา และไดรับอนุญาตจากอธิบดีกรมทางหลวง 

- 

 มาตรา 28 ในกรณีจำเปนเพื่อประโยชนแกงานทางหรือการจราจรบนทางหลวง ใหผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ ่งไดรับ
มอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงมีอำนาจปดการจราจรบนทางหลวงนั้นทั้งสายหรือบางสวนเปนการชั่วคราว และวาง
ระเบียบปฏิบัติสำหรับใหเจาพนักงานปดการจราจรเปนครั้งคราวเพือ่ความปลอดภัยได 

   

 มาตรา 35 ในกรณีที่เห็นสมควร อธิบดีกรมทางหลวงมีอำนาจสรางทางหลวงพิเศษหรือทางหลวงแผนดินเพื่อเชื่อม ผาน ทับ 
ขาม หรือลอดทางหลวงประเภทอื่นได ในกรณีเชนนี้ ใหทางหลวงประเภทอื่นนั้นทั้งสายหรือบางสวนอยูในการกำกับ ตรวจตรา
และควบคุมของอธิบดีกรมทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 
(ตอ) 

มาตรา 48 ผูใดมีความจำเปนตองปกเสา พาดสาย วางทอ หรือกระทำการใดๆ ในเขตทางหลวงจะตองไดรับอนุญาตเปนหนังสือ
จากผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงเสียกอน 
 ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงจะกำหนดเงื่อนไข
อยางใดก็ได และไดรับอนุญาตตองชำระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กำหนดในกฎกระทรวง 
 ในกรณีที่การกระทำตามวรรคหนึ่งไดกระทำโดยไมไดรับอนุญาตหรือกระทำผิดเงื่อนไขใหนำมาตรา 37 วรรคสาม มาใช
บังคับโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 59 หามมิใหผูใดกีดกั้นหรือเปลี่ยนแปลงทางน้ำที่ติดตอกับเขตทางหลวงหรือทางน้ำที่ไหลผานทางหลวงในเขตที่ดิน
ภายในระยะหารอยเมตรจากแนวกลางทางหลวง เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ
มอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง 
 ในกรณีที่มีการฝาฝนวรรคหนึ่ง ใหผูอำนวยการทางหลวงหรือเจาพนักงานซึ่งผูอำนวยการทางหลวงแตงตั้งใหควบคุมทาง
หลวงแจงเปนหนังสือใหผูฝาฝนรื้อถอนสิ่งกีดกั้นหรือแกไขทางน้ำภายในกำหนดเวลาอันควร ถาไมปฏิบัติตาม ใหผูอำนวยการ
ทางหลวงหรือผูซึ ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงมีอำนาจเขารื้อถอนหรือจัดการแกไข โดยผูนั้นจะเรียกรอง
คาเสียหายไมไดและตองเปนผูเสียคาใชจายในการนั้น 

   

 มาตรา 68 เพื่อประโยชนในการสรางหรือขยายทางหลวง ใหผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการ
ทางหลวงและผูซึ่งปฏิบัติงานรวมกับบุคคลดังกลาวมีอำนาจเขาไปสำรวจเบื้องตนในที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยซึ่งมิใชที่อยูอาศัย
ของบุคคลใดเปนการชั่วคราวไดเทาที่จำเปนเพื่อการนั้น ในระหวางเวลาพระอาทิตยขึ้นถึงพระอาทิตยตกโดยผูอำนวยการทาง
หลวงตองแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยไดใหประกาศใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดิน
หรืออสังหาริมทรัพยนั ้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน การประกาศใหทำเปนหนังสือปดไว ณ ที ่ซึ ่งที ่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยนั ้นตั ้งอยู  และ ณ ที ่ทำการเขตหรืออำเภอ และที ่ทำการองคกรปกครองสวนทองถิ ่นซึ ่งที ่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู ทั้งนี้ ใหแจงกำหนดวัน เวลา และการที่จะกระทำนั้นไวดวย 
 ในกรณีที่การปฏิบัติตามมาตรานี้กอใหเกิดความเสียหายแกเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยหรือผูทรง
สิทธิอื่น ใหนำบทบัญญัติของกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยในสวนที่เกี่ยวกับการกำหนดคาทดแทนมาใชบังคับ
โดยอนุโลม 

   

 มาตรา 68/1 เมื่อมีความจำเปนที่จะตองไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพยเพื่อสรางหรือขยายทางหลวง ถามิไดตกลงในเรื่องการโอนไว
เปนอยางอื่นใหดำเนินการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย 
 ในกรณีที่มีการโอนอสังหาริมทรัพยที่ไดมาโดยมิไดมีการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย ใหไดรับ
ยกเวนคาธรรมเนียม คาอากรแสตมป รวมทั้งคาใชจายใดๆ เชนเดียวกับกรณีที่ไดมาโดยการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการ
เวนคืนอสังหาริมทรัพย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอำนาจประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา กำหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องตอไปนี ้
 (1) มาตรฐานคุณภาพน้ำในแมน้ำลำคลอง หนอง บึง ทะเลสาบ อางเก็บน้ำ และแหลงน้ำสาธารณะอื่นๆ ที่อยูภายในผืน
แผนดิน โดยจำแนกตามลักษณะการใชประโยชนบริเวณพื้นที่ลุมน้ำในแตละพื้นที ่
 (2) มาตรฐานคุณภาพน้ำทะเลชายฝงรวมทั้งบริเวณพื้นที่ปากแมน้ำ 
 (3) มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
 (4) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (5) มาตรฐานระดับเสียงและความสั่นสะเทือนโดยทั่วไป 
 (6) มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องอื่นๆ 
 การกำหนดมาตรฐานคุณภาพสิ ่งแวดลอมตามวรรคหนึ ่งจะตองอาศัยหลักวิชาการ กฎเกณฑ และหลักฐานทาง
วิทยาศาสตรเปนพื้นฐาน และจะตองคำนึงถึงความเปนไปไดในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีที่เกี่ยวของ 
มาตรา 49 ในกรณีที่โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 
48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐหรือหนวยงานของรัฐดำเนินการรวมกับเอกชนที่ตองเสนอ
ขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือ
กิจการหรือการดำเนินการนั้น จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะทำการศึกษาความเหมาะสมของ
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการ และเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เพื่อเสนอความเห็นประกอบการ
พิจารณาของคณะรัฐมนตรี ในการพิจารณาเสนอความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติใหมีความเห็นของ
คณะกรรมการผูชำนาญการประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 ในการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง คณะรัฐมนตรีอาจขอใหบุคคลหรือสถาบันใดซึ่งมี
ความชำนาญหรือเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทำการศึกษาและเสนอรายงานหรือความเห็นเพื่อ
ประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 เปน
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีหรือไมตอง
ไดรับอนุญาตตามกฎหมาย ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการนั้นจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในมาตรา 50 และมาตรา 51/1 ดวยโดย
อนุโลม 
 ในกรณีที่โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่งเปน
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการดานคมนาคมขนสง การชลประทาน การปองกันสาธารณภัย โรงพยาบาล หรือที่อยู
อาศัย ที ่มีความจำเปนเรงดวนเพื ่อประโยชนสาธารณะ ในระหวางที ่รอผลการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการนั้น อาจเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อ
พิจารณาอนุมัติใหดำเนินกระบวนการหรือขั้นตอนเพื่อใหไดมาซึ่งเอกชนที่จะเปนผูรับงานนั้นไปพลางกอนได แตจะลงนาม
ผูกพันในสัญญาหรือใหสิทธิกับเอกชนผูน้ันไมได 

 จากการทบทวนแนวทางการดำเนินงานของโครงการ ตั้งแตในระยะการวางแผนโครงการ 
พบวา โครงการมีลักษณะเปนโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ซึ่งเปนสวนหนึ่ง
ของโครงขายทางหลวงอาเซียนหมายเลข 13 (ASEAN Highway: AH13) เชื่อมโยงระหวางดาน
ชายแดนถาวรหวยโกน (ชายแดนไทย-สปป.ลาว)-นาน-แพร-อุตรดิตถ-พิษณุโลก-นครสวรรค 
โดยแนวเสนทางบางสวนตัดผานพื้นที่ลุมน้ำชั้น 1A 1B และ 2 จึงเขาขายตองจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) เพื่อเสนอประกอบการขออนุมัติจากคณะรัฐมนตรี 
ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำยมและนาน 
และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดิน เมื่อวันที ่ 21 ตุลาคม พ.ศ.2529 กอนการพัฒนา
โครงการ ดังนั้น กรมทางหลวง จึงไดวาจาง กลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท พี.วี.
เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด และ บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด ให
ดำเนินการสำรวจและออกแบบเพื่อพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทาง
หลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) รวมทั้งจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ โดยรายงานดังกลาวไดผานความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
โครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.
2563 และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุม
ครั้งที่ 7/2563 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุให
กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม อยางเครงครัด  
     ปจจุบัน กรมทางหลวงไดจัดใหมีการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ซึ่งไดมอบหมายให 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทำรายงานผล
การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) 
ตามสัญญาเลขที่ สผ.13/2567 ลงวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ.2567 ระยะเวลาในการดำเนินการ
ทั้งสิ้น รวม 720 วัน โดยครั้งลาสุดไดนำเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือนมิถุนายน ถึง 
เดือนธันวาคม พ.ศ.2567 ตอ สผ. เมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2568 และจากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั ่นสะเทือน ในเดือนกรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา มีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงถือวาการดำเนินการของกรมทางหลวงมีความสอดคลองกับกฎหมาย
ที่กำหนด จึงถือวา กรมทางหลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด  

- 

สัญญาวาจาง 

 มาตรา 51/5 เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผู
ขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตใหดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละ
หนึ่งครั้งตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศกำหนด 
 ใหเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตรวบรวมรายงานที่ไดรับตามวรรคหนึ่งสงใหสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
จังหวัดในเขตทองที่นั้น หรือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมสำหรับในเขตกรุงเทพมหานคร 
ภายในหกสิบวันนับแตวันไดรับรายงาน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานตามวรรคสองและจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวพรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติอยางนอยปละหนึ่ง
ครั้ง 
 ในกรณีที่ปรากฏวาผูดำเนินการหรือผู ขออนุญาตผูใดหลีกเลี ่ยงหรือมิไดปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตตามมาตรา 51/3 ใหสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เสนอแนะหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอำนาจอนุญาตใหมีการดำเนินการ
ทางกฎหมายเพื ่อบังคับใหผู ดำเนินการ หรือผูขออนุญาตปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตใหถูกตอง และใหหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอำนาจ
อนุญาต แลวแตกรณี แจงผลการดำเนินการใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบภายใน
ระยะเวลาเกาสิบวัน 

   

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 มีเนื้อหาเกี่ยวกับการจัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการของ
โครงการ ดังนี ้

1. ผูรับผิดชอบโครงการ ที่จะตองนำเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็ก
ทรอนคิที่บันทึกบนอุปกรณตามรูปแบบที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมกำหนด ตอหนวยงาน
ของรัฐ 

2. ความถี่ และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 1 ดังนี ้
 (1) ในกรณีคณะกรรมการผูชำนาญการกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคมภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

 กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 
สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงาน
กอสราง ที ่ กม.471+955 ถึง กม.505+853 ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร รวมทั้งได
มอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทำ
รายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญาเลขที่ สผ.13/2567 ลงวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ.2567 ระยะเวลา
ในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน โดยครั้งลาสุดไดนำเสนอรายงานฯ ฉบับระหวางเดือน
มิถุนายน ถึง ธันวาคม พ.ศ.2567 ตอ สผ. เมื ่อวันที ่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2568 จึงถือวา  
กรมทางหลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด  

สำเนาหนังสือนำสงรายงานฯ สผ. 
  (2) ในกรณีคณะกรรมการผูชำนาญการกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการไว 2 ครั้งตอป ใหเสนอรายงานผลการ

ปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายนภายในเดือนกรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

  (3) ในกรณีคณะกรรมการผูชำนาญการไมไดกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการเอาไวใหเสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการตาม (2) 

   

  (4) ในกรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดำเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดำเนินการหรือชวงเวลาตามที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และ/หรือรายงานแกไขเปลี่ยนแปลงโครงการหรือกิจการซึ่งเปนชวงเวลาคาบ
เกี่ยวที่จะตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการใหดำเนินการ ดังนี ้

  - กรณีมาตรการระบุชวงเวลาในการติดตามตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไวอยางชัดเจนใหตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม
ตามชวงเวลาที่มาตรการกำหนด และหากพบวามีพารามิเตอรใดซึ่งกำหนดใหตองตรวจวิเคราะหมีคาเกินคาที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและ/หรือรายงานแกไขเปลี่ยนแปลงโครงการหรือกิจการและ/หรือเกินคามาตรฐานที่
เกี่ยวของ ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 

  - กรณีผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ไมมีพารามิเตอรใดเกินคาที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและ/หรือรายงานแกไขเปลี่ยนแปลงโครงการหรือกิจการ และ/หรือไมมีพารามิเตอรใดเกินคามาตรฐานท่ีเกี่ยวของ
ใหเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและเสนอผลการตรวจวัดที่ไดรวมไวในรายงานที่จะนำเสนอ
ในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนใหชัดเจนพรอมกับใหระบุเหตุผลของการดำเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย 
  - กรณีในมาตรการไมไดระบุชวงเวลาการติดตามตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไวอยางชัดเจนใหเลื่อนการเสนอ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและนำไปรวมไวในรายงานที่จะนำเสนอในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนให
ชัดเจนพรอมกับใหระบุเหตุผลของการดำเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย 

   

     
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม  

 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 (5) ในกรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กำหนด ใหมีหนังสือแจงหนวยงาน
ของรัฐ ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง พรอมกับใหระบุเหตุผลความจำเปนที่ไมสามารถเสนอ
รายงานไดภายในกำหนดซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคที่เกิดจากการจัดทำรายงานโดยใหถือวาเปนคำรองขอขยายระยะเวลาใน
การเสนอรายงานและใหหนวยงานของรัฐมีระยะเวลา 30 วัน นับแตวันที่หนวยงานของรัฐไดประทับตราลงรับหนังสือไวถูกตอง
ครบถวนแลว 

   

 3. ผูรับผิดชอบโครงการ เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการซึ่งมีรายละเอียดตามขอ 4 ดังนี ้
 (1) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็กทรอนิคสท่ีบันทึกบนอุปกรณตาม

รูปแบบที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมกำหนด ในจำนวนที่เพียงพอ เพื ่อจัดสงใหกับ
หนวยงานของรัฐ 

 (2) เสนอรายงานผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการผ านทางระบบอิเล ็กทรอนิคส ของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยมีกำหนดระยะเวลาในการเสนอรายงานสำหรับแตละประเภทโครงการ ดังนี ้

  2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นนามันและพลังงานภายในเดือนกรกฎาคมและ
เดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณี 

  2.2) โครงการประเภทคมนาคม เหมืองแรและสำรวจผลิตปโตรเลียม ภายในเดือนสิงหาคมและเดือนกุมภาพันธของป
ถัดไป แลวแตกรณี 

  2.3) โครงการประเภทบริการชุมชนและที่พักอาศัย และพัฒนาแหลงน้ำและเกษตรกรรมภายในเดือนกันยายนและ
เดือนมีนาคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
 (3) กรณีเจาของโครงการหรือกิจการมอบหมายใหบริษัทที่ปรึกษาเปนผูเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ ใหแสดง
หนังสือมอบอำนาจประกอบการเสนอรายงานดวย 

   

 4. หลักเกณฑและวิธีการตรวจวัดใหเปนไปตามแบบ ตต.3 (แนบทายประกาศ) พรอมกับตัวอยางการรายงานผลการตรวจวัด 
รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ไดปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงไป โดย
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนบัสนุนอยางเพียงพอ 

   

 5. หนวยที่มีความรับผิดชอบในการรวบรวม และระยะเวลาในการดำเนินการรวบรวมภายใน 60 วัน นับแตวันที่ไดรับรายงาน
ดังกลาวเพื่อเสนอตอหนวยงานของรัฐ 

ทั้งนี้ หากผูดำเนินการผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐ ซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการตองปรับเปลี่ยนมาตรการ
ดานสิ่งแวดลอมหรือวิธีปฏิบัติอยางใดอยางหนึ่งตองเสนอรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงและประเมินผลกระทบเพิ่มเติมเพื่อ
เสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต แลวแตกรณีเพื่อใหความเห็นชอบกับมาตรการที่จะเปลี่ยนแปลงกอน จึงจะสามารถเปลี่ยนแปลง
มาตรการหรือวิธีการปฏิบัติดังกลาวได 

   

 6. ใหสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด นำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไปใชในการแกไขปญหา
สิ่งแวดลอมที่เกิดจากการดำเนินโครงการหรือกิจการ และพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในเขตพื้นที่ของตน 

   

 7. ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจาก
หนวยงานของรัฐและสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด และจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกลาวในภาพรวม พรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ อยางนอยปละ 1 ครั้ง และ
นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ถามี) ไปใชประโยชนในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
พัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม  

 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 อาศัยอำนาจตามความในมาตรา 51/5 วรรคหนึ่ง แหง
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขอ
อนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ.2561 ไดออก
ประกาศไวดังนี ้

   

 ขอ 1 ยกเลิกความในขอ 1 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ.2561 และใชขอความ
ตามนี้แทน 

 “โครงการหรือกิจการ” หมายถึง โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐอนุญาต ซึ่งตองจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในประกาศของรัฐมนตรี โดยความเห็นชอบของกก.วล. 

 “คณะกรรมการผูชำนาญการ” หมายถึง คณะกรรมการผูชำนาญการที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแตงตั้งเพื่อทำ
หนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.
2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคณุภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

 “การอนุมัติ หรือการอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการ” หมายถึง การที่เจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจตามกฎหมาย หัวหนา 
หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ หรือการที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการระบุวันที่ไวในหนังสืออนุญาตใหผูดำเนินการ ผูขออนุญาต ดำเนินการกอสราง ประกอบกิจการโครงการ
หรือกิจการที่ตองมีการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือวันที่หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนา
หนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 

 “มาตรการ” หมายความวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการหรือคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นชอบ หรือใหความเห็นหรือขอเสนอแนะ 

 “รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ” หมายความวา รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตซึ่งตองจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว” 

   

 ขอ 2 ใหยกเลิกความในขอ 3 ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ.2561 และใหใชความ
ตอไปนี้แทน “ขอ 3 ความถี่ และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 2 ใหเปนไป ดังนี ้

 (1) กรณีมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตาม
มาตรการ หรือกำหนดระยะเวลาไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคม 
ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

 (2) กรณีมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการไว
ปละ 2 ครั้ง หรือมากกวานั้น ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน ภายในเดือน
กรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของป
ถัดไป 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม  

 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 (3) กรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดำเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดำเนินการหรือชวงเวลาตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายใน 2 เดือน กอนครบกำหนดการรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการแตละรอบตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณีใหเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและใหนำ
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เลื่อนการเสนอไปรวมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนให
ชัดเจน พรอมกับใหระบุเหตุผลของการดำเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย 

 ทั้งนี้ ใหมีหนังสือแจงการเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว ตอหนวยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจ
อนุญาตตามกฎหมายหรือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แลวแตกรณีดวยทุกครั้ง 

   

  (4) กรณีโครงการหรือกิจการหยุดการดำเนินการหรือไมดำเนินการตามรอบการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตาม 
(1) หรือ (2) แลวแตกรณี ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจอนุญาตตามกฎหมาย หัวหนาหรือผูรักษาการแทน
หัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ แลวแตกรณี โดยไมตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการใน
รอบนั้น 

   

  (5) กรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กำหนดไวใน (1) หรือ (2) ใหมีหนังสือ
แจงหนวยงานของรัฐตามขอ 2 แลวแตกรณี ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง พรอมกับใหระบุ
เหตุผลความจำเปนที่ไมสามารถเสนอรายงานไดภายในกำหนด ซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคที่เกิดจากการจัดทำรายงาน โดยให
ถือวาเปนคำรองฝายเดียวในการขอขยายระยะเวลาการเสนอรายงาน และเมื่อหนวยงานของรัฐตามขอ 2 ประทับตราลงรับ
หนังสือไวถูกตองครบถวนภายในกำหนดเวลาแลวใหขยายระยะเวลาการเสนอรายงานดังกลาวออกไปอีกเพียง 30 วัน นับแตวัน
ถัดจากวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 

   

  (6) กรณีโครงการหรือกิจการใดที ่ร ัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติประกาศ 
กำหนดใหตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอมารัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติมิไดประกาศกำหนดใหโครงการหรือกิจการนั้น ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหถือวาโครงการ
หรือกิจการนั้นไมเขาขายตาม หลักเกณฑและวิธีการที่ตองจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฉบับนี้” 

   

 ขอ 4 ใหยกเลิกความในขอ 5 (1) และ (4) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และ
วิธีการจัดทำารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือ
ผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ.2561 
และใหใชความตอไปนี้แทน 

 (1) กรณีผูดำเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการใดที่มีความสามารถเพียงพอจะ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของตนเองก็ได หรือจะวาจางใหบุคคลอื่นดำเนินการแทนก็ได แตสำหรับการ
วิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมจะตองดำเนินการ ตรวจวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที ่ไมใชหองปฏิบัติการของ
ผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาต  ยกเวน หนวยงานของรัฐที่เปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ และเปนหองปฏิบัติการที่ขึ้น
ทะเบียนกับ หนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือเปนหองปฏิบัติการที่ไดรับรองมาตรฐานจากหนวยงานของรัฐ
หรือจากองคกร/สถาบัน อันเปนที่ยอมรับตามมาตรฐานสากล หรือมีวิธีการ ตรวจวัดที่เปนไปตามที่กฎหมายเฉพาะกำหนดไว 

   

  (4) รูปแบบและลักษณะของการจัดทำ รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจะตองเปนไปตามที่
กำหนดไว ตามแบบ ตต.3 

ขอ 5 ใหยกเลิกเอกสารทายประกาศ แบบ ตต.4 ถึงแบบ ตต.19 
ขอ 6 ประกาศนี้ใหใชบังคับนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.4 พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2507 
และ พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ (ฉบับที่ 
4) พ.ศ.2559 

มาตรา 6 บรรดาปาที่เปนปาสงวนอยูแลวตามกฎหมายวาดวยการคุมครองและสงวนปากอนวันที่พระราชบัญญัตินี้ใชบังคับ ให
เปนปาสงวนแหงชาติตามพระราชบัญญัติน้ี 
 เมื่อรัฐมนตรีเห็นสมควรกำหนดปาอื่นใดเปนปาสงวนแหงชาติ เพื่อรักษาสภาพปาไม ของปาหรือทรัพยากรธรรมชาติอื่น ให
กระทำไดโดยออกกฎกระทรวงซึ่งตองมีแผนที่แสดงแนวเขตปาที่กำหนดเปนปาสงวนแหงชาติน้ันแนบทายกฎกระทรวงดวย 
มาตรา 14 ในเขตปาสงวนแหงชาติ หามมิใหบุคคลใดยึดถือครอบครองทำประโยชนหรืออยูอาศัยในที่ดิน กอสราง แผวถาง เผา
ปา ทำไม เก็บหาของปา หรือกระทำดวยประการใดๆ อันเปนการเสื่อมเสียแกสภาพปาสงวนแหงชาติ เวนแต 
 (1) ทำไมหรือเก็บหาของปาตามาตรา 15 เขาทำประโยชนหรืออยูอาศัยตามมาตรา 16 มาตรา 16 ทวิ หรือมาตรา 16 ตรี 
กระทำการตามมาตรา 17 ใชประโยชนตามมาตรา 18 หรือกระทำการตามมาตรา 19 หรือมาตรา 20 
 (2) ทำไมหวงหามหรือเก็บหาของปาหวงหามตามกฎหมายวาดวยปาไม 

 แนวเสนทางโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน
2) พาดผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ 2 แหง ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด 
และปาสงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาดอยผาแดง ซึ ่งโครงการไดมีการออกแบบการ
กอสรางใหอยูเฉพาะเขตทางเดิม รวมทั้งไดมีการขออนุญาตเขาใชประโยชนภายในเขตปา
สงวนแหงชาติ กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง และไดรับอนุญาตใหใชประโยชนในเขตปาสงวน
แหงชาติ จากกรมปาไมแลว นอกจากนี ้ โครงการไดมีการประสานงานกับหนวยงานที่
เกี่ยวของ ในการสำรวจ ตีตราตนไม กอนดำเนินการขุดลอม/ตัดฟน และชักลาก ออกจาก
พื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ จึงถือวาโครงการมีการดำเนินการสอดคลองกับที่กฎหมาย
กำหนด 

ภาคผนวก ข 

 มาตรา 15 การทำไมหรือการเก็บหาของปาในเขตปาสงวนแหงชาติใหกระทำไดเมื่อไดรับอนุญาตจากพนักงานเจาหนาที่ หรือ
เมื่อพนักงานเจาหนาที่ไดประกาศอนุญาตไวเปนคราวๆ ในเขตปาสงวนแหงชาติแหงหนึ่งแหงใดโดยเฉพาะ 
 การอนุญาตใหเปนไปตามแบบระเบียบและวิธีการที่กำหนดในกฎกระทรวง 

   

 มาตรา 17 เพื่อประโยชนในการศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการ อธิบดีมีอำนาจอนุญาตเปนหนังสือแกกระทรวง ทบวง กรมหรือ
บุคคลอื่นใดใหกระทำอยางหนึ่งอยางใดในเขตปาสงวนแหงชาติได ตามระเบียบที่อธิบดีกำหนดโดยอนุมัติรัฐมนตรี และเมื่อ
รัฐมนตรีเห็นสมควรจะสั่งยกเวนคาธรรมเนียม คาภาคหลวง และคาบำรุงปาก็ได 

   

  สำหรับกฎกระทรวง ที่เกี่ยวของกับแนวเสนทางโครงการ มีดังนี ้
 1) กฎกระทรวง ฉบับที่ 1,217 ออกตามความในพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2507 กำหนดใหปาดอยภูคาและปา
ผาแดง ในทองที่ตำบลปอน ตำบลงอบ ตำบลและ ตำบลทุงชาง อำเภอทุงชาง ตำบลบอเกลือเหนือ ตำบลศิลาแลง ตำบลสถาน 
ตำบลปว ตำบลภูคา ตำบลศิลาเพชร ตำบลบอเกลือใต ตำบลอวน อำเภอปว ตำบลพระธาตุ ตำบลเชียงกลาง ตำบลพญาแกว 
อำเภอเชียงกลาง และตำบลยม อำเภอทาวังผา จังหวัดนาน เปนปาสงวนแหงชาติ (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 105 ตอน
ที่ 29 วันที่ 23 กุมภาพันธ พ.ศ.2531) 
 2) กฎกระทรวง ฉบับที่ 1,220 ออกตามความในพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2507 กำหนดใหปาน้ำยาวและปาน้ำ
สวด ในทองที่ตำบลปอน ตำบลงอบ ตำบลและ ตำบลทุงชาง อำเภอทุงชาง ตำบลชนแดน ตำบลยอด ตำบลเบือ ตำบลนาไร
หลวง ตำบลพระพุทธบาท อำเภอเชียงกลาง ตำบลผาตอ ตำบลแสนทอง ตำบลปาคา ตำบลศรีภูมิ ตำบลตาลชุม อำเภอทาวังผา 
ตำบลแงง ตำบลเจดียชัย อำเภอปว ตำบลบอ ตำบลถืมตอง ตำบลผาสิงห ตำบลเรือง อำเภอเมืองนาน และตำบลบานพี้ ตำบล 
ปาคาหลวง ตำบลสวด ตำบลบานฟา กิ่งอำเภอบานหลวง อำเภอเมืองนาน จังหวัดนาน เปนปาสงวนแหงชาติ (ประกาศใน 
ราชกิจจานุเบกษา เลม 105 ตอนที่ 37 วันที่ 9 มีนาคม พ.ศ.2531) 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติปาไม พ.ศ.2484 
 พระราชบัญญัติปาไม (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2494 

 พระราชบัญญัติปาไม (ฉบับที ่ 5) พ.ศ.2518 

พระราชบัญญัติปาไม (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2562 และ 

 ประกาศคณะรักษาความสงบแหงชาต ิ

 ฉบับที่ 106/2557 

มาตรา 6 ไมหวงหามมี 2 ประเภท คือ 
 ประเภท ก. ไมหวงหามธรรมดา ไดแก ไมซึ่งการทำไมจะตองไดรับอนุญาตจากพนักงานเจาหนาที่หรือไดรับสัมปทานตาม
ความในพระราชบัญญัตินี ้
 ประเภท ข. ไมหวงหามพิเศษ ไดแก ไมหายากหรือไมที่ควรสงวนซึ่งไมอนุญาตใหทำไม เวนแตรัฐมนตรีจะไดรับอนุญาตใน
กรณีพิเศษ 
มาตรา 7 ไมชนิดใดที่ขึ้นในปาจะใหเปนไมหวงหามประเภทใด ใหกำหนดโดยพระราชกฤษฎีกา สำหรับไมทุกชนิดที่ขึ้นในท่ีดิน
ที่มีกรรมสิทธิ์หรือสิทธิครอบครองตามประมวลกฎหมายที่ดิน ไมเปนไมหวงหาม หรือไมท่ีปลูกขึ้นในที่ดินที่ไดรับอนุญาตใหทำ
ประโยชนตามประเภทหนังสือแสดงสิทธทิี่รัฐมนตรีประกาศกำหนดโดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี ใหถือวาไมเปนไมหวง
หาม 
 การเพิ่มเติมหรือเพิกถอนชนิดไม หรือเปลี่ยนแปลงประเภทไมหวงหามที่ไดมีพระราชกฤษฎีกากำหนดไวแลวก็ดี หรือจะ
กำหนดไมชนิดใดเปนไมหวงหามประเภทใดขึ้นในทองที่ใด นอกจากทองที่ที่ไดมีพระราชกฤษฎีกากำหนดตามในมาตรากอน
แลวนั้นก็ดี ใหกำหนดโดยพระราชกฤษฎีกา 
 พระราชกฤษฎีกาซึ่งตราขึ้นตามความในวรรคหนึ่งและวรรคสอง ใหใชบังคับไดเมื่อพนกำหนดเกาสิบวัน นับแตวันประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา 

 แนวเสนทางโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน
2) พาดผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ 2 แหง ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด 
และปาสงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาดอยผาแดง ซึ ่งโครงการไดมีการออกแบบการ
กอสรางใหอยูเฉพาะเขตทางเดิม รวมทั้งไดมีการขออนุญาตเขาใชประโยชนภายในเขตปา
สงวนแหงชาติ กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง และไดรับอนุญาตใหใชประโยชนในเขตปาสงวน
แหงชาติ จากกรมปาไมแลว นอกจากนี ้ โครงการไดมีการประสานงานกับหนวยงานที่
เกี่ยวของ ในการสำรวจ ตีตราตนไม กอนดำเนินการขุดลอม/ตัดฟน และชักลาก ออกจาก
พื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ จึงถือวาโครงการมีการดำเนินการสอดคลองกับที่กฎหมาย
กำหนด 

ภาคผนวก ข 

 มาตรา 11 ผูใดทำไม หรือเจาะ หรือสับ หรือเผา หรือทำอันตรายดวยประการใดๆ ไมหวงหาม ตองไดรับอนุญาตจากพนักงาน
เจาหนาที่ หรือไดรับสัมปทานตามความความในพระราชบัญญัตินี้ และตองปฏิบัติตามขอกำหนดในกฎกระทรวงหรือในการ
อนุญาต 
 การอนุญาตนั้น พนักงานเจาหนาที่เมื่อไดรับอนุมัติจากรัฐมนตรีแลว จะอนุญาตใหผูกขาดโดยใหผูไดรับอนุญาตเสียเงินคา
ผูกขาดใหแกรัฐบาลตามจำนวนที่รัฐมนตรีกำหนดก็ได 
 การอนุญาตโดยวิธีผูกขาดหรือใหสัมปทานสำหรับการทำไมฟนหรือไมเผา ถานไมวาโดยทางตรงหรือทางออม ใหกระทำได
เฉพาะในเขตปาที่หางไกลและกันดาร หรือเฉพาะการทำไมชนิดที่มีคาหรือหายาก 
 การพิจารณาคำขออนุญาตผูกขาดหรือสัมปทานตามความในวรรคกอนใหกระทำโดยคณะกรรมการซึ่งรัฐมนตรีแตงตั้ง 

   

 มาตรา 11 ทวิ ในกรณีที ่ผู ร ับอนุญาตตามมาตรา 11 หรือผู รับสัมปทานประสงคนำเครื ่องมือ เครื ่องใช สัตวพาหนะ 
ยานพาหนะ หรือเครื่องจักรกลใดๆ ที่ตนมิไดเปนเจาของเขาไปในเขตปาที่ไดรับอนุญาตหรือในเขตสัมปทาน ผูรับอนุญาตหรือ
ผูรับสัมปทานดังกลาวตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบลวงหนาเปนเวลาไมนอยกวาสามสิบวัน ตามแบบที่รัฐมนตรีกำหนด 
 บรรดาทรัพยสินดังกลาวในวรรคหนึ่งที่ผู รับอนุญาตหรือผูรับสัมปทาน นำเขาไปในเขตปาที่ไดรับอนุญาต หรือในเขต
สัมปทาน โดยมิไดแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบตามวรรคหนึ่งใหสันนิษฐานไวกอนวา ทรัพยสินนั้นเปนทรัพยสินของผูรับ
อนุญาตหรือผูรับสัมปทาน 

   

 มาตรา 12 หามมิใหผูไดรับอนุญาตทำไมที่มีรอยตราอนุญาตของพนักงานเจาหนาที่ประทับไว เวนแตจะไดมีขอความไวใน
ใบอนุญาต 

   

 มาตรา 13 หามมิใหผู รับอนุญาตทำไมที ่มีขนาดต่ำกวาขนาดจำกัด แตถามีเหตุภัยพิบัติสาธารณะ หรือมีเหตุจำเปนที่
เห็นสมควรชวยเหลือราษฎรเปนกรณีพิเศษ รัฐมนตรีจะอนุญาตใหผูรับอนุญาตเฉพาะราย ทำไมที่มีขนาดต่ำกวาขนาดจำกัด
เปนการชั่วคราวได 
 การทำไมที่มีขนาดต่ำกวาขนาดจำกัดตามที่รัฐมนตรีอนุญาตใหทำได ตามความวรรคหนึ่ง ผูรับอนุญาตจะทำไมไดตอเมื่อ
พนักงานเจาหนาที่ไดประทับตราอนุญาตไวที่ไมนั้นๆ แลว ทั้งนี้เวนแตในกรณีที่ไมสามารถประทับตราได และพนักงาน
เจาหนาที่ไดระบุไวในใบอนุญาตใหทำไดโดยไมตองประทับตรา 

   

  สำหรับพระราชกฤษฎีกาที ่เกี ่ยวของกับแนวเสนทางโครงการ ไดแก พระราชกฤษฎีกากำหนดไมหวงหาม พ.ศ.2530 
(ประกาศในพระราชกิจจานุเบกษา เลม 104 ตอนที่ 220 วันที่ 2 พฤศจิกายน พ.ศ.2530) และ พระราชกฤษฎีกากำหนด 
ไมหวงหาม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2565 ประกาศในพระราชกิจจานุเบกษา เลม 139 ตอนที่ 28 ก วันที่ 7 พฤษภาคม พ.ศ.2565 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.6 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535  
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2)  
 พ.ศ.2550 และพระราชบัญญัติการสาธารณสุข 

(ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการสวนทองถิ่นใดใหเปนอำนาจหนาที่ของราชการสวน
ทองถิ่นนั้น 
 ในการดำเนินการตามวรรคหนึ่ง ราชการสวนทองถิ่นอาจรวมกับหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวนทองถิ่นอื่นดำเนินการ
ภายใตขอตกลงรวมกันก็ได แตในกรณีจำเปนเพื่อประโยชนสาธารณะโดยสวนรวม รัฐมนตรีมีอำนาจออกกฎกระทรวง โดย
คำแนะนำของคณะกรรมการกำหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดำเนินการรวมกันได 
 ในกรณีที่มีเหตุอันสมควรราชการสวนทองถิ่นอาจมอบใหบุคคลใดดำเนินการตามวรรคหนึ่งแทนภายใตการควบคุมดูแลของ
ราชการสวนทองถิ่น หรืออาจอนุญาตใหบุคคลใดเปนผูดำเนินกิจการรับทำการเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตาม
มาตรา 19 ก็ได 
 บทบัญญัติตามมาตรานี้ และมาตรา 19 มิใหใชบังคับการจัดการของเสียอันตรายตามกฎหมายวาดวยโรงงาน แตใหผูดำเนิน
กิจการโรงงานที่มีของเสียอันตราย และผูดำเนินกิจการรับทำการเก็บ ขน หรือกำจัดของเสียอันตรายดังกลาว แจงการดำเนิน
กิจการเปนหนังสือตอเจาพนักงานทองถิ่น 

 การดำเนินการกอสรางของโครงการ ตลอดแนวเสนทางโครงการ อาจจะกอใหเกิดมูลฝอยและ
สิ ่งปฏ ิก ูลจากก ิจกรรมการก อสร างและก ิจกรรมตางๆ ซ ึ ่งโครงการได กำหนดให
ผูรับเหมากอสรางจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ใหอยางเพียงพอ ไดแก หองน้ำ-หองสวม ถัง
บำบัดน้ำเสีย และถังขยะ และประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดำเนินการ
จัดเก็บขยะมูลฝอยเปนตน รวมทั้งจัดใหมีคนงานกอสรางคอยดูแลรักษาความสะอาดอยาง
สม่ำเสมอ สำหรับกิจกรรมการกอสราง และการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง อาจกอใหเกิด
ผลกระทบดานฝุนละออง เสียงและความสั่นสะเทือน ตอประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียง
แนวเสนทางโครงการ ทางโครงการไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ เชน ฉีด
พรมน้ำบริเวณผิวถนนและพื้นที่กอสราง กำหนดใหกิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ตอง
ดำเนินการในชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.00-17.30 น.) เปนตน จึงถือวา โครงการมีการ
ดำเนินการสอดคลองกับที่กฎหมายกำหนด 

 
รถฉีดพรมน้ำ

 
 มาตรา 19 หามมิใหผูใดดำเนินกิจการรับทำการเก็บขนหรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยโดยทำเปนธุรกิจหรือโดยไดรับ

ประโยชนตอบแทนดวยการคิดคาบริการเวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น 
  หองสวม 

บริเวณแนวเสนทางโครงการ 
 มาตรา 20 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยใหราชการ

สวนทองถิ่นมีอำนาจออกขอกำหนดของทองถิ่นดังตอไปนี ้
 (1) หามการถาย เท ทิ้ง หรือทำใหมีขึ้นในที่หรือทางสาธารณะซึ่งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย นอกจากในที่ที่ราชการสวนทองถิ่น
จัดไวให 
 (2) กำหนดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามที่หรือทางสาธารณะและสถานที่เอกชน 
 (3) กำหนดวิธีการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยหรือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือสถานที่ใดๆปฏิบัติให
ถูกตองดวยสุขลักษณะตามสภาพหรือลักษณะการใชอาคารหรือสถานที่นั้นๆ 
 (4) กำหนดอัตราคาธรรมเนียมการใหบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือบุคคลอื่นที่ราชการสวนทองถิ่นมอบใหดำเนินการ
แทน ในการเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ไมเกินอัตราตามที่กำหนดในกฎกระทรวง ทั้งนี้ การจะกำหนดอัตรา
คาธรรมเนียมการกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ราชการสวนทองถิ่นนั้นจะตองดำเนินการใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามที่กำหนด
ในกฎกระทรวง 
 (5) กำหนดหลักเกณฑวิธีการและเงื่อนไขในการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยเพื่อใหผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 
ปฏิบัติตลอดจนกำหนดอัตราคาบริการขั้นสูงตามลักษณะการใหบริการที่ผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 จะพึงเรียกเก็บได 
 (6) กำหนดการอื่นใดที่จำเปนเพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 

   

 มาตรา 25 ในกรณีที่มีเหตุอันอาจกอใหเกิดความเดือดรอนแกผูอยูอาศัยในบริเวณใกลเคียง หรือผูที่ตองประสบกับเหตุนั้น
ดังตอไปนี้ ใหถือวาเปนเหตุรำคาญ 
 (1) แหลงน้ำ ทางระบายน้ำ ที่อาบน้ำ สวม หรือสถานที่อื่นใดซึ่งอยูในทำเลไมเหมาะสม สกปรก มีการสะสมหรือหมักหมม
สิ่งของ มีการเททิ้งสิ่งใดเปนเหตุใหมีกลิ่นเหม็นนาจะเปนที่เพาะพันธุพาหะนำโรค หรือกอใหเกิดความเสื่อมหรืออาจเปน
อันตรายตอสุขภาพ 
 (2) การกระทำใดๆ อันเปนเหตุใหเกิดกลิ่นเสียงความรอนสิ่งมีพิษความสั่นสะเทือนฝุนละอองเขมาเถาหรือกรณีอื่นใดจนเปน
เหตุใหเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 (3) เหตุอื่นใดที่รัฐมนตรีกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

   

 มาตรา 26 ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจหามผูหนึ่งผูใดมิใหกอเหตุรำคาญในที่หรือทางสาธารณะหรือสถานท่ีเอกชนรวมทั้ง
การระงับเหตุรำคาญดวยตลอดทั้งการดูแลปรับปรุงบำรุงรักษาบรรดาถนนทางบกทางน้ำรางระบายน้ำคูคลองและสถานที่ตางๆ 
ในเขตของตนใหปราศจากเหตุรำคาญในการนี้ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจออกคำสั่งเปนหนังสือเพื่อระงับกำจัดและควบคุม
เหตุรำคาญตางๆ ได 

   
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 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.6 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535  
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2)  
 พ.ศ.2550 และพระราชบัญญัติการสาธารณสุข 

(ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

มาตรา 27 ในกรณีที่มีเหตุรำคาญเกิดขึ้นหรืออาจเกิดขึ้นในที่หรือทางสาธารณะใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจออกคำสั่งเปน
หนังสือใหบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรำคาญนั้นระงับหรือปองกันเหตุรำคาญภายใน
เวลาอันสมควรตามที่ระบุไวในคำสั่งและถาเหตุสมควรจะใหกระทำโดยวิธีใดเพื่อระงับหรือปองกันเหตุรำคาญนั้นหรือสมควร
กำหนดวิธีการเพื่อปองกันมิใหมีเหตุรำคาญเกิดขึ้นอีกในอนาคตใหระบุไวในคำสั่งได 
 ในกรณีที่ปรากฏแกเจาพนักงานทองถิ่นวาไมมีการปฏิบัติตามคำสั่งของเจาพนักงานทองถิ่นตามวรรคหนึ่งและเหตุรำคาญที่
เกิดขึ้นอาจเกิดอันตรายรายแรงตอสุขภาพใหเจาพนักงานทองถิ่นระงับเหตุรำคาญนั้นและอาจจัดการตามความจำเปนเพื่อ
ปองกันมิใหเกิดเหตุรำคาญนั้นขึ้นอีกโดยบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรำคาญตองเปนผู
เสียคาใชจายสำหรับการจัดการนั้น 

   

1.7 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ 
 ความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.

2535 และพระราชบัญญัติรักษาความสะอาด
และความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งใชบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย สิ่งปฏิกูล มูลฝอย หรือสิ่งอื่นใด ตองจัดใหรถนั้นอยูในสภาพ
ที่ปองกันมิใหมูลสัตวหรือสิ่งดังกลาวตกหลน รั่วไหล ปลิว ฟุงกระจายลงบนถนนในระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตองปองกันมิให
น้ำมันจากรถรั่วไหลลงบนถนน 
 ถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้นใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจร หรือตำรวจที่ปฏิบัติหนาที ่ควบคุม
การจราจรมีอำนาจสั่งใหผูขับขี่นำรถไปที่สถานีตำรวจ ที่ทำการขนสง หรือสำนักงานขององคการปกครองสวนทองถิ่น และยึด
รถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผูครอบครองรถจะชำระคาปรับ 
มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ำ หรือกองไว หรือกระทำดวย
ประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลตกลงในทางน้ำ 
 ใหเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่มีอำนาจสั่งใหผูกระทำตามวรรคหนึ่งจัดการขนยายวัตถุดังกลาวออกไปให
หางจากทางน้ำภายในระยะเวลาที่เจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่กำหนด และถาการกระทำผิดดังกลาวเปน
อุปสรรคตอการระบายน้ำหรือทำใหทอระบายน้ำ คู คลอง ตื้นเขิน ใหมีอำนาจสั่งใหผูกระทำการตามวรรคหนึ่งแกไขใหทางน้ำ
ดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉย นอกจากมีความผิดฐานขัดคำสั่งเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาแลว ใหเจา
พนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ดำเนินคดีสำหรับความผิดตามพระราชบัญญตัินี้ตอไป 
มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในที่สาธารณะ หรือสถานสาธารณะ ซึ่งมิใชสถานที่ที่ราชการสวนทองถิ่น
ไดจัดไวเพื่อการนั้น 

 โครงการมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน ผูรับเหมากอสรางตอง
วางกองดินและเศษวัสดุกอสราง ใหหางจากลำน้ำและทางระบายน้ำไมนอยกวา 100 เมตร ใน
ฤดูฝนใหกองหางอยางนอย 500 เมตร ผูรับจางกอสรางประสานงานกับแขวงทางหลวงนานที่ 
2 ในการจัดการเศษมวลดินที่เหลืออยางมีประสิทธิภาพ โดยการลำเลียงไปยังจุดทิ้งดินที่มี
ความเหมาะสมของกรมทางหลวง หรือนำไปประโยชนทางราชการ กำหนดขอบเขตพื ้นที่
กอสรางเทาที่จำเปน เพื่อรบกวนหนาดินนอยที่สุด การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับ
ลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพานขามน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั้งรั้วดักตะกอน
แบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกัน
การชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ นำเศษวัสดุ เศษวัชพืชที่ขุดลอก ตลอดจนตนไม
ที่ทำการรื้อยายจะตองนำไปกำจัดหรือเก็บออกจากพื้นที่ โดยไมใหเก็บกองไวในพื้นท่ีกอสราง 
หามมิใหคนงานกอสรางทิ้งเศษวัสดุกอสราง ขยะมูลฝอย รวมทั้งน้ำเสียและน้ำมันลงสูลำน้ำ
ตามแนวเสนทางโครงการ และใหมีการจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ใหเพียงพอ ไดแก หองน้ำ-
หองสวม ถังบำบัดน้ำเสีย และถังขยะเพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมของคนงานกอสราง และ
ประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดำเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอย เปนตน 

- 

 มาตรา 30 หามมิใหผูใดเท ปลอย หรือระบายอุจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในทางน้ำ 
มาตรา 33 หามมิใหผูใดเท หรือทิ้งสิ่งปฏิกูล มูลฝอย น้ำโสโครก หรือสิ่งอื่นใดลงบนถนนหรือในทางน้ำ 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกเจาของ หรือผูครอบครองเรือ หรืออาคารประเภทเรือนแพ ซึ่งจอด หรืออยูในทองที่ที่เจา
พนักงานทองถิ่นยังไมไดจัดสวมสาธารณะ หรือภาชนะสำหรับทิ้งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย 
มาตรา 34 หามมิใหผูใดเท หรือระบายอุจจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในที่สาธารณะ หรือในสถาน
สาธารณะ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t3.2-1.docx รายงานระยะกลาง 
   3-36 

ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

กฎหมายฉบับนี้มีการระบุขอกำหนดหลายประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง ไดแก การ
กำหนดรายละเอียดเกี ่ยวกับลักษณะของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและ
เครื่องหมายการจราจร การใชทางเดินรถ การจำกัดความเร็วรถ การขับรถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การลากรถหรือจูงรถ อุบัติเหตุ 
นอกจากนี้ กฎหมายฉบับดังกลาวไดกำหนดลักษณะและการใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน รถบรรทุกคนโดยสาร รถ
แท็กซี่ รวมถึงคนเดินเทา สัตวและสิ่งของในทาง รถมา เกวียนและเลื่อน บทกำหนดโทษ และอื่นๆ 

 ในระยะกอสรางโครงการไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับการใชรถ 
การบรรทุก การควบคุมใหพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการ
ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง เพื่อปองกัน
อันตรายตอการใชทาง จึงถือวากรมทางหลวงไดดำเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่กำหนด 

 
ปายจำกัดความเร็ว 
ไมเกิน 30 กม./ชม. 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

1.9 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 2) 
พ.ศ.2522 

 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 2) 
พ.ศ.2523 
พระราชกำหนดแกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติ
การขนสงทางบก พ.ศ.2522 และ พ.ศ.2529 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2530 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2546 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2550 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2557 

 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 นี้ไดมีการระบุขอกำหนดหลายประการที่เกี่ยวของกับการขนสงทางบก ไดแก การ
กำหนดคณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบก คณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบก การประกอบการขนสง การชดใช
คาเสียหายที่เกิดจากการขนสง การรับจัดการขนสงรายละเอียดของการใชในการขนสง การตรวจสภาพรถ ผู ประจำรถ 
ผูโดยสาร สถานีขนสง และการกำหนดโทษ 

 ในระยะกอสรางโครงการไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับการใชรถ 
การบรรทุก การขับขี่ การตรวจสภาพรถ และการซอมผิวทางที่ชำรุดเสียหาย รวมทั้งควบคุม
และจัดอบรมพนักงานขับรถที่ใชในการขนสงวัสดุกอสรางใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัด เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอผูขับขี่และผูรวมใชทาง จึงถือวากรมทางหลวงได
ดำเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่กำหนด 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2562 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2566 

มาตรา 23 ใหนายจางประกาศเวลาทำงานปกติใหลูกจางทราบ โดยกำหนดเวลาเริ่มตนและเวลาสิ้นสุดของการทำงานแตละวัน
ของลูกจางไดไมเกินเวลาทำงานของแตละประเภทงานตามที่กำหนดในกฎกระทรวง แตวันหนึ่งตองไมเกินแปดชั่วโมง ในกรณีที่
เวลาทำงานใดนอยกวาแปดชั่วโมง นายจางและลูกจางจะตกลงกันใหนำเวลาทำงานสวนที่เหลือนั้นไปรวมกับเวลาทำงานในวัน
ทำงานปกติอื่นก็ได แตตองไมเกินวันละเกาชั่วโมงและเมื่อรวมเวลาทำงานทั้งสิ้นแลว สัปดาหหนึ่งตองไมเกินสี่สิบแปดชั่วโมง 
เวนแตงานที่อาจเปนอันตรายตอสุขภาพและความปลอดภัยของลูกจางตามที่กำหนดในกฎกระทรวงตองมีเวลาทำงานปกติวัน
หนึ่งไมเกินเจ็ดชั่วโมง และเมื่อรวมเวลาทำงานทั้งสิ้นแลวสัปดาหหนึ่งตองไมเกินสี่สิบสองชั่วโมง 
 ในกรณีที่นายจางและลูกจางตกลงกันใหนำเวลาทำงานสวนที่เหลือไปรวมกับเวลาทำงานในวันทำงานปกติอื่นตามวรรคหนึ่ง
เกินกวาวันละแปดชั่วโมงใหนายจางจายคาตอบแทนไมนอยกวาหนึ่งเทาครึ่งของอัตราคาจางตอชั่วโมงในวันทำงานตามจำนวน
ชั่วโมงที่ทำเกินสำหรับลูกจางรายวันและลูกจางรายชั่วโมงหรือไมนอยกวาหนึ่งเทาครึ่งของอัตราคาจางตอหนวยในวันทำงาน
ตามจำนวนผลงานที่ทำไดในชั่วโมงที่ทำเกินสำหรับลูกจางซึ่งไดรับคาจางตามผลงาน 
 ในกรณีที่นายจางไมอาจประกาศกำหนดเวลาเริ่มตนและเวลาสิ้นสุดของการทำงานแตละวันไดเนื่องจากลักษณะหรือสภาพ
ของงาน ใหนายจางและลูกจางตกลงกันกำหนดชั่วโมงทำงานแตละวันได เนื่องจากลักษณะหรือสภาพของงาน ใหนายจางและ
ลูกจางตกลงกันกำหนดชั่วโมงแตละวันไมเกินแปดชั่วโมง และเมือรวมเวลาทำงานทั้งสิ้นแลวสัปดาหหนึ่งตองไมเกินสี่สิบแปด
ชั่วโมง 

 ในระยะกอสรางโครงการไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี ่ยวกับความ
ปลอดภ ัย อาช ีวอนาม ัย และสภาพแวดล อมในการทำงานต างๆ เช น กำหนดให
ผูรับเหมากอสรางไดจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหแกคนงานอยางเพียงพอ
ตามความเหมาะสมของงาน เชน หมวกแข็ง รองเทาพื้นยางหุมสน ถุงมือยาง เข็มขัดนิรภัย 
เปนตน รวมทั้งจัดใหมีการอบรมผูปฏิบัติงานกอนเริ่มปฏิบัติงาน เกี่ยวกับวิธีใช การดูแล 
บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ ใหถูกตองและเขาใจและเหมาะสมกับประเภทของงานที่
ไดรับมอบหมายกอนเริ่มปฏิบัติงาน เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทำงาน จึงถือวากรมทาง
หลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายที่กำหนด 

 

อุปกรณปองกันอันตราย 
สวนบุคคล 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

มาตรา 6 ใหนายจางมีหนาที่จัดและดูแลสถานประกอบกิจการและลูกจางใหมีสภาพการทำงานและสภาพแวดลอมในการ
ทำงานที่ปลอดภัยและถูกสุขลักษณะ รวมทั้งสงเสริมสนับสนุนการปฏิบัติงานของลูกจางมิใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต 
รางกาย จิตใจ และสุขภาพอนามัย 
 ใหลูกจางมีหนาที ่ใหความรวมมือกับนายจางในการดำเนินการและสงเสริมดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางและสถานประกอบกิจการ 
มาตรา 8 ใหนายจางบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ให
เปนไปตามมาตรฐานทีก่ำหนดในกฎกระทรวง 
 การกำหนดมาตรฐานตามวรรคหนึ่ง ใหนายจางจัดทำเอกสารหรือรายงานใด โดยมีการตรวจสอบหรือรับรองโดยบุคคล หรือ
นิติบุคคลตามทีก่ำหนดในกฎกระทรวง 
 ใหลูกจางมีหนาที่ปฏิบัติตามหลักเกณฑดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม ในการทำงานตามมาตรฐานที่
กำหนดในวรรคหนึ่ง 

 การดำเนินการกอสรางโครงการ ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัย (จป.) 
เพื่อทำหนาที่ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยใหแกผูปฏิบัติงานกอสราง รวมทั้งควบคุม/
ดูแลการจัดเตรียมอุปกรณความปลอดภัยตางๆ ใหแกผูปฏิบัติงานกอสรางอยางเหมาะสมกับ
ลักษณะงานแตละประเภท นอกจากนี้ที่ผานมา โครงการไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน ดังนั้น จึงถือวากรมทางหลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่
กฎหมายที่กำหนด 

- 

 มาตรา 13 ใหนายจางจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงาน บุคลากร หนวยงาน หรือคณะบุคคลเพื่อดำเนินการดาน
ความปลอดภัยในสถานประกอบกิจการตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กำหนดในกฎกระทรวง 
 เจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงานและบุคลากรตามวรรคหนึ่งจะตองขึ้นทะเบียนตอ กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน 
 ใหนำบทบัญญัติมาตรา 9 วรรคสอง และมาตรา 10 มาใชบังคับกับการขึ้นทะเบียนเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงาน 
โดยอนุโลม 

   

 มาตรา 14 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในสภาพการทำงานหรือสภาพแวดลอมในการทำงานที่อาจทำใหลูกจางไดรับ
อันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัย ใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทำงาน
และแจกคูมือปฏิบัติงานใหลูกจางทุกคนกอนที่ลูกจางจะเขาทำงาน เปลี่ยนงาน หรือเปลี่ยนสถานที่ทำงาน 

   

 มาตรา 16 ใหนายจางจัดใหผูบริหาร หัวหนางาน และลูกจางทุกคนไดรับการฝกอบรม ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน เพื่อใหบริหารจัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงานไดอยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่นายจางรับลูกจางเขาทำงาน เปลี่ยนงาน เปลี่ยนสถานที่ทำงาน หรือเปลี่ยนแปลงเครื่องจักรหรืออุปกรณ ซึ่งอาจทำ
ใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัยใหนายจางจัดใหมีการฝกอบรมลูกจางทุกคนกอนการเริ่ม
ทำงาน 
 การฝกอบรมตามวรรคหนึ่งและวรรคสอง ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

มาตรา 17 ใหนายจางติดประกาศสัญลักษณเตือนอันตรายและเครื่องหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน รวมทั้งขอความแสดงสิทธิและหนาที่ของนายจางและลูกจางตามที่อธิบดีประกาศกำหนดในที่ที่
เห็นไดงาย ณ สถานประกอบกิจการ 

   

 มาตรา 19 ในกรณีที่นายจางเชาอาคาร สถานที่ เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ หรือสิ่งอื่นใดที่นำมาใชในสถานประกอบกิจการ 
ใหนายจางมีอำนาจดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับอาคารสถานที่ 
เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณหรือสิ่งอื่นใดที่เชานั้น ตามมาตรฐานที่กำหนดในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 
 การดำเนินการตามวรรคหนึ่งไมกอใหเกิดสิทธิแกผูมีกรรมสิทธิ์ในอาคาร สถานที่ เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณหรือสิ่งอื่นใด
ซึ่งใหเชา หรือผูใหเชาในอันที่จะเรียกรองคาเสียหายหรือคาทดแทนใด ๆ ตลอดจนการบอกเลิกสัญญาเชา 

   

 มาตรา 20 ใหผูบริหารหรือหัวหนางานมีหนาที่สนับสนุนและรวมมือกับนายจางและบุคลากรอื่น เพื่อปฏิบัติการใหเปนไปตาม
มาตรา 8 มาตรา 16 มาตรา 17 และมาตรา 22 

   

 มาตรา 23 ใหผูรับเหมาชั้นตนและผูรับเหมาชวงตามกฎหมายวาดวยการคุมครองแรงงาน มีหนาที่ดำเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานของลูกจาง เชนเดียวกับนายจาง 
 ในกรณีที่นายจางเปนผูรับเหมาชวง และมีผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ใหผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ตลอดสายจนถึงผูรับเหมาชั้นตน
ที่มีลูกจางทำงานในสถานประกอบกิจการเดียวกัน มีหนาที่รวมกันในการจัดสถานที่ทำงานใหมีสภาพการทำงานที่ปลอดภัย 
และมีสภาพแวดลอมในการทำงานที่ถูกสุขลักษณะเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางทุกคน 

   

 มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการควบคุม กำกับ ดูแลการดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงาน ใหนายจางดำเนินการดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการประเมินอันตราย 
 (2) ศึกษาผลกระทบของสภาพแวดลอมในการทำงานที่มีผลตอลูกจาง 
 (3) จัดทำแผนการดำเนินงานดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานและจัดทำแผนการ
ควบคุมดูแลลูกจางและสถานประกอบกิจการ 
 (4) สงผลการประเมินอันตราย การศึกษาผลกระทบ แผนการดำเนินงานและแผนการควบคุมตาม (1) (2) และ (3) ใหอธิบดี
หรือผูซ่ึงอธิบดีมอบหมาย 
 หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดำเนินการตามวรรคหนึ่ง ประเภทกิจการ ขนาดของกิจการที่ตองดำเนินการ และ
ระยะเวลาที่ตองดำเนินการ ใหเปนไปตามที่รัฐมนตรีกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 ในการดำเนินการตามวรรคหนึ่ง นายจางจะตองปฏิบัติตามคำแนะนำและไดรับการรับรองผลจากผูชำนาญการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน 

   

 มาตรา 34 ในกรณีที่สถานประกอบกิจการใดเกิดอุบัติภัยรายแรง หรือลูกจางประสบอันตรายจากการทำงาน ใหนายจาง
ดำเนินการดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่ลูกจางเสียชีวิต ใหนายจางแจงตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร หรือวิธีอื่น
ใดที่มีรายละเอียดพอสมควร และใหแจงรายละเอียดและสาเหต ุเปนหนังสือภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ลูกจางเสียชีวิต 
 (2) กรณีที่สถานประกอบกิจการไดรับความเสียหายหรือตองหยุดการผลิต หรือมีบุคคลในสถานประกอบกิจการประสบ
อันตรายหรือไดรับความเสียหาย อันเนื่องมาจากเพลิงไหม การระเบิด สารเคมีรั่วไหล หรืออุบตัภิัยรายแรงอื่น ใหนายจางแจง
ตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร หรือวิธีอื่นใด และใหแจงเปนหนังสือโดยระบุสาเหตุ
อันตรายที่เกิดขึ้น ความเสียหาย การแกไขและวิธีการปองกันการเกิดซ้ำอีกภายในเจ็ดวันนับแตวันเกิดเหต ุ
 (3) กรณีที่มีลูกจางประสบอันตราย หรือเจ็บปวยตามกฎหมายวาดวยเงินทดแทน เมื่อนายจางแจงการประสบอันตรายหรือ
เจ็บปวยตอสำนักงานประกันสังคมตามกฎหมายดังกลาวแลว ใหนายจางสงสำเนาหนังสือแจงนั้นตอพนักงานตรวจความ
ปลอดภัยภายในเจ็ดวันดวยการแจงเปนหนังสือตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนดและเมื่อพนักงาน
ตรวจความปลอดภัยไดรับแจงแลว ใหดำเนินการตรวจสอบและหามาตรการปองกันอันตรายโดยเร็ว 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดลอม
ในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2559 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 133 ตอนที่ 91 ก เมื่อ
วันที่ 17 ตุลาคม พ.ศ.2559) 

   

 หมวด 2 แสงสวาง 
ขอ 5 นายจางตองใชหรือจัดใหมีฉาก แผนฟลมกรองแสง หรือมาตรการอื่นที่เหมาะสมและเพียงพอเพื่อปองกันมิใหแสงตรง
หรือแสงสะทอนจากแหลงกำเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานัยนตาลูกจางโดยตรงในขณะทำงาน ในกรณีที่ไมอาจ
ปองกันได ตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามที่กำหนดไวในหมวด 4 ตลอดเวลาที่ทำงาน 

   

 หมวด 3 เสียง 
ขอ 7 นายจางตองควบคุมระดับเสียงมิใหลูกจางไดรับสัมผัสเสียงในบริเวณสถานประกอบกิจการที่มีระดับเสียงสูงสุด (peak 
sound pressure level) ของเสียงกระทบหรือเสียงกระแทก (impact or impulse noise) เกิน 140 เดซิเบล หรือไดรับสัมผัส
เสียงที่มีระดับเสียงดังตอเนื่องแบบคงที ่(continuous steady noise) เกินกวา 115 เดซิเบลเอ 

   

 ขอ 8 นายจางตองควบคุมระดับเสียงที่ลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดเวลาการทำงานในแตละวัน (Time Weighted Average-TWA) 
มิใหเกินมาตรฐานตามที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 ขอ 9 ภายในสถานประกอบกิจการที่สภาวะการทำงานมีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กำหนดในขอ 7 หรือมีระดับเสียงที่ลูกจาง
ไดรับเกินมาตรฐานที่กำหนดในขอ 8 นายจางตองใหลูกจางหยุดทำงานจนกวาจะไดปรับปรุงหรือแกไขใหระดับเสียงเปนไปตาม
มาตรฐานที่กำหนด และใหนายจางดำเนินการปรับปรุงหรือแกไขทางดานวิศวกรรม โดยการควบคุมที่ตนกำเนิดของเสียงหรือ
ทางผานของเสียงหรือบริหารจัดการเพื่อควบคุมระดับเสียงที่ลูกจางจะไดรับใหไมเกินมาตรฐานที่กำหนด และจัดใหมีการปด
ประกาศและเอกสารหรือหลักฐานในการดำเนินการปรับปรุงหรือแกไขดังกลาวไว เพือ่ใหพนักงานตรวจความปลอดภัยสามารถ
ตรวจสอบได 
 ในกรณีที่ไมสามารถดำเนินการตามวรรคหนึ่งได นายจางตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล
ตามที่กำหนดไวในหมวด 4 ตลอดเวลาที่ทำงาน เพื่อลดระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคลแลว โดยใหอยูในระดับไมเกินมาตรฐานตามที่กำหนดไวในขอ 7 และขอ 8การคำนวณระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใส
อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามวรรคสองใหเปนไปตามที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 ขอ 10 ในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กำหนดในขอ 7 หรือขอ 8 นายจางตองจัดใหมีเครื่องหมายเตือนใหใชอุปกรณ
คุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลติดไวใหลูกจางเห็นไดโดยชัดเจน 

   

 ขอ 11 ในกรณีที่สภาวะการทำงานในสถานประกอบกิจการมีระดับเสียงที่ลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทำงานแปด
ชั่วโมงตั้งแต 85 เดซิเบลเอขึ้นไป ใหนายจางจัดใหมีมาตรการอนุรักษการไดยินในสถานประกอบกิจการตามหลักเกณฑและ
วิธีการที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 หมวด 4 อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามความเหมาะสมกับลักษณะงาน
ตลอดเวลาที่ทำงาน ดังตอไปนี ้
 (1) งานที่มีระดับความรอนเกินมาตรฐานที่กำหนด ใหสวมใสชุดแตงกาย รองเทา และถุงมือสำหรับปองกันความรอน 
 (2) งานที่มีแสงตรงหรือแสงสะทอนจากแหลงกำเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานัยนตาโดยตรง ใหสวมใสแวนตา
ลดแสงหรือกระบังหนาลดแสง 
 (3) งานที่ทำในสถานที่มืด ทึบ และคับแคบ ใหสวมใสหมวกนิรภัยที่มีอุปกรณสองแสงสวาง 
 (4) งานที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กำหนด ใหสวมใสปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียง 

   

 ขอ 13 ใหนายจางบำรุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย รวมทั้งจัดให
ลูกจางไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใชและบำรุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล และเก็บหลักฐานการ
ฝกอบรมไว ณ สถานประกอบกิจการเพื่อใหพนักงานตรวจความปลอดภัยสามารถตรวจสอบได 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทำงานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ.2564) โดยมีสาระสำคัญ
ที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 ขอ 3 กอนเริ่มงานกอสรางไมนอยกวาสิบหาวัน ใหนายจางแจงแจงขอมูลงานกอสรางดังตอไปนี้ตออธิบดีหรือผูซึ ่งอธิบดี
มอบหมาย 
 (1) งานอาคารที่มีพื้นที่รวมกันทุกชั้นหรือชั้นใดชั้นหนึ่งในหลังเดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตรหรืออาคารที่มีความสูงตั้งแต 
15 เมตรขึ้นไป และมีพื้นที่รวมกันทุกชั้น หรือชั้นใดชั้นหนึ่งในหลังเดียวกันเกิน 1,000 ตารางเมตร 
 (2) งานอาคารที่มีความสูงตั้งแต 23 เมตรขึ้นไป 
 (3) งานสะพานที่มีความยาวระหวางกึ่งกลางตอมอแรกถึงกึ่งกลางตอมอสุดทายตั้งแต 30 เมตรขึ้นไป งานสะพานขามทาง
แยกหรือทางยกระดับ สะพานกลับรถ หรือทางแยกตางระดับ 
 (4) งานขุด งานซอมแซม หรืองานรื้อถอนระบบสาธารณูปโภคที่ลึกตั้งแต 3 เมตรขึ้นไป 
 (5) งานอุโมงคหรือทางลอด 
 (6) งานกอสรางอื่นที่อธิบดีประกาศกำหนด 
 การแจงตามวรรคหนึ ่ง ใหเปนไปตามแบบและวิธีการที ่อธิบดีกำหนด ซึ ่งอยางนอยตองกำหนดใหแจงวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกสดวย 

   

 ขอ 4 นายจางตองดำเนินการใหพื้นที่ทำงานกอสรางมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถรองรับน้ำหนักเครื่องจักร อุปกรณ และวัสดุ
ในงานกอสรางไดอยางปลอดภัย 

   

 ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทำหนาที่ตรวจความปลอดภัยในการทำงาน กอนการทำงาน และขณะทำงานทุกขั้นตอน 
เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

 ขอ 6 นายจางตองจัดใหมีการรักษาความสะอาดในบริเวณเขตกอสราง โดยจัดเก็บวัสดุและอุปกรณกอสรางใหเรียบรอย และ
แยกของเหลือใช หรือขยะทั้งที่เปนอันตรายและไมเปนอันตราย 

   

 ขอ 7 ในกรณีที่จะตองมีการขนยายดินที่ขุดออกจากเขตกอสราง นายจางตองจัดใหมีสถานที่เก็บกองดินที่จะขนยายอยาง
เหมาะสม และตองกำหนดมาตรการปองกันอันตรายอันเกิดจากการเก็บกองดิน รวมทั้งการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากการ
เก็บกองดินนั้น รวมทั้งการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากดินดังกลาวดวย 

   

 ขอ 8 ในกรณีที่ลูกจางตองทำงานกอสรางบนพื้นตางระดับที่มีความสูงตั้งแต 1.5 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีบันไดหรือ
ทางลาดพรอมทั้งติดตั้งราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ หรือ
มาตรการอื่นใด เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

 ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทำงานกอสรางในขณะที่เกิดภัยธรรมชาติ หรือมีเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติ หรือมีเหตุอื่น
ใดที่อาจจะทำใหเกิดความไมปลอดภัยในการทำงานของลูกจาง เวนแตเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในงานกอสราง หรือเพื่อการ
ชวยเหลือหรือการบรรเทาเหตุ โดยใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทำงาน กอนเขาทำงาน 
และกำหนดมาตรการปองกันอันตรายของลูกจางนั้นดวย 

   

 ขอ 10 นายจางตองจัดใหมีแสงสวางฉุกเฉินในเขตกอสรางใหเพียงพอ เพื่อใชในเวลาที่ไฟฟาดับ    
 ขอ 11 นายจางตองติดปายเตือนอันตราย สัญญาณแสงสีสม ณ ทางเขาออกของยานพาหนะทุกแหง และจัดใหมีผูใหสัญญาณ

ในขณะที่มียานพาหนะเขาออกเขตกอสราง 
   

 ขอ 12 นายจางตองติดปายแสดงหมายเลขโทรศัพทของหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อขอความชวยเหลือในยามฉุกเฉิน เชน 
โรงพยาบาล หนวยงานดับเพลิง หนวยงานบรรเทาสาธารณภัย ที่ใกลท่ีสุดไว ณ เขตกอสรางใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   

 ขอ 13 นายจางตองติดหรือตั ้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื ่องหมายปายบังคับเกี ่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน ใหสวม
ใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นที่เขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   

 ขอ 14 ในการรับสงลูกจางในระหวางการทำงาน นายจางตองใชยานพาหนะที่เหมาะสมและปลอดภัย    
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

ขอ 15 นายจางตองกำหนดบริเวณเขตกอสราง โดยทำรั้วสูงไมนอยกวา 2 เมตร ที่ม่ันคงแข็งแรงไวตลอดแนวเขตกอสราง หรือ
กั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมตามลักษณะงาน และมีปาย “เขตกอสราง” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และหามมิใหบุคคลซึ่งไม
เกี่ยวของเขาไปในเขตกอสรางนั้น 

   

 ขอ 16 นายจางตองกำหนดเขตอันตรายในเขตกอสราง โดยจัดทำรั้วหรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตรายนั้น และมีปาย 
“เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา และหามมิใหบุคคลซึ่ง
ไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 

   

 ขอ 20 นายจางตองจัดและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตลอดเวลาที่ทำงานกอสราง    
 หมวด 2 งานเจาะและงานขุด 

ขอ 23 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคม
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ และปายเตือนอันตรายที่เห็นไดอยางชัดเจนตามลักษณะของาน
ตลอดเวลาทำงาน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณแสงสีสม หรือปายสีสะทอนแสงเตือนอันตรายใหเห็นไดอยาง
ชัดเจน และเหมาะสมกับสภาพของลักษณะงาน 

   

 ขอ 24 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่ลูกจางอาจพลัดตก นายจางตองจัดใหมีแผนโลหะ หรือ
วัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปดคลุมบริเวณดังกลาว และทำราวลอมกั้นดวยไม โลหะ หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทาเทียม
กัน 
 ในกรณีที่การเจาะหรือขุดนั้นไมอาจทำการปดคลุมได ใหทำราวลอมกั้นตามวรรคหนึ่ง 

   

 ขอ 25 ในบริเวณที่มีการเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีปลอกเหล็ก แผนเหล็ก 
ค้ำยัน หรืออุปกรณอื่นที่มีความมั่นคงแข็งแรงเพื่อปองกันอันตรายที่เกิดจากดินพังทลาย และตองจัดใหมีการตรวจสอบความ
มั่นคงแข็งแรง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย โดยไดรับความเห็นชอบจากวิศวกร 

   

 ขอ 26 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่ลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีการคำนวณ 
ออกแบบ และกำหนดขั้นตอนการดำเนินการโดยวิศวกรกอนลงมือปฏิบัติงาน และตองปฏิบัติตามแบบและขั้นตอนดังกลาว 
รวมทั้งตองติดตั้งสิ่งปองกันดินพังทลายไวดวย 

   

 ขอ 27 ในกรณีที่ใชปนจั่น หรือเครื่องจักรหนักปฏิบัติงาน หรือมีกองวัสดุหรืออุปกรณหนักอยูบริเวณใกลปากรู หลุม บอ คู 
หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองตัดใหมีการปองกันดินพังทลายโดยติดตั้งเสาเข็มพืด (Sheet pile) หรือโดยวิธีอื่น
ตามความเหมาะสม และมั่นคงแข็งแรงโดยไดรับความเห็นชอบเปนหนังสือจากวิศวกร และใหปดประกาศสำเนาหนังสือ
ดังกลาวไว ณ สถานที่กอสราง 

   

 ขอ 28 ในกรณีที่ลูกจางตองลงไปทำงานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีมาตรการ และ
อุปกรณปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได และตองแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทำงานกอนเขาทำงาน 
 หากลูกจางตองทำงานในสถานที่ตามวรรคหนึ่งที่มีความลึกตั้งแต 2 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหม ี
 (1) ทางขึ้นลงที่ม่ันคงแข็งแรง สะดวกและปลอดภัย 
 (2) เครื่องสูบน้ำที่มีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
 (3) ระบบการถายเทอากาศและแสงสวางที่เพียงพอและเหมาะสม 
 (4) ผูควบคุมงานซึ่งมีประสบการณดานงานดิน และผานการอบรมหลักสูตรการชวยเหลือ และการปฐมพยาบาลเบื้องตน 
ประจำบริเวณปากรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน เพื่อใหความชวยเหลือตลอดเวลาทำงาน 
 (5) อุปกรณเพื่อทำการสื่อสาร หรือรับสงสัญญาณในกรณีฉุกเฉินระหวางผูควบคุมงานกับลูกจาง ซึ่งตองลงไปทำงานในรู 
หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน 
 (6) สายหรือเชือกชวยชีวิต และเข็มขัดนิรภัยที่เหมาะสมกับลักษณะงาน พรอมอุปกรณที่สามารถเกาะเกี่ยวได เพื่อชวยเหลือ
กรณีฉุกเฉิน 

   

 ขอ 29 นายจางตองมิใหลูกจางลงไปทำงานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่มีขนาดกวางนอยกวา 75 
เซนติเมตร และมีความลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  
(ตอ) 

หมวด 3 งานกอสรางที่มีเสาเข็มและกำแพงพืด 
ขอ 30 ในการประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช ซอมบำรุง เคลื่อนยาย และรื้อถอนเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ 
นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะ และ
คูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดำเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปนหนังสือ 
และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 

   

 ขอ 31 เครื่องตอกเสาเข็มตามขอ 30 อยางนอยตองมีคุณลักษณะดังตอไปนี ้
 (1) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองสรางดวยโลหะที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 
 (2) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 2 
 (3) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีการยึดโยง ค้ำยัน หรือตรึงใหมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย 
 (4) คานติดตั้งรอกและฐานรองรับคานตองสามารถรับน้ำหนักรอก ลูกตม และน้ำหนักเสาเข็มรวมกัน โดยมีคาความปลอดภัย
ไมนอยกวา 5 
 (5) รางเลื่อนเครื่องตอกเสาเข็มตองสามารถรับน้ำหนักไดไมนอยกวาสองเทาของน้ำหนักที่ใชงานจริง 
 (6) ในกรณีที่ใชเครื่องตอกเสาเข็มระบบดีเซลแฮมเมอร อุปกรณที่ใชยึดกับโครงเครื่องตอกเสาเข็ม ตองมีคาความปลอดภัย 
ไมนอยกวา 6 

   

 ขอ 32 เมื ่อติดตั ้งเครื ่องตอกเสาเข็มแลวเสร็จ นายจางตองจัดใหมีวิศวกรตรวจสอบ และรับรองวาถูกตองเปนไปตาม
รายละเอียดคุณลักษณะตามขอ 31 แลว จึงใชเครื่องตอกเสาเข็มนั้นได และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจ
ความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 33 กอนเริ่มงานเสาเข็ม งานกำแพงพืด และเครื่องขุดเจาะในแตละวัน นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทำหนาที่ตรวจสอบ
ความเรียบรอยของชิ้นสวนหรือกลไกการทำงานของเครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณ และพื้นที่การทำงาน ดังตอไปนี ้
 (1) ตรวจสอบอุปกรณ รางเลื่อน แมแรง และสวนประกอบของเครื่องตอกเสาเข็มใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย 
 (2) ตรวจสอบอุปกรณและสวนประกอบของเครื่องขุดเจาะใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย 
 (3) ตรวจสอบบริเวณพื้นที่การทำงานเสาเข็ม และกำแพงพืด ใหมีความมั่นคงแข็งแรงเพียงพอ 
 ทั้งนี้ นายจางตองเก็บเอกสารผลการตรวจสอบดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 34 กรณีที่ตองใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่มีควันไอเสีย นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันมิใหควันไอเสีย
ของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะฟุงกระจายเปนอันตรายตอลูกจาง 

   

 ขอ 35 ในกรณีที่มีการติดตั้ง เคลื่อนยาย หรือการทำงานของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ เครื่องขุดเจาะอยูใกลสายไฟฟา นายจาง
ตองดำเนินการใหมีระยะหางและมาตรการปองกันอันตรายตามมาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรม
ราชูปถัมภ หรือการไฟฟาประจำทองถิ่นกำหนด 

   

 ขอ 36 ในกรณีที่มีการติดตั้ง หรือการใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ หรือการยกเคลื่อนยาย เครื่องตอกเสาเข็ม หรือ
เครื่องขุดเจาะที่อยูใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคม กอนใหลูกจางทำงาน นายจางตองตอสายตัวนำกับเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ
เครื่องขุดเจาะ เพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสำหรับประเทศไทย ที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหง
ประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภกำหนด 

   

 ขอ 37 ในกรณีที่เครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะขัดของ ชำรุด หรืออยูในสภาพที่ไมปลอดภัย นายจางตองมิใหลูกจางใช
เครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะดังกลาว และติดปายหามใชงานแสดงใหเห็นอยางชัดเจน จนกวาจะไดซอมแซมแกไข ให
อยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัยเสียกอน 

   

 ขอ 38 การปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ำ ระบบลม ระบบไฮดรอลิค ระบบเครื่องยนตเผาไหมภายใน ระบบ
ดีเซลแฮมเมอร หรือระบบอื่น รวมถึงเครื่องขุดเจาะ นายจางตองจัดใหมีมาตรการเพื่อความปลอดภัยของลูกจางตามมาตรฐาน
ที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภกำหนด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

ขอ 39 ในบริเวณที่มีการตอกเสาเข็ม หรือการทำงานขุดเจาะสำหรับงานเสาเข็ม นายจางตองดำเนินการไมใหมีสิ่งกีดขวาง
สายตาผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่จะมองเห็นการทำงานตอกเสาเข็มหรือขุดเจาะ 

   

 ขอ 40 นายจางตองจัดใหมีปายพิกัดน้ำหนักยก และปายแนะนำการใชเครื่องตอกเสาเข็มไวที่จุดหรือตำแหนงที่ผูบังคับเครื่อง
ตอกเสาเข็มเห็นไดอยางชัดเจน 

   

 ขอ 41 ในการทำงานบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม นายจางตองจัดใหมีโครงเหล็กและหลังคาลวดตาขายกันของตกอยูเหนือศีรษะ
ของผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม โดยตองมีขนาดชองลวดตาขายแตละดานไมเกิน 20 มิลลิเมตร และขนาดเสนผานศูนยกลางของ
เสนลวดไมนอยกวา 1.25 มิลลิเมตร 
 ทั้งนี้ อยางนอยตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม เวนแตอุปกรณเครื่องตอกเสาเข็มนั้น จะมีหลังคาซึ่งมีความ
แข็งแรงปลอดภัย 

   

 ขอ 42 ในการใชเสาเข็มที่มีรูกลวงตรงกลางดานในเสาเข็ม หรือรูกลวงบนพื้นดินที่เกิดจากงานเสาเข็ม หรืองานขุดเจาะ ที่มี
ขนาดเสนผาศูนยกลางตั้งแต 15 เซนติเมตรขึ้นไป เมื่องานเสาเข็มหรืองานขุดเจาะนั้นแลวเสร็จแตละหลุม นายจางตองจัดใหมี
การปดปากรูกลวงทันทีดวยวัสดุท่ีมีความแข็งแรงที่สามารถปองบกันมิใหสิ่งของหรือผูใดตกไปในรูได 

   

 ขอ 43 งานเสาเข็มเจาะขนาดใหญท่ีมีเสนผานศูนยกลางตั้งแต 70 เซนติเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีวิศวกรที่มีประสบการณ
ดานเสาเข็มเจาะประจำสถานที่กอสรางตลอดเวลาทำงานของลูกจางและลูกจางซึ่งทำงานตองมีความชำนาญงานเสาเข็มและ
งานเจาะขนาดใหญ 

   

 ขอ 44 ในกรณีที่มีการทดสอบการรับน้ำหนักเสาเข็มเพื่อทำการกอสราง นายจางตองกำหนดพื้นที่การทดสอบการรับน้ำหนัก
เสาเข็มเปนเขตอันตราย และจัดใหมีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ำหนักเสาเข็มเปนเขตอันตราย และจัดใหมีวิศวกร
ควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยจัดใหมีการตรวจสอบวิธีการ ขั้นตอน และอุปกรณที่ใชในการ
ทดสอบตามที่วิศวกรกำหนด เชน แมแรง มาตรวัด การยึดกับเสาเข็มสมอ แทนรับน้ำหนักบรรทุก คานที่ใชทดสอบ โดยแสดง
รายการคำนวณความแข็งแรงของอุปกรณทดสอบทั้งหมดใหสามารถรับรูน้ำหนักทดสอบไดอยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่มีสิ่งบอกเหตุที่อาจทำใหเกิดอันตรายในระหวางการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม ใหนายจางหยุดการ
ทดสอบนั้นทันท ี

   

 ขอ 45 นายจางตองจัดใหมีวิศวกรซึ่งมีประสบการณควบคุมการทำงานดานกำแพงพืดอยูประจำสถานที่กอสรางตลอดเวลา
ทำงาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง 

   

 กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทำงานเกี่ยวกับนั่งรานและค้ำยัน พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 1 มีนาคม พ.ศ. 2564 และมีผล
บังคับใชเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 ขอ 3 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่เหมาะสมกับสภาพของการ
ทำงานกับนั่งราน หรือค้ำยัน และลักษณะอันตรายที่อาจเกิดขึ้นตลอดระยะเวลาที่ลูกจางทำงาน 

   

 ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับและขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัย ในการทำงานกับนั่งราน หรือค้ำยัน รวมทั้ง
ตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางทราบกอนเริ่มปฏิบัติงานและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติตามอยางเครงครัด 
 และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 5 นายจางตองกำหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นที่ที่มีการติดตั้งการใชการเคลื่อนยาย และการรื้อถอนนั่งราน หรือค้ำยัน 
โดยจัดทำรั้วหรือกันเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตรายนั้น และมีปาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดชัดเจน และในเวลา
กลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา และหามไมใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 

   

 ขอ 6 นายจางตองติด หรือตั้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื่องหมายปายบังคับเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน ใหสวมใสอุปกรณ
คุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นที่เขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

ขอ 7 ในการสราง ประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคลื่อนยาย และรื้อถอนนั่งราน นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตอง
ดำเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 

   

 ขอ 8 นายจางตองจัดใหมีการคำนวณออกแบบและควบคุมการใชนั่งรานโดยวิศวกร ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่
อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทำงานบนนั่งราน ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) นั่งรานที่มีพื้นลื่น 
 (2) นั่งรานที่มีสวนหนึ่งสวนใดชำรุด หรืออยูในสภาพที่อาจกอใหเกิดอันตราย 
 (3) น่ังรานที่อยูภายนอกอาคาร หรือสวนอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายในขณะที่มีพายุลมแรง ฝนตก หรือฟาคะนอง เวนแต
เปนการทำงานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือเพื่อการชวยเหลือ หรือบรรเทาเหตุ โดยตองคำนึงถึงความปลอดภัยของลูกจาง 

   

 ขอ 10 ในการทำงานบนนั่งรานหลายชั้นพรอมกัน นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันวัสดุรวงหลนที่เหมาะสมกับสภาพงาน 
เพื่อมิใหเกิดอันตรายตอผูซึ่งทำงานอยูดานลาง 

   

 ขอ 11 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบนั่งรานทุกครั้งกอนการใชงาน และทำรายงานผลการตรวจสอบไวดวย และตองมี
สำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
ขอ 12 ในการสราง ประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคลื่อนยาย และรื้อถอนค้ำยัน ใหนำขอ 7 มาบังคับใชโดยอนุโลม 

   

 ขอ 13 ในการสราง ประกอบ หรือ ติดตั้งค้ำยัน นายจางตองจัดใหมีการคำนวณ ออกแบบ และควบคุมโดยวิศวกร ดังตอไปนี ้
 (1) ค้ำยันที่ทำดวยเหล็ก ตองสามารถรับน้ำหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสองเทาของน้ำหนักบรรทุกใชงาน ในกรณีค้ำ
ยันทำดวยวัสดุอื่นที่ไมใชเหล็ก ตองสามารถรับน้ำหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสี่เทาของน้ำหนักบรรทุกใชงาน และตองมี
เอกสารแสดงกำลังวัสดุประกอบดวย 
 (2) ไมที่ใชทำค้ำยัน ตองเปนไมที่ไมผุเปอย หรือชำรุดจนทำใหไมขาดความแข็งแรง ทนทาน และตองมีหนวยแรงดัด
ประลัย (ultimate bending stress) ไมนอยกวา 300 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 4 
 (3) เหล็กที่ใชทำค้ำยัน ตองเปนเหล็กที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และมีคา
ความปลอดภัยไมนอยกวา 2 
 (4) ขอตอและจุดยึดตางๆ ของค้ำยันตองมั่นคงแข็งแรง 
 (5) ในกรณีที่มีท่ีรองรับค้ำยัน ตองสามารถรับน้ำหนักบรรทุกไดไมนอยกวาสองเทาของน้ำหนักบรรทุกใชงาน 
 (6) ค้ำยันตองยึดโยงหรือตรึงกับพื้นดิน หรือสวนของสิ่งกอสรางใหมั่นคงแข็งแรง 

   

 ขอ 14 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบสวนประกอบของค้ำยัน และที่รองรับค้ำยันทุกครั้งกอนการใชงาน และระหวางใชงาน 
หากพบวาไมมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัย ใหนายจางดำเนินการซอมแซม หรือปรับปรุงสวนประกอบของค้ำยัน และที่รองรับค้ำ
ยันใหมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัยอยูเสมอ 

   

 ขอ 15 ในกรณีที่ใชค้ำยันรองรับการเทคอนกรีต อุปกรณ เครื่องจักร หรือรองรับสิ่งอื่นใด ที่มีลักษณะคลายกัน นายจางตอง
ควบคุมดูแลมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปอยูใน หรือใตบริเวณนั้น เวนแตกรณีการทำงานที่มีความจำเปน และเฉพาะผูมี
หนาที่เกี่ยวของเทานั้น 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจาก
การตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ.2564) โดยมี
สาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 บททั่วไป 
ขอ 2 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับ และขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัยในการทำงานในที่สูง ที่ลาดชัน ที่อาจมีการ
กระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทำใหลูกจางพลัดตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ ซึ่งอยางนอย
ตองประกอบดวย การระบุอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการทำงาน การวางแผนการปฏิบัติงาน และการปองกันและควบคุม
อันตราย รวมทั้งตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางไดรับทราบกอนเริ่มปฏิบัติงาน และควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติตามอยาง
เครงครัด และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 3 ในการประกอบ การติดตั้ง การตรวจสอบ และการใชอุปกรณปองกันอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน จากวัสดุ
กระเด็น ตกหลน หรือพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บ หรือรองรับวัสดุ ใหนายจางปฏิบัติตามรายละเอียด
คุณลักษณะ และคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตอง
ดำเนินการใหวิศวกรซึ่งไดรับใบอนุญาตใหเปนผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยวิศวกร เปนผูจัดทำ
รายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานขึ ้นเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความ
ปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่มีมาตรฐาน เหมาะสมกับสภาพของการทำงานในที่สูง ที่
ลาดชัน ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทำใหลูกจางพลัดตกลงไปในภาชนะเก็บหรือ
รองรับวัสดุ และลักษณะของอันตรายที่อาจเกิดขึ้นไดตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน เชน เข็มขัดนิรภัย เชือกนิรภัย หรือสาย
ชวยชีวิต หมวกนิรภัย  รองเทาชนิดหุมสนพื้นยาง หรือถุงมือ และดูแลใหลูกจางใชอุปกรณนั้น 
 ในกรณีที่ใหลูกจางใชเข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย หรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณประกอบ นายจางตองจัดทำจุดยึดตรึง
เชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตไวกับสวนหนึ่งสวนใดของอาคาร หรือโครงสรางอื่นใด ที่มีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอ
การใชงาน 

   

 ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีการบำรุงรักษาอุปกรณปองกันอันตรายตามขอ 3 และอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล
ตามขอ 4 ตามมาตรฐานที่ผูผลิตกำหนด และจัดใหมีการตรวจสอบสภาพของอุปกรณใหมีความปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง 
และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 6 ในกรณีที่นายจางตองจัดทำราวกั้น หรือรั้วกันตก ราวกั้นหรือรั้วกันตกตองมีความสูงไมนอยกวา เกาสิบเซนติเมตร แตไม
เกิน หนึ่งเมตรสิบเซนติเมตร ซึ่งมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได 
 ในกรณีที่ใชแผงทึบแทนราวกันตกหรือรั้วกันตก แผงทึบตองมีความสูงไมนอยกวาเกาสิบเซนติเมตร 

   

 หมวด 2 การปองกันอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน 
ขอ 8 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในที่สูง นายจางตองจัดใหมีนั่งราน หรือ ดำเนินการดวยวิธีการอื่นใดที่เหมาะสมกับ
สภาพของการทำงาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง โดยตองมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย 

   

 ขอ 9 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในที่สูงตั้งแตสี่เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดทำราวกั้นหรือรั้วกันตก ตาขายนิรภัย หรือ
อุปกรณปองกันอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพของการทำงาน ทั้งนี้ ตองจัดใหมีการใชเข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย หรือสาย
ชวยชีวิตพรอมอุปกรณตลอดระยะเวลาการทำงาน 

   

 ขอ 10 ในกรณีที่มีปลองหรือชองเปดตางๆ ซึ่งอาจทำใหลูกจางพลัดตก นายจางตองทำฝาปดที่แข็งแรง ราวกั้น รั้วกันตก หรือ
แผงทึบตามขอ 6 พรอมทั้งติดปายเตือนอันตรายใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   

 ขอ 11 นายจางตองมิใหลูกจางทำงานในที่สูงนอกอาคาร หรือพื้นที่เปดโลง ในขณะที่มีพายุ ลมแรง ฝนตก หรือฟาคะนอง เวน
แตมีเหตุจำเปนที่จะตองใหลูกจางทำงานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือบรรเทาเหตุอันตรายที่เกิดขึ้น โดยตองจัดใหมีมาตรการ
เพื่อความปลอดภัยของลูกจาง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t3.2-1.docx รายงานระยะกลาง 
   3-46 

ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

ขอ 15 ในกรณีที่มีการทำงานบนที่ลาดชันที่ทำมุมเกินสิบหาองศา แตไมเกินสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความสูงของพื้น
ระดับที่เอียงนั้นตั้งแตสองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานที่เหมาะสมกับสภาพของการทำงาน หรือเข็มขัดนิรภัยและ
เชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ หรือมาตรการปองกันการพลัดตกอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพการทำงาน 
 ในกรณีที่มีการทำงานบนที่ลาดชันที่ทำมุมเกินกวาสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความสูงของพื้นระดับที่เอียงนั้นตั้งแต
สองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานที่เหมาะสมกับสภาพของการทำงาน หรือมาตรการปองกันการพลัดตกอื่นใดที่
เหมาะสมกับสภาพการทำงาน และเข็มขัดนิรภัยและเชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ 

   

 หมวด 3 การปองกันอันตรายจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย 
ขอ 16 ในกรณีที่มีการลำเลียงวัสดุสิ่งของขึ้นหรือลงจากที่สูง หรือลำเลียงวัสดุสิ่งของบนที่สูง นายจางตองจัดใหมีราง ปลอง 
เครื่องจักร หรืออุปกรณที่เหมาะสมในการลำเลียง เพื่อปองกันอันตรายจากวัสดุสิ่งของกระเด็นหรือตกหลน 

   

 ขอ 17 นายจางตองกำหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นที่ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และติดปาย
เตือนอันตรายบริเวณพื้นที่ดังกลาว พรอมทั้งจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยจนกวางานจะแลวเสร็จ 

   

 ขอ 18 ในกรณีที่มีวัสดุสิ่งของอยูบนที่สูงที่อาจกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายลงมาได นายจางตองจัดทำขอบกันของตกหรือ
มาตรการปองกันอื่นใดที่เหมาะสม กับสภาพของการทำงาน 

   

 ขอ 19 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานบริเวณใกลเคียงหรือทำงานในสถานที่ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของ
วัสดุสิ่งของ นายจางตองจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางตลอดระยะเวลาการทำงาน 

   

 ขอ 20 ในบริเวณที่เก็บหรือกองวัสดุสิ่งของที่อาจทำใหเกิดอันตรายจากการตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของดังกลาว ให
นายจางจัดเรียงวัสดุสิ่งของใหเกิดความมั่นคงปลอดภัย ทำผนังกั้น หรือใชวิธีการอื่นใด เพื่อปองกันอันตรายจากการตกหลน 
หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของที่จะทำการเคลื่อนยายนั้นดวย 

   

 ขอ 21 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในทอ ชอง โพรง บอ หรือสถานที่อื่นใด ที่อาจเกิดการพังทลายได ใหนายจางจัดทำ
ผนังกั้น ค้ำยัน หรือใชวิธีการอื่นใดที่สามารถปองกันอันตรายจากการพังทลายที่อาจเกิดขึ้นนั้นได 

   

 กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปนจั่น และหมอน้ำ พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.
2564 และจะมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 5 พฤศจิกายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 เครื่องจักร 
ขอ 6 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักรปฏิบัติดังตอไปนี ้
 (1) สวมใสเครื่องนุงหมใหเรียบรอยรัดกุม 
 (2) ไมสวมใสเครื่องประดับที่อาจเกี่ยวโยงกับสิ่งหนึ่งสิ่งใดได 
 (3) รวบผมที่ปลอยยาวเกินสมควรหรือทำอยางหนึ่งอยางใดใหอยูในลักษณะที่ปลอดภัย 

   

 ขอ 7 ในบริเวณที่มีการติดตั้ง การซอมแซม หรือการตรวจสอบเครื่องจักร หรือเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักร นายจาง
ตองติดปายแสดงการดำเนินการดังกลาว โดยใชเครื่องหมายหรือขอความที่เขาใจงาย และเห็นไดชัดเจน รวมทั้งจัดใหมีระบบ 
วิธีการ หรืออุปกรณปองกันมิใหเครื่องจักรนั้นทำงาน และใหแขวนปาย หรือแสดงเครื่องหมายหรือสัญลักษณหามเปดสวิตชไว
ที่สวิตชของเครื่องจักรดวย 

   

 ขอ 8 ในการประกอบ การติดตั ้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบำรุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอน หรือการ
เคลื่อนยายเครื่องจักร รถยก ลิฟต เครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตอง
ดำเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 
 ในกรณีที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรที่มีน้ำหนักตั้งแต 1 ตันขึ้นไป ที่อาจกอใหเกิดอันตราย โดยสภาพของเครื่องจักร 
นายจางตองจัดใหมีแผนปองกันอันตรายจากการเคลื่อนยายดังกลาว และปฏิบัติตามอยางเครงครัด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

ขอ 9 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทำงานกับเครื่องจักรตรวจสอบเครื่องจักรนั้นใหอยูในสภาพใชงานไดดีและปลอดภัยกอน
การใชงาน โดยเครื่องจักรดังตอไปนี้ นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบประจำป 
 (1) เครื่องจักรที่ใชในงานยกและงานขนยาย ไดแก รถยก ระบบสายพานลำเลียง 
 (2) เครื่องจักรกลที่ใชในงานดินและงานถนน ไดแก รถแทรกเตอร รถตัก เครื่องจักรกลสำหรับงานขุด รถบด รถขูดอุมดิน 
(scraper) รถเกรด (grader) รถปูแอสฟลทติคคอนกรีต (asphaltic concrete paver) รถพนยาง (bitumen distributor หรือ 
sprayer) 
 (3) เครื่องจักรที่ใชในงานคอนกรีต ไดแก เครื่องผสมคอนกรีต (concrete mixer) เครื่องสั่นคอนกรีต (concrete vibrator) 
เครื่องปมคอนกรีต (concrete pumping machine) เครื่องยิงคอนกรีต (shotcrete machine) เครื่องพนปูนทราย (mortar 
sprayer) รถคอนกรีตผสมเสร็จ (transit-mixer truck) 
 (4) เครื่องจักรที่ใชในงานฐานราก ไดแก เครื่องตอกเสาเข็ม เครื่องจักรที่ใชสำหรับงานเจาะเสาเข็มและกำแพงพืด เครื่องอัด
น้ำปูน (cement grouting machine) เครื่องทำเสาเข็มดินผสมซีเมนต (soil cement column machine) 
 (5) เครื่องจักรที่ใชในงานขุด งานเจาะ หรืองานขุดเจาะอุโมงค ไดแก เครื่องอัดลม (air compressor) เครื่องเจาะหิน (drilling 
rock machine) เครื่องเจาะอุโมงค (tunnel boring machine) เครื่องดันทอ (pipe jacking machine) แบกโฮ (backhoe) 
แดร็กไลน (dragline) รถตักหนา-ขุดหลัง (front-end loader) 
 (6) เครื่องจักรที่ใชในงานรื้อถอนทำลาย ไดแก เครื่องสกัด (jack hammer) คอนกรีตเบรกเกอร (concrete breaker) เครื่อง
ตัดทำลายโครงสราง (demolition shears) 
 (7) เครื่องจักรอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานตามที่อธิบดีประกาศกำหนด 
 การตรวจสอบตามวรรคหนึ่ง ตองมีสำเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 10 นายจางตองไมใชหรือยอมใหลูกจางใชเครื่องจักรทำงานเกินพิกัด หรือขีดความสามารถที่กำหนดไวในรายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 

   

 ขอ 11 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องขัด เครื่องกัด เครื่องตัด เครื่องกลึง เครื่องไส เครื่องเจีย เครื่องเจาะ เครื่อง
พับ เครื่องมวน หรือเครื่องจักรอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานไดโดยสภาพตามที่อธิบดีประกาศกำหนด นายจาง
ตองจัดใหมีขอความเกี่ยวกับวิธีการทำงานกับเครื่องจักรนั้นติดไวบริเวณที่ลูกจางทำงาน 

   

 ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีการประเมินอันตรายของเครื่องจักรที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานถึงขั้นสูญเสียอวัยวะ 
ไดแก เครื่องจักรประเภทเครื่องบด เครื่องโม เครื่องตัดน้ำแข็ง เครื่องเลื่อยสายพาน เครื่องเลื่อยวงเดือน เลื่อยยนต หรือ
เครื่องจักรอื่นตามที่อธิบดีประกาศกำหนด โดยอยางนอยตองประกอบดวยการบงชี้อันตราย การประเมินความเสี่ยง และแผน
บริหารจัดการความเสี่ยง 

   

 ขอ 13 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องเชื่อมไฟฟา เครื่องเชื่อมกาซ หรือเครื่องจักรชนิดอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตราย
จากการใชงานไดโดยสภาพ นายจางตองใชลูกจางซึ่งผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทำงานที่ปลอดภัยในการทำงาน
ของเครื่องจักร การปองกันอันตรายจากเครื่องจักรรายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การตรวจสอบและบำรุงรักษา
อุปกรณของเครื่องจักรนั้น โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักรแตละ
ประเภท ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 ขอ 14 นายจางตองดูแลใหพื้นบริเวณรอบเครื่องจักรมีความปลอดภัยจากความรอน แสงสวาง เสียง ฝุน ฟูมโลหะ สารเคมี
อันตราย หรือสิ่งกีดขวาง ที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอลูกจางหรือผูซึ่งเกี่ยวของ 

   

 ขอ 15 นายจางตองจัดใหมีวิธีการดำเนินการเพื่อปองกันมิใหลูกจางไดรับอันตรายจากการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร ดังตอไปนี ้
 (1) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟาตองมีระบบหรือวิธีการปองกันกระแสไฟฟารั่วเขาตัว ผูซ่ึงเกี่ยวของหรือเครื่องจักรและตอง
ตอสายดิน ทั้งนี ้การติดตั้งระบบปองกันกระแสไฟฟารั่วใหเปนไปตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ใน 
พระบรมราชูปถัมภ 
 (2) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟา สายไฟฟาที่ตอเขาเครื่องจักรตองเดินมาจากที่สูง กรณีเดินสายไฟฟาบนพื้นดินหรือฝงดิน
ตองใชทอรอยสายไฟฟาที่แข็งแรงและปลอดภัย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 (3) เครื่องจักรชนิดอัตโนมัติตองมีสีเครื่องหมายปด-เปด ที่สวิตชอัตโนมัติตามหลักสากล และมีเครื่องปองกันมิใหสิ่งหนึ่งสิ่ง
ใดกระทบสวิตชอันเปนเหตุใหเครื่องจักรทำงาน 
 (4) เครื่องจักรที่มีการถายทอดพลังงานโดยใชเพลา สายพาน รอก เครื่องอุปกรณลอตุนกำลัง ตองมีตะแกรงหรือที่ครอบปด
คลุมสวนที่หมุนไดและสวนสงถายกำลังใหมิดชิด ถาสวนที่หมุนไดหรือสวนสงถายกำลังสูงกวา 2 เมตร ตองมีรั้วหรือตะแกรงสูง
ไมนอยกวา 2 เมตร กั้นลอมมิใหบุคคลเขาไปไดในขณะเครื่องจักรกำลังทำงาน สำหรับสายพานแขวนลอยหรือสายพานโซ
นายจางตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรนั้น 
 (5) เครื่องจักรที่มีใบเลื่อยวงเดือนหรือใบเลื่อยสายพาน ตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากใบเลื่อยของเครื่องจักรนั้น 
 (6) เครื่องจักรที่ใชเปนเครื่องลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะแลวกอใหเกิดประกายไฟในขณะทำงาน ตองมีเครื่องปดบังประกายไฟ
หรือเศษวัสดุในขณะใชงานและตองจัดใหอยูหางจากวัสดเุชื้อเพลิง 
 (7) เครื่องจักรที่ใชในการขึ้นรูปพลาสติกหรือวัสดุอื่นโดยลักษณะฉีด เปา หรือวิธีการอื่น ตองมีเครื่องปองกันอันตรายจาก
เครื่องจักรนั้น 

   

 ขอ 16 นายจางตองบำรุงรักษาและดูแลเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรใหอยูในสภาพที่สามารถปองกันอันตรายได 
ขอ 17 นายจางตองจัดใหทางเดินเขาออกจากพื้นทีส่ำหรับปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักรมีความกวางไมนอยกวา 80 เซนติเมตร 

   

 ขอ 18 นายจางตองจัดทำรั้ว คอกกั้น หรือเสนแสดงเขตอันตราย ณ บริเวณทีต่ั้งของเครื่องจักรใหลูกจางเห็นไดชัดเจน และตอง
ดูแลไมใหลูกจางซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณดังกลาว 

   

 ขอ 19 นายจางตองติดตั้งเครื่องปองกันวัสดุตกหลนบริเวณสายพานลำเลียงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง และตองมี
อุปกรณฉุกเฉินที่สามารถหยุดการทำงานของสายพานไดทันทีติดตั้งไวในตำแหนงทีเ่หมาะสม พรอมใชงาน และเห็นไดชัดเจน 

   

 สวนที่ 3 เครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ 
ขอ 26 กอนใชงานเครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนยายไดติดตั้งไวในบริเวณใกลเคียงที่สามารถนำมาใชดับเพลิงไดทันท ี
 (2) จัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางสวมใส 
 (3) จัดบริเวณที่ปฏิบัติงานไมใหมีวัสดุที่ติดไฟงายวางอยู 
 (4) จัดใหมฉีากกั้นหรืออุปกรณปองกันอันตรายอื่นๆ ที่เหมาะสมเพื่อปองกันอันตรายจากประกายไฟและแสงจา 
 (5) จัดสถานที่ปฏิบัติงานใหมีแสงสวางและการระบายอากาศอยางเหมาะสม 

   

 ขอ 27 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือผูซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณที่มีการทำงานดวยเครื่องเชื่อมไฟฟาหรือ
เครื่องเชื่อมกาซ 

   

 ขอ 28 นายจางตองจัดใหมมีาตรการดานความปลอดภัยและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติโดยเครงครัด เมื่อใชเครื่องเชื่อมไฟฟา
หรือเครื่องเชื่อมกาซกับภาชนะบรรจุสารไวไฟ หรือในบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการระเบิด เพลิงไหมหรือไฟลามจาก
กาซน้ำมัน หรือวัตถุไวไฟอื่น 

   

 ขอ 29 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟา นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการใชสายดินของวงจรเชื่อม หัวจับสายดินวงจรเชื่อม สายเชื่อม และหัวจับลวดเชื่อมตามขนาดและมาตรฐานที่
กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
 (2) จัดสายไฟฟาและสายดินใหหางจากการบดทับของยานพาหนะ น้ำ หรือทีช่ื้นแฉะ หากไมสามารถหลีกเลี่ยงไดตองจัดใหมี
อุปกรณเพื่อปองกันความเสียหาย และไมใหเกิดอันตรายจากอุปกรณดังกลาว 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนำมาใชบังคับแกการทำงานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟาที่ตองปฏิบัติงานใตน้ำ 

   

 ขอ 30 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) ติดตั้งและตรวจสอบอุปกรณควบคุมความดัน และมาตรวัดความดันที่เหมาะสมถูกตองกับชนิดของกาซตามที่กำหนดไว
ในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
 (2) ตรวจสอบการรั่วไหล การหลุดหลวม การสึกหรอของอุปกรณ หรือสภาพที่ไมปลอดภัยทุกครั้งกอนการใชงาน หากพบวา
ไมปลอดภัยตองทำการแกไข 
 (3) จัดทำเครื่องหมาย ส ีหรือสัญลักษณที่ทอสงกาซ หัวเชื่อม หรือหัวตัดใหเปนแบบ และชนิดเดียวกัน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

ขอ 31 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางหัวเชื่อม หัวตัด หรือหัวเผากับถังบรรจุกาซออกซิเจน 
และถังบรรจุกาซไวไฟขณะใชงาน 
 ในการตอถังบรรจุกาซไวไฟหลายถังเขาดวยกัน นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางทอรวมกับ
อุปกรณควบคุมความดัน 

   

 ขอ 32 นายจางตองจัดใหมีมาตรการดานความปลอดภัยเกี่ยวกับถังบรรจุกาซ ดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการยึดถังปองกันถังลม เชน คลองโซ 
 (2) มีอุปกรณปองกันวาลว เชน โกรงกำบัง หรือฝาครอบวาลวปดขณะไมไดใชกาซ 
 (3) ปองกันมิใหถังเกิดการสั่นสะเทือนอันอาจกอใหเกิดอันตรายได 
 (4) การจัดเก็บถังบรรจุกาซใหเปนไปตามกฎกระทรวงวาดวยการกำหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และดำเนินการดาน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับการปองกันและระงับอัคคีภัย 

   

 ขอ 33 นายจางตองใชถังบรรจุกาซที่มีการติดตั้งกลอุปกรณนิรภัยแบบระบายตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รวมทั้ง
ดูแลใหอยูในสภาพพรอมใชงานไดอยางปลอดภัย 

   

 สวนที ่4 รถยก 
ขอ 34 ในการทำงานเกี่ยวกับรถยก นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีโครงหลังคาของรถยกที่มั่นคงแข็งแรง สามารถปองกันอันตรายจากวัสดุตกหลนได เวนแตรถยกที่ออกแบบมาให
ยกวัสดุสิ่งของที่มีความสูงไมเกินศีรษะของผูขับขี่ 
 (2) จัดใหมปีายบอกพิกัดน้ำหนักยกอยางปลอดภัยตามที่กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
ไวท่ีรถยก พรอมทัง้ติดตัง้ปายเตือนใหระวัง 
 (3) ตรวจสอบรถยกใหมีสภาพใชงานไดดีและปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมีสำเนาเอกสารการตรวจสอบไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยในขณะทำงานตามความเหมาะสมของการใชงาน 
 (5) จัดใหมีอุปกรณชวยการมองเห็นตามสภาพในการทำงาน เชน กระจกมองขาง 
 (6) ใหลูกจางซึ่งทำหนาที่ขับรถยกชนิดนั่งขับสวมใสเข็มขัดนิรภัยในขณะทำงานบนรถตลอดเวลา 

   

 ขอ 35 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทำการใดกับรถยกที่มีผลทำใหความปลอดภัยในการทำงานลดลง เวนแตกรณีที่นายจาง
ดัดแปลงรถยกเพื่อใชกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง และไดปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยโรงงานแลว 

   

 ขอ 36 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่สำหรับรถยกที่ใชไฟฟาใหอยูหางจากบริเวณที่ลูกจาง
ทำงานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบายอากาศเพื่อปองกันการสะสมของไอกรด และไอระเหยของ
ไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

 ขอ 39 นายจางตองจัดทางเดินรถยกใหมีความมั่นคงแข็งแรง และสามารถรองรับน้ำหนักรถ รวมทัง้น้ำหนักบรรทุกของรถยกได
อยางปลอดภัย 

   

 ขอ 40 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งจะทำหนาที่เปนผูขับรถยก ผานการฝกอบรมเกี่ยวกับการใชรถยกแตละประเภท ความ
ปลอดภัยในการขับรถยก การตรวจสอบและบำรุงรักษารถยก โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการ
ทำงานเกี่ยวกับรถยก ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 ขอ 41 นายจางตองควบคุมดูแลการนำรถยกไปใชปฏิบัติงานใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา โดยตองมี
ระยะหางเพื่อความปลอดภัย ดังตอไปนี ้
 (1) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
 (2) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.3 เมตร 
 (3) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 4 เมตร 
 (4) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 6 เมตร 

   

 ขอ 42 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหบุคคลอื่นนอกจากผูขับรถยกโดยสารหรือขึ้นไปบนสวนหนึ่งสวนใดของรถยก    
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

สวนที ่6 เครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูง 
ขอ 49 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการปองกันการตกจากที่สูงตามกฎกระทรวงวาดวยการกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการ
ดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน
จากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ
 (2) จัดใหมีปายบอกพิกัดน้ำหนักและจำนวนคนที่สามารถยกไดอยางปลอดภัย 
 (3) ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงและอุปกรณที่เกี่ยวของ ใหมีสภาพใชงานไดอยาง
ปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมสีำเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยขณะทำงานตามความเหมาะสมของการใชงาน 
 (5) จัดใหมีอุปกรณตัดระบบการทำงานเมื่อมีการใชงานเกินพิกัดที่ผูผลิตกำหนด และตองตรวจสอบใหอุปกรณดังกลาวอยูใน
สภาพที่สามารถทำงานไดตลอดเวลา 

   

 ขอ 50 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทำการใดกับเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงที่มีผลทำใหความ
ปลอดภัยในการทำงานลดลง 

   

 ขอ 51 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่เครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงที่
ใชไฟฟาใหอยูหางจากบริเวณที่ลูกจางทำงานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบายอากาศเพื่อปองกันการ
สะสมของไอกรด และไอระเหยของไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

 ขอ 52 ในการทำงานบนเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรนั้นไปตามแนวระนาบ 
นายจางตองจัดใหพื้นที่ที่เปนเสนทางการเคลื่อนยายมีความแข็งแรง ราบเรียบ ไมตางระดับ และปรับระดับของเครื่องจักร
ดังกลาวใหอยูในตำแหนงที่ผูผลิตกำหนดหรือในตำแหนงที่ปลอดภัย 

   

 ขอ 53 นายจางตองจัดใหมีการอบรมลูกจางเกี่ยวกับการปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเครื่องจักร
สำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงเพื่อความปลอดภัยในการทำงาน 

   

 ขอ 54 ในการใชงานเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงแบบแขวน นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการทดสอบชิ้นสวนและอุปกรณที่เกี่ยวของภายหลังการติดตั้ง และตองมสีำเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงาน
ตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 (2) ตองใชลวดสลิงที่มคีาความปลอดภัยไมนอยกวา 10 และไมเปนลวดสลิงที่มีลักษณะตามขอ 86 

   

 หมวด 2 ปนจั่น 
ขอ 56 ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบำรุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอนปนจั่นหรือ
อุปกรณอื่นของปนจั่น นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผู ผลิตกำหนดไว หากไมมี
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดำเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะและ
คูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่งตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 

   

 ขอ 57 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบการติดตั้งปนจั่นเมื่อติดตั้งเสร็จตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 
56 ตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนด และตองมีสำเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 ในกรณีที่มีการหยุดใชงานปนจั่นตั้งแตหกเดือนขึ้นไป กอนนำปนจั่นมาใชงานใหม นายจางตองดำเนินการตามวรรคหนึ่งดวย 

   

 ขอ 58 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบสวนประกอบและอุปกรณของปนจั่นอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามประเภทและลักษณะ
ของงาน ตามที่กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 ตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนด และตอง
มีสำเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

ขอ 59 ในการทำงานเกี่ยวกับปนจั่น นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) ควบคุมใหมีลวดสลิงเหลืออยูในมวนลวดสลิงไมนอยกวาสองรอบตลอดเวลาที่ปนจั่นทำงาน 
 (2) จัดใหมีชุดล็อกปองกันลวดสลิงหลุดจากตะขอของปนจั่นและทำการตรวจสอบใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย 
 (3) จัดใหมีท่ีครอบปดหรือกั้นสวนที่หมุนรอบตัวเอง สวนที่เคลื่อนไหวได หรือสวนที่อาจเปนอันตรายของปนจั่น และใหสวน
ที่เคลื่อนที่ของปนจั่นหรือสวนที่หมุนไดของปนจั่นอยูหางจากสิ่งกอสรางหรือวัตถุอื่นในระยะที่ปลอดภัย 
 (4) จัดใหลูกจางสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาที่ทำงานบนแขนปนจั่นหรือชุดสะพาน 
 (5) จัดใหมีพ้ืนชนิดกันลื่น ราวกันตก และแผงกันตกระดับพื้น สำหรับปนจั่นชนิดที่ตองมีการจัดทำพื้นและทางเดิน 
 (6) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมและพรอมใชงานไวท่ีหองบังคับปนจั่นหรือตำแหนงที่สามารถใชงานไดสะดวก 
 (7) ติดตั้งปนจั่นบนฐานที่ม่ันคงโดยวิศวกรเปนผูรับรอง 
 (8) จัดใหมีการติดตั้งชุดควบคุมการทำงานเมื่อยกวัสดุขึ้นถึงตำแหนงสูงสุด (upper limit switch) ที่ใชงานไดตามปกต ิ
 (9) จัดใหมีชุดควบคุมพิกัดนำหนักยก (overload limit switch) ที่ใชงานไดตามปกต ิ

   

 ขอ 60 ในการทำงานเกี่ยวกับปนจั่นที่ใชเครื่องยนต นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีท่ีครอบปดหรือฉนวนหุมทอไอเสีย 
 (2) จัดใหมีถังเก็บเชื้อเพลิงและทอสงเชื้อเพลิงติดตั้งอยูในลักษณะที่จะไมเกิดอันตรายเมื่อเชื้อเพลิงหก ลน หรือรั่วออกมา 
 (3) จัดใหมีมาตรการในการเก็บและเคลื่อนยายเชื้อเพลิงสำรองดวยความปลอดภัย 

   

 ขอ 61 นายจางตองเคลื่อนยายวัตถุไวไฟออกจากบริเวณที่ใชปนจั่น เวนแตกรณีที่ไมสามารถเคลื่อนยายได นายจางตองจัดใหมี
มาตรการปองกันอันตรายที่เหมาะสมกอนใหลูกจางปฏิบัติงาน 
ขอ 62 นายจางตองไมใหลูกจางใชปนจั่นที่ชำรุดเสียหายหรืออยูในสภาพที่ไมปลอดภัย 

   

 ขอ 63 นายจางตองไมดัดแปลงหรือแกไขสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นในสวนที่เกี่ยวของกับโครงสรางที่มีผลตอการรับน้ำหนัก 
หรือยินยอมใหลูกจางหรือผูอื่นกระทำการเชนวานั้น เวนแตนายจางไดจัดใหมีการคำนวณทางวิศวกรรมพรอมกับจัดใหมีการ
ทดสอบ และตองมีสำเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 64 นายจางตองจัดใหมีสัญญาณเสียงและแสงไฟเตือนภัยตลอดเวลาที่ปนจั่นทำงานโดยติดตั้งไวใหเห็นและไดยินชัดเจน 
ขอ 65 นายจางตองจัดใหมีปายบอกพิกัดนำหนักยกไวที่ปนจั่นและรอกของตะขอ พรอมทั้งติดตั้งปายเตือนใหระวังอันตรายที่
ลูกจางเห็นไดชัดเจน 
 สำหรับปนจั่นชนิดเคลื่อนที่และปนจั่นชนิดอยูกับที่ที่มีพิกัดยกหลายพิกัด นายจางตองจัดใหมีตารางการยกสิ่งของตามท่ี
ผูผลิตกำหนด โดยติดประกาศไวใหเห็นไดชัดเจน 

   

 ขอ 66 นายจางตองจัดทำเสนแสดงเขตอันตราย เครื่องหมายแสดงเขตอันตราย หรือเครื่องกั้นเขตอันตรายในเสนทางที่มีการใช
ปนจั่นเคลื่อนยายสิ่งของ 

   

 ขอ 67 นายจางตองจัดใหมีคูมือการใชสัญญาณสื่อสารระหวางผูปฏิบัติงานเกี่ยวกับปนจั่น 
 ในกรณีที่การใชสัญญาณตามวรรคหนึ่งเปนการใชสัญญาณมือ นายจางตองจัดใหมีรูปภาพหรือคูมือการใชสัญญาณมือตาม
มาตรฐาน ASME หรือมาตรฐานอื่นที่เทียบเทาตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนด ติดไวที่จุดหรือตำแหนงที่ลูกจางผูปฏิบัติงาน
เห็นไดชัดเจน 

   

 ขอ 68 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา นายจางตองควบคุมดูแลใหลูกจาง
ปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
 (1) ในกรณีที่ใชปนจั่นยกวัสดุ ใหมีระยะหางระหวางสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่งสวนใดของ
ปนจั่นหรือสวนหนึ่งสวนใดของวัสดุที่ปนจั่นกำลังยก ดังตอไปนี ้
  (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
  (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.3 เมตร 
  (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 4 เมตร 
  (ง) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 6 เมตร 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 (2) ในกรณีที่เคลื่อนยายปนจั่นชนิดเคลื่อนที่โดยไมยกวัสดุและไมลดแขนปนจั่นลงใหมีระยะหางระหวางสายไฟฟาหรือ
อุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่น ดังตอไปนี ้
  (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 1.3 เมตร 
  (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3 เมตร 
  (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 5 เมตร 
 ในกรณีที่ไมสามารถปฏิบัติตาม (1) และ (2) ได นายจางตองจัดใหมีมาตรการความปลอดภัยที่เพียงพอและไดรับการอนุญาต
จากการไฟฟาประจำทองถิ่นที่รับผิดชอบสายไฟฟานั้น กอนการดำเนินการ 

   

 ขอ 69 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคมที่อาจมีกระแสไฟฟาเหนี่ยวนำ นายจางตองตอสายตัวนำ
กับปนจั่นหรือวัสดุที่จะยกเพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ทั้งนี้ การตอลงดินใหเปนไปตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสำหรับ
ประเทศไทย ที่กำหนดโดยสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 

   

 ขอ 70 นายจางตองปดประกาศวิธีการทำงานเกี่ยวกับปนจั่นไวบริเวณที่ลูกจางทำงานเปนภาษาไทยหรือภาษาอื่นที่ลูกจาง
เขาใจได โดยอยางนอยตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับการใชงาน การบำรุงรักษา และการใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคล 

   

 ขอ 71 ในกรณีที่ผูบังคับปนจั่นไมสามารถมองเห็นจุดที่ทำการยกสิ่งของหรือเคลื่อนยายวัสด ุนายจางตองจัดใหมีผูใหสัญญาณ
แกผูบังคับปนจั่นตลอดระยะเวลาที่มีการใชงาน 

   

 ขอ 72 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งเปนผูบังคับปนจั่น ผูใหสัญญาณแกผูบังคับปนจั่น ผูยึดเกาะวัสดุ หรือผูควบคุมการใช
ปนจั่นผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทำงานที่ปลอดภัยในการทำงานของปนจั่น การปองกันอันตรายจากปนจั่น 
รายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การตรวจสอบและบำรุงรักษาอุปกรณของปนจั่น รวมทั้งการฝกอบรมทบทวนการ
ทำงานเกี่ยวกับปนจั่นแตละประเภท โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการทำงานเกี่ยวกับปนจั่นแต
ละประเภท ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 สวนที ่2 ปนจั่นเหนือศีรษะและปนจั่นขาสูง 
ขอ 73 ปนจั่นเหนือศีรษะหรือปนจั่นขาสูงที่เคลื่อนที่บนราง นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทำงานของปนจั่นไดโดย
อัตโนมัต ิและใหมีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง 
ขอ 74 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหมีสิ่งกีดขวางการเลื่อนของลอปนจั่น 

   

 ขอ 75 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางขึ้นไปทำงานบนปนจั่นหรืออุปกรณอื่นของปนจั่นที่มีความสูงเกิน 2 เมตร นายจางตองจัดให
มีบันไดพรอมราวจับและโครงโลหะกันตกหรือจัดใหมีอุปกรณอื่นใดที่มีความเหมาะสมและปลอดภัยตอลูกจางตามกฎกระทรวง
วาดวยการกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการและดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตกลงไปใน
ภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ

   

 สวนที ่3 ปนจั่นหอสูง 
ขอ 76 ในกรณีที่ลูกจางปฏิบัติงานบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันการพลัดตกของลูกจาง และใหลูกจาง
สวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน 

   

 ขอ 77 ปนจั่นที่มีรางลอเลื่อนที่อยูบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทำงานของปนจั่นไดโดยอัตโนมัต ิและใหมี
กันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง 

   

 ขอ 78 ปนจั่นที่มีแขนเคลื่อนที่ขึ้นลงได นายจางตองจัดใหมีสวิตชควบคุมมุมองศาการทำงานของแขนปนจั่น ใหเปนไปตามที่
กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 

   

 ขอ 79 นายจางตองจัดใหมีตารางการยกสิ่งของตามที่ผูผลิตกำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 
ที่แสดงรายละเอียดเกี่ยวกับนำหนักสิ่งของ มุมองศา และระยะของแขนที่ทำการยก ติดไวในบริเวณที่ผู บังคับปนจั่นเห็นได
ชัดเจน 

   

 ขอ 80 ในการประกอบ การติดตั้ง การเปลี่ยนแปลงโครงสราง การเพิ่มความสูง หรือการรื้อถอนปนจั่นหอสูง นายจางตองจัดให
มีวิศวกรควบคุมตลอดระยะเวลาดำเนินการจนแลวเสร็จ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย  
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

ขอ 81 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือบุคคลใดเกาะเกี่ยวไปกับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นหรือไปกับวัสดุที่ทำการยก 
หรืออยูภายใตวัสดุที่ทำการยกหรือบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายได 

   

 (ตอ) สวนที ่5 อุปกรณท่ีใชเกี่ยวกับปนจั่น 
ขอ 86 นายจางตองไมใชลวดสลิงที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้
 (1) ลวดสลิงที่ลวดเสนนอกสึกไปตั้งแตหนึ่งในสามของเสนผานศูนยกลางเสนลวด 
 (2) ลวดสลิงที่ขมวด ถูกบดกระแทก แตกเกลียว หรือชำรุดที่ทำใหประสิทธิภาพในการใชงานของลวดสลิงลดลง 
 (3) ลวดสลิงมีเสนผานศูนยกลางเล็กลงเกินรอยละ 5 ของเสนผานศูนยกลางที่ระบ ุ
 (4) ลวดสลิงถูกความรอนทำลายหรือเปนสนิมมากจนเห็นไดชัดเจน 
 (5) ลวดสลิงถูกกัดกรอนชำรุดมากจนเห็นไดชัดเจน 
 (6) ลวดสลิงเคลื่อนที่ที่มีเสนลวดในหนึ่งชวงเกลียวขำดตั้งแตสามเสนขึ้นไปในเสนเกลียวเดียวกันหรือขาดรวมกันตั้งแตหก
เสนขึ้นไปในหลายเสนเกลียว 
 (7) ลวดสลิงยึดโยงที่มีเสนลวดขาดตรงขอตอตั้งแตสองเสนขึ้นไปในหนึ่งชวงเกลียว 

   

 ขอ 87 นายจางตองใชลวดสลิงที่มีคาความปลอดภัยตามที่กำหนดไว ดังตอไปนี ้
 (1) ลวดสลิงเคลื่อนที่ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
 (2) ลวดสลิงยึดโยงตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5 

   

 ขอ 88 นายจางตองใชปนจั่นที่มีรอกที่มีอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผานศูนยกลางของ
ลวดสลิงที่พันตามที่กำหนดไว ดังตอไปนี ้
 (1) สิบแปดตอหนึ่ง สำหรับรอกปลายแขนปนจั่น 
 (2) สิบหกตอหนึ่ง สำหรับรอกของตะขอ 
 (3) สิบหาตอหนึ่ง สำหรับรอกหลังแขนปนจั่น 
 ความในวรรคหนึ่งไมใชบังคับแกอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผานศูนยกลางของ
ลวดสลิงที่พันตามที่ผูผลิตกำหนด 

   

 ขอ 89 นายจางตองใชอุปกรณสำหรับการผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุท่ีมีคาความปลอดภัยตามที่กำหนดไว ดังตอไปนี ้
 (1) ลวดสลิง ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
 (2) โซ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 4   
 (3) เชือก ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5   
 (4) หวงหรือตะขอ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5   
 (5) อุปกรณสำหรับผูก มัด หรือยึดโยงอื่นนอกเหนือจากที่กำหนดไวใน (1) ถึง (4) ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5 

   

 ขอ 90 นายจางตองจัดหาวัสดุที่มีความทนทานและออนตัวมารองรับบริเวณจุดที่มีการสัมผัสระหวางอุปกรณที่ใชในการผูก มัด 
หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีทำการยกเคลื่อนยาย 

   

 ขอ 91 ในการยกเคลื่อนยายวัสดุสิ่งของ นายจางตองใหลูกจางผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุสิ่งของ โดยมีมุมองศาระหวางอุปกรณ
สำหรับการผูก มัด หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีจะทำการยกไมนอยกวา 45 องศา 
 กรณีที่มีความจำเปนตองทำการผูก มัด หรือยึดโยงดวยมุมองศาที่นอยกวาที่กำหนดไวในวรรคหนึ่ง นายจางตองกำหนดใหมี
การคำนวณแรงรับนำหนักของอุปกรณสำหรับการผูก มัด หรือยึดโยงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยโดยผูควบคุมการใชปนจั่น และ
ตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 ขอ 92 นายจางตองไมใชตะขอที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้
 (1) มีการบิดตัวของตะขอ 
 (2) มีการถางออกของปากตะขอเกินรอยละ 5  
 (3) มีการสึกหรอที่ทองตะขอเกินรอยละ 10 
 (4) มีการแตกหรือราวสวนหนึ่งสวนใดของตะขอ 
 (5) มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอของหวงตะขอ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

หมวด 4 การคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
ขอ 119 นายจางตองจัดสภาพแวดลอมในการทำงานของสถานประกอบกิจการใหอยูในลักษณะที่ไมเปนอันตรายตอสุขภาพ
และความปลอดภัยของลูกจาง หากนายจางไมสามารถดำเนินการปองกันหรือแกไขเพื่อไมใหเกิดอันตรายได นายจางตองจัดหา
อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่สามารถปองกันอันตรายนั้นใหลูกจางสวมใส 

   

 ขอ 120 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่ไดมาตรฐานตามประเภทและชนิดของงาน ดังตอไปนี ้
 (1) งานเชื่อมหรือตัดชิ้นงานดวยไฟฟา กาซ หรือพลังงานอื่น ใหสวมถุงมือหนังหรือถุงมือผา กระบังหนาลดแสงหรือแวนตา
ลดแสง รองเทานิรภัย และแผนปดหนาอกกันประกายไฟ ทั้งนี ้ตองเปนชนิดที่สามารถปองกันประกายไฟหรือความรอนไดด ี
 (2) งานลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะดวยหินเจีย ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
 (3) งานกลึงโลหะ งานกลึงไม งานไสโลหะ งานไสไม หรืองานตัดโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา 
และรองเทาพื้นยางหุมสน 
 (4) งานปมโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
 (5) งานชุบโลหะ ใหสวมถุงมือยาง และรองเทาพื้นยางหุมสน 
 (6) งานพนส ีใหสวมที่กรองอากาศสำหรับใชครอบจมูกและป�กกันสารเคม ีถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
 (7) งานยก ขนยาย หรือติดตั้ง ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา และรองเทานิรภัย 
 (8) งานควบคุมเครื่องจักร ใหสวมหมวกนิรภัยและรองเทาพื้นยางหุมสน 
 (9) งานปนจั่น ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา หรือถุงมือหนัง และรองเทานิรภัย สำหรับกรณีปนจั่นหอสูง ปนจั่นขาสูงหรือ
ปนจั่นเหนือศีรษะที่ลูกจางตองขึ้นไปทำงานเหนือพื้นดิน ใหสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตดวย 
 (10) งานหมอน้ำ หมอตมที่ใชของเหลวเปนสื่อนำความรอน หรือภาชนะรับความดัน ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิด
ใส ปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียงที่เหมาะสมกับสภาพงาน ชุดปองกันความรอนหรืออุปกรณปองกันความรอน และ
รองเทาพื้นยางหุมสน เวนแตกรณีที่เปนหมอน้ำหรือภาชนะรับความดันตามขอ 93 นายจางอาจจัดใหมีอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางใชงานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับลูกจาง 
 นอกจากอุปกรณที่กำหนดไวตามวรรคหนึ่ง นายจางอาจจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลอื่นใหลูกจางใช
งานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับลูกจางได นายจางตองดูแลใหลูกจางใชอุปกรณตามวรรค
หนึ่งและวรรคสองตลอดเวลาที่ทำงาน 

   

1.12 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 

มาตรา 22 การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ใหเก็บรวบรวมไดเทาที่จำเปนภายใตวัตถุประสงคอันชอบดวยกฎหมายของ 
ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
มาตรา 23 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลจะตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบกอน 
หรือในขณะเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลถึงรายละเอียด ดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคของการเก็บรวบรวมเพื่อการนำขอมูลสวนบุคคลไปใช หรือเปดเผยซึ่งรวมถึงวัตถุประสงคตามที่มาตรา 25 
ใหอำนาจในการเก็บรวบรวมไดโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) แจงใหทราบถึงกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคล ตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อปฏิบัติตามกฎหมาย หรือสัญญา หรือมีความ
จำเปนตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อเขาทำสัญญา รวมทั้งแจงถึงผลกระทบที่เปนไปไดจากการไมใหขอมูลสวนบุคคล 
 (3) ขอมูลสวนบุคคลที่จะมีการเก็บรวบรวมและระยะเวลาในการเก็บรวบรวมไว ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมสามารถกำหนดระยะเวลา
ดังกลาวไดชัดเจน ใหกำหนดระยะเวลาที่อาจคาดหมายไดตามมาตรฐานของการเก็บรวบรวม 
 (4) ประเภทของบุคคลหรือหนวยงานซึ่งขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมอาจจะถูกเปดเผย 
 (5) ขอมูลเกี่ยวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอในกรณีที่มีตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครอง
ขอมูลสวนบุคคล ใหแจงขอมูล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอของตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคลดวย 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื ่อมโยงระหวางประเทศ  
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) โดยทางโครงการมีการ
รวบรวมขอมูลบุคคลอื่น เฉพาะบุคคลที่รองเรียนวาไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง
เทานั้น รวมทั้งมีการปกปดขอมูลสวนบุคคลดังกลาว ตามที่กฎหมายกำหนด หากมีขอมูลสวน
บุคคลใดที่จำเปนตองเปดเผย จะดำเนินการขออนุญาตจากบุคคลนั้นกอน 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.12 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 24 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทำการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคที่เกี่ยวกับการจัดทำเอกสารประวัติศาสตร หรือจดเอกสารอางอิง/ภาพประกอบ เพื่อประโยชน
สาธารณะ หรือที่เกี่ยวกับการศึกษาวิจัย หรือสถิติ ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการปกปองที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพของ
เจาของขอมูลสวนบุคคล ทัง้นี้ ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
 (2) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล 
 (3) เปนการจำเปนเพื่อการปฏิบัติตามสัญญา ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลเปนคูสัญญา หรือ เพื่อใชในการดำเนินการตามคำ
ขอของเจาของขอมูลสวนบุคคลกอนทำสัญญานั้น  
 (4) เปนการจำเปนเพื่อการปฏิบัติหนาที่ในการดำเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือ
ปฏิบัติหนาที่ในการใชอำนาจรัฐที่ไดมอบใหแกผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 (5) เปนการจำเปนเพื่อประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือของบุคคล หรือนิติบุคคลอื่น ท่ี
ไมใชผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล เวนแตประโยชนดังกลาวมีความสำคัญนอยกวาสิทธิขั้นพื้นฐานในขอมูลสวนบุคคลของเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล 
 (6) เปนการปฏิบัติตามกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 25 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ทำการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่นที่ไมใชจากเจาของขอมูลสวน
บุคคล เวนแต 
 (1) ไดแจงถึงการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่น ใหแกเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบโดยไมชักชา แตตองไมเกิน
สามสิบวันนับแตวันที่เก็บรวบรวมและไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เปนการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 
 ใหนำบทบัญญัติเกี่ยวกับการแจงวัตถุประสงคใหมตามมาตรา 21 และการแจงรายละเอียดตามมาตรา 23 มาใชบังคับกับการ
เก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ตองไดรับความยินยอมตามวรรคหนึ่งโดยอนุโลม เวนแตกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เจาของขอมูลสวนบุคคลทราบวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดนั้นอยูแลว 
 (2) ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา การแจงวัตถุประสงคใหมหรือรายละเอียดดังกลาวไมสามารถทำได หรือจะเปน
อุปสรรคตอการใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะอยางยิ่งเพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทาง
วิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิต ิในกรณีนี้ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิ 
เสรีภาพ และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (3) การใชหรือการเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตองกระทำโดยเรงดวนตามที่กฎหมายกำหนด ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม
เพื่อคุมครองประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลเปนผูซึ่งลวงรูหรือไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลจากเจาหนาที่ หรือจากการประกอบอาชีพ 
หรือวิชาชีพ และตองรักษาวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดบางประการ ตามมาตรา 23 ไวเปนความลับตามที่กฎหมาย
กำหนด  
 การแจงรายละเอียดตามวรรคสอง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบภายในสามสิบวัน 
นับแตวันที่เก็บรวบรวมตามมาตรานี้ เวนแตกรณีที่นำขอมูลสวนบุคคลไปใชเพื่อการติดตอกับเจาของขอมูลสวนบุคคล ตอง
แจงในการติดตอครั้งแรก และกรณีที่จะนำขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผย ตองแจงกอนที่จะนำขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผยเปนครั้ง
แรก 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.12 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 26 หามมิใหเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับเชื้อชาติ เผาพันธุ ความคิดเห็นทางการเมือง ความเชื่อในลัทธิ 
ศาสนาหรือปรัชญา พฤติกรรมทางเพศ ประวัติอาชญากรรม ขอมูลสุขภาพ ความพิการ ขอมูลสหภาพแรงงาน ขอมูลพันธุกรรม 
ขอมูลชีวภาพ หรือขอมูลอื่นใด ซึ่งกระทบตอเจาของขอมูลสวนบุคคลในทำนองเดียวกันตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
โดยไมไดรับความยินยอมโดยชัดแจงจากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลไมสามารถใหความ
ยินยอมได ไมวาดวยเหตุใดก็ตาม 
 (2) เปนการดำเนินกิจกรรมโดยชอบดวยกฎหมายที่มีการคุมครองที่เหมาะสมของมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหา
กำไรที่มีวัตถุประสงคเกี่ยวกับการเมือง ศาสนา ปรัชญา หรือสหภาพแรงงาน ใหแกสมาชิก ผูซึ่งเคยเปนสมาชิกหรือผูซึ่งมีการ
ติดตออยางสม่ำเสมอกับมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากำไรตามวัตถุประสงคดังกลาว โดยไมไดเปดเผยขอมูลสวน
บุคคลนั้นออกไปภายนอกมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากำไรนั้น 
 (3) เปนขอมูลที่เปดเผยตอสาธารณะดวยความยินยอมโดยชัดแจงของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เปนการจำเปนเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการ
ยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

   

  (5) เปนการจำเปนในการปฏิบัติตามกฎหมาย เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับ 
  (ก) เวชศาสตรปองกัน หรืออาชีวเวชศาสตร การประเมินความสามารถในการทำงานของลูกจาง การวินิจฉัยโรคทาง
การแพทย การใหบริการดานสุขภาพหรือดานสังคม การรักษาทางการแพทย การจัดการดานสุขภาพ หรือระบบและการ
ใหบริการดานสังคมสงเคราะห ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมใชการปฏิบัติตามกฎหมาย และขอมูลสวนบุคคลนั้นไวเปนความลับตาม
กฎหมาย ตองเปนการปฏิบัติตามสัญญาระหวางเจาของขอมูลสวนบุคคลกับผูประกอบวิชาชีพทางการแพทย 
  (ข) ประโยชนสาธารณะดานการสาธารณสุข เชน การปองกันดานสุขภาพจากโรคติดตออันตราย หรือโรคระบาดที่อาจ
ติดตอหรือแพรเขามาในราชอาณาจักร หรือการควบคุมมาตรฐานหรือคุณภาพของยา เวชภัณฑ หรือเครื่องมือแพทย ซึ่งไดจัด
ใหมีมาตรการที่เหมาะสมและเจาะจงเพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะการรักษาความลับ
ของขอมูลสวนบุคคลตามหนาที่ หรือตามจริยธรรมแหงวิชาชีพ 
  (ค) การคุมครองแรงงาน การประกันสังคม หลักประกันสุขภาพแหงชาติ สวัสดิการเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลของผูมีสิทธิ
ตามกฎหมาย การคุมครองผูประสบภัยจากรถ หรือการคุมครองทางสังคม ซึ่งการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเปนสิ่งจำเปนใน
การปฏิบัติตามสิทธิหรือหนาที่ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม
เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐาน และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (ง) การศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ หรือประโยชนสาธารณะอื่น ทั้งนี้ ตองกระทำเพื่อใหบรรลุ
วัตถุประสงคดังกลาวเพียงเทาที่จำเปนเทานั้น และไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชน
ของเจาของขอมูลสวนบุคคล ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
  (จ) ประโยชนสาธารณะที่สำคัญ โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชนของเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 27 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแตเปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมไดโดยไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือ มาตรา 26 
 บุคคลหรือนิติบุคคลที่ไดรับขอมูลสวนบุคคลมาจากการเปดเผยตามวรรคหนึ่ง จะตองไมใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล 
เพื่อวัตถุประสงคอื่นนอกเหนือจากวัตถุประสงคท่ีไดแจงไวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลในการขอรับขอมูลสวนบุคคลนั้น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามวรรคหนึ่ง ผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกการใชหรือเปดเผยนั้นไวในรายการตามมาตรา 39 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.12 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 30 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอเขาถึง และขอรับสำเนาขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน ซึ่งอยูในความรับผิดชอบ
ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือขอใหเปดเผยถึงการไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลดังกลาวที่ตนไมไดใหความยินยอม 
 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติตามคำขอวรรคหนึ่ง จะปฏิเสธคำขอไดเฉพาะในกรณีที่เปนการปฏิเสธตามกฎหมาย
หรือคำสั่งศาล และการเขาถึงและขอรับสำเนาขอมูลสวนบุคคลนั้น จะสงผลกระทบที่อาจกอใหเกิดความเสียหายตอสิทธิและ
เสรีภาพของบุคคลอื่น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคำขอตามวรรคหนึ่ง ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธคำขอดังกลาว
พรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลมีคำขอตามวรรคหนึ่ง และเปนกรณีที่ไมอาจปฏิเสธคำขอไดตามวรรคสอง ใหผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลดำเนินการตามคำขอโดยไมชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับคำขอ 
 คณะกรรมการอาจกำหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการเขาถึง และการขอรับสำเนาตามวรรคหนึ่ง รวมทั้งการขยายระยะเวลาตาม
วรรคสี่หรือหลักเกณฑอื่นตามความเหมาะสมก็ได 

   

 มาตรา 31 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอรับขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน จากผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีที่ผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทำใหขอมูลสวนบุคคลนั้นอยูในแบบที่สามารถอานหรือใชงานโดยทั่วไปไดดวยเครื่องมือ หรือ
อุปกรณที่ทำงานไดโดยอนุมัติและสามารถใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลไดดวยวิธีการอัตโนมัติ รวมทั้งมีสิทธิ ดังตอไปนี ้
 (1) ขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอื่นเมื่อ
สามารถทำไดโดยวิธีการอัตโนมัต ิ
 (2) ขอรับขอมูลสวนบุคคลที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลอื่นโดยตรง เวนแตโดยสภาพทางเทคนิคไมสามารถทำได 
 ขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งตองเปนขอมูลสวนบุคคลที่เจาของขอมูลสวนบุคคลไดใหความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช 
หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามหลักเกณฑแหงพระราชบัญญัตินี้ หรือเปนขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความ
ยินยอมตามมาตรา 24 (3) หรือเปนขอมลูสวนบุคคลอื่นที่กำหนดในมาตรา 24 ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
 การใชสิทธิของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งจะใชกับการสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคล ของผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคล ซึ่งเปนการปฏิบัติหนาที่เพื่อประโยชนสาธารณะ หรือเปนการปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมายไมได หรือการใชสิทธินั้นตองไม
ละเมิดสิทธิหรือเสรีภาพของบุคคลอื่น ทั้งนี้ ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคำขอดวยเหตุผลดังกลาว ใหผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธคำขอพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 32 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตนเมื่อใดก็ได 
ดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่เปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมไดโดยไดรับการยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (4) หรือ (5) เวน
แตผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา 
  (ก) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้น ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดแสดงใหเห็นถึงเหตุอันชอบดวย
กฎหมายที่สำคัญยิ่งกวา 
  (ข) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นเปนไปเพื่อกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือ
การใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (2) กรณีที่เปนการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการตลาดแบบตรง 
 (3) กรณีที่เปนการรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร 
ประวัติศาสตร หรือสถิติ เวนแตเปนการจำเปนเพื่อการดำเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลใชสิทธิคัดคานตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมสามารถเก็บรวบรวม ใช หรือ
เปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นตอไปได ทั้งนี้ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติโดยแยกสวนออกจากขอมูลอื่นอยางชัดเจน
ในทันที เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลไดแจงการคัดคานใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทราบ 
 ในกรณีที่ผู ควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธการคัดคานดวยเหตุผลตาม (1) (ก) หรือ (ข) หรือ (3) ใหผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคลบันทึกการปฏิเสธการคัดคานพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.12 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 33 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดำเนินการลบ หรือทำลาย หรือทำใหขอมูลสวน
บุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจำเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวน
บุคคล 
 (2) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลถอนความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล และผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลไมมีอำนาจตามกฎหมายที่จะเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นไดตอไป 
 (3) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 (1) และผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมอาจปฏิเสธคำขอตามมาตรา 32 (1) (ก) หรือ (ข) ได หรือเปนการคัดคานตามมาตรา 32 (2) 
 (4) เมื่อขอมูลสวนบุคคลไดถูกเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยโดยไมชอบดวยกฎหมายตามที่กำหนดไวในหมวดนี ้
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนำมาใชบังคับกับการรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคในการใชเสรีภาพในการแสดงความคิดเห็น การเก็บ
รักษาไวเพื่อวัตถุประสงคตามมาตรา 24 (1) หรือ (4) หรือมาตรา 26 (5) (ก) หรือ (ข) การใชเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตาม
กฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือเพื่อการ
ปฏิบัติตามกฎหมาย 
 คณะกรรมการอาจประกาศกำหนดหลักเกณฑในการลบหรือทำลาย หรือทำใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุ
ตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 34 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลระงับการใชขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการตรวจสอบตามที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหดำเนินการตามมาตรา 
36 (2) เมื่อเปนขอมูลสวนบุคคลที่ตองลบหรือทำลายตามมาตรา 33 (4) แตเจาของขอมูลสวนบุคคลขอใหระงับการใชแทน 
 (3) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจำเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล แต
เจาของขอมูลสวนบุคคลมีความจำเปนตองขอใหเก็บรักษาไวเพื่อใชในการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม 
หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการพิสูจนตามมาตรา 32 (1) หรือตรวจสอบตามมาตรา 32 (3) เพื่อปฏิเสธ
การคัดคานของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 วรรคสาม 

   

  กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดำเนินการตามวรรคหนึ่ง เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิรองเรียนตอคณะกรรมการ
ผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดำเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกำหนดหลักเกณฑในการระงับการใชตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 35 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองดำเนินการใหขอมูลสวนบุคคลนั้นถูกตองเปนปจจุบัน สมบูรณ และไมกอใหเกิด
ความเขาใจผิด 

   

 มาตรา 36 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดำเนินการตามมาตรา 35 หากผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมดำเนินการตามคำรองขอ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกคำรองขอของเจาของขอมูลสวนบุคคลพรอม
ดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.13 พระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน 
 พ.ศ.2543 

 มาตรา 4 ในพระราชบัญญัตินี้  
 “ดิน” หมายความถึง หิน กรวด หรือทราย และอินทรียวัตถุตางๆที่เจือปนกับดิน 
 “พื้นดิน” หมายความวา พื้นผิวของที่ดินที่เปนอยูตามสภาพธรรมชาต ิ
 “ขุดดิน” หมายความวา พื้นผิวของที่ดินที่เปนอยูตามสภาพธรรมชาติ  
 “บอดิน” หมายความวา แอง บอ สระ หรือชองวางใตพ้ืนดิน ที่เกิดจากการขุดดิน 
 “ถมดิน” หมายความวา การกระทำใดๆ ตอดินหรือพื้นดินเพื่อใหระดับดินสูงกวาเดิม 
 “เนินดิน” หมายความวา ดินที่สูงกวาระดับพื้นดินโดยการถมดิน 
 “แผนผังบริเวณ” หมายความวา แผนที่แสดงสภาพของที่ดิน ที่ต้ัง และขอบเขตของที่ดินที่จะขุดดินหรือถมดิน รวมทั้งที่ดิน
และสิ่งปลูกสรางที่อยูขางเคียง 
 “ราชการ” หมายความวา ขอความชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับชนิดของดิน ความลึกของบอดินที่จะขุดดิน หรือความสูงของ
เนินดินที่จะถมดิน ความลาดเอียงของบอดินหรือเนินดินถึงที่ดินหรือสิ่งปลูกสรางของบุคคลอื่น วิธีการปองกันการพังทลายของ
ดินหรือสิ่งปลูกสราง และวิธีการในการขุดดินหรือถมดิน  
 “เจาพนักงานทองถิ่น” หมายความวา 

(1) นายกเทศมนตรี สำหรับในเขตเทศบาล 
(2) ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร สำหรับในเขตกรุงเทพมหานคร 
(3) นายกเมืองพัทยา สำหรับในเขตเมืองพัทยา 
(4) ประธานกรรมการบริหารองคการบริหารสวนตำบล สำหรับในเขตองคการบริหารสวนตำบล 
(5) หัวหนาผูบริหารทองถิ่นขององคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่นที่มีกฎหมายโดยเฉพาะจัดตั้งขึ้นกำหนดใหเปนราชการสวน
ทองถิ่น สำหรับในเขตองคกรปกครองสวนทองถิ่นนั้น 
(6) นายกองคการบริหารสวนจังหวัด สำหรับในทองที่อื่น นอกจาก (1) ถึง (5) 
“คณะกรรมการ” หมายความวา คณะกรรมการการขุดดินและถมดิน 
“พนักงานเจาหนาที่” หมายความวา ผูซ่ึงเจาพนักงานทองถิ่นแตงตั้งใหปฏิบัติการตามพระราชบัญญัติน้ี 

“รัฐมนตรี” หมายความวา รัฐมนตรีผูรักษาการตามพระราชบัญญัตินี ้

 ในการขุดดินเพื่อนำมากอสรางทางหลวง ในปจจุบันมีปริมาณงานดินขุดของโครงการฯ ตอน 
1 รวม 1,212,798.57 ลบ.ม. และปริมาณงานดินถม รวม 418,217.35 และโครงการฯ ตอน 2 
มีปริมาณงานดินขุด รวม 1,118,827.91 ลบ.ม. และปริมาณงานดินถม รวม 474,546.93  
ลบ.ม. ซึ่งผูรับเหมากอสรางไมไดนำดินออกจากพื้นที่กอสราง เนื่องจากพื้นที่กอสรางเปน
พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ และมีลักษณะเปนสันเขา ซึ่งผูรับเหมากอสรางจะวางกองบริเวณ
ใกลเคียงกับพื้นที่ที่กำลังดำเนินการกอสราง โดยผูรับเหมากอสราง ไดมีการขออนุญาตเพื่อ
เก็บกองในพื้นที่ตามที่ไดขออนุญาตเขาใชประโยชนภายในพื้นที่เขตปาสงวนแหงชาต ิ

- 

  มาตรา 17 ผูใดประสงคจะทำการขุดดินโดยมีความลึกจากระดับพื้นดินเกินสามเมตรหรือมีพื้นที่ปากบอดินเกินหนึ่งหมื่น
ตารางเมตร หรือมีความลึกหรือพื้นที่ตามที่เจาพนักงานทองถิ่นประกาศกำหนด ใหแจงตอเจาพนักงานทองถิ่นตามแบบที่เจา
พนักงานทองถิ่นประกาศกำหนด โดยยื่นเอกสารแจงขอมูล ดังตอไปนี ้

(1) แผนผังบริเวณที่ประสงคจะทำการขุดดิน 
(2) แผนผังแสดงเขตที่ดินและที่ดินบริเวณขางเคียง 
(3) รายการที่กำหนดไวในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตร 6 
(4) วิธีการขุดดินและการขนดิน 
(5) ระยะเวลาทำการขุดดิน 
(6) ชื่อผูควบคุมงานซึ่งจะตองเปนผูมีคุณสมบัติตามที่กำหนดในกฎกระทรวง  
(7) ที่ต้ังสำนักงานของผูแจง 
(8) ภาระผูกผันตางๆ ที่บุคคลอื่นมีสวนไดเสียเกี่ยวกับที่ดินที่จะทำการขุดดิน 
(9) เอกสารและรายละเอียดอื่นๆ ที่คณะกรรมการกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

 ถาผูแจงไดดำเนินการตามที่ระบุไวในวรรคหนึ่งโดยถูกตองแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่นออกใบรับแจงตามแบบที่เจา
พนักงานทองถิ่นกำหนดเพื่อเปนหลักฐานการแจงใหผูนั้นภายในเจ็ดวันนับตั้งแตวันที่ไดรับแจง และใหผูแจงเริ่มตนทำการขุด
ดินตามที่ไดแจงไวไดตั้งแตวันที่ไดรับใบรับแจง 
 ถาการแจงเปนไปโดยไมถูกตอง ใหเจาพนักงานทองถิ่นแจงใหแกไขใหถูกตองภายในเจ็ดวันนับแตวันที่มีการแจงตามวรรค
หนึ่ง ถาผูแจงไมแกไขใหถูกตองภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ผู แจงไดรับแจงใหแกไขจากเจาพนักงานทองถิ่น ใหเจาพนักงาน
ทองถิ่นมีอำนาจออกคำสัง่ใหการแจงตามวรรคหนึ่งเปนอันสิ้นสุด 
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 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.13 พระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน 
 พ.ศ.2543 (ตอ) 

 ถาผูรับแจงไดแกไขใหถูกตอภายในเวลาที่กำหนดตามวรรคสาม ใหเจาพนักงานทองถิ่นออกใบรับแจงใหแกผูแจงภายใน
สามวันนับแตวันที่ไดรับแจงที่ถูกตอง 
 ผูไดรับใบรับแจงตองเสียคาธรรมเนียมและคาใชจายตามที่กำหนดในกฎกระทรวง 

   

  มาตรา 19 ในระหวางการขุดดิน ผูขุดดินตามมาตรา 17 ตองเก็บใบรับแจง แผนผัง บริเวณและรายการไวที่สถานที่ขุดดิน
หนึ่งชุด และพรอมที่จะใหพนักงานเจาหนาที่ตรวจดูได 
 ถาใบรับแจงชำรุด สูญหาย หรือถูกทำลายในสาระสำคัญ ใหผูขุดดินตามมาตร 17 ขอรับใบแทนใบรับแจงตอเจาพนักงาน
ทองถิ่นภายในสามสิบวันนับแตวันที่ทราบถึงการชำรุดสูญหายหรือถูกทำลายดังกลาว 

   

  มาตรา 21 ผูขุดดินตามาตร 17 ตองควบคุมลูกจางหรือตัวแทนใหปฏิบัติตามมาตรา 20 และตองรับผิดในการกระทำของ
ลูกจางหรือตัวแทนซึ่งไดกระทำในทางการที่จางหรือตามทีไดรับมอบหมาย 

   

  มาตรา 22 การไดรับใบแจงจากเจาพนักงานทองถิ่นตามมาตรา17 ไมเปนเหตุคุมครองการขุดดินที่ไดกอใหเกิดความ
เสียหายตอทรัพยสินของบุคคลหรือตอสภาพแวดลอม ผูขุดดินไมวาจะเปนเจาของที่ดิน ผูครอบครองที่ดิน ลูกจางหรือตัวแทน
ตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น เวนแตจะมีเหตุท่ีไมตองรับผิดชอบ 

   

  มาตรา 24 การขุดดินโดยมีความลึกจากระดับพื้นดินไมเกินสามเมตร เมื่อจะขุดดินใกลแนวเขตที่ดินของผูอื่นในระยะนอย
กวาสองเทาของความลึกของบอดินที่จะขุดดิน ตองจัดการปองกันการพังทลายของดินตามวิสัยที่ควรกระทำ 

   

  มาตรา 25 ในการขุดดิน ถาพบโบราณวัตุ ศิลปวัตถุ ซากดึกดำบรรพ หรือแรที่มีคุณคาทางเศรษฐกิจหรือทางการศึกษาใน
ดานธรณีวิทยา ใหผูขุดดินตามมาตรา 17 มาตรา 23 หรือมาตรา 24 หยุดการขุดดินในบริเวณนั้นไวกอนแลวรายงานใหเจา
พนักงานทองถิ่นทราบภายในเจ็ดวันนับแตวันที่พบและใหเจาพนักงานทองถิ่นแจงใหกรมศิลปากรหรือกรมทรัพยากรธรณี 
แลวแตกรณี ทรายโดยดวน ในกรณีเชนนี่ ใหผูขุดดินปฏิบัติการใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการนั้น 

   

  มาตรา 26 ผูใดประสงคจะทำการถมดินโดยมีความสูงของเนินดินเกินกวาระดับที่ดินตางเจาของที่อยูใกลเคียง และมีพื้นที่
ของเนินดินไมเกินสองพันตารางเมตร หรือมีพื้นที่ตามที่เจาพนักงานทองถิ่นประกาศกำหนด ตองจัดใหมีการระบายน้ำเพียง
พอที่จะไมกอใหเกิดความเดือดรอนแกเจาของที่ดินที่อยูขางเคียงหรือบุคคลอื่น 
 พื้นที่ท่ีเจาพนักงานทองถิ่นประกาศกำหนดตามวรรคหนึ่ง ตองไมเกินสองพันตารางเมตร 
 การถมดินที่มีพื้นที่เกินสองพันตารางเมตร หรือมีพื้นที่เกินกวาที่เจาพนักงานทองถิ่นประกาศกำหนดตามวรรคหนึ่ง 
นอกจากจะตองจัดใหมีการระบายน้ำตามวรรคหนึ่ง ตองแจงการถมดินนั้นตอเจาพนักงานทองถิ่นตามแบบที่พนักงานทองถิ่น
กำหนด 
 ถาผูแจงไดดำเนินการตามที่ระบุไวในวรรคสามโดยถูกตองแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่นออกใบรับแจงตามแบบที่เจา
พนักงานทองถิ่นกำหนด เพื่อเปนหลักฐานการแจงใหแกผูนั้นภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ไดรับแจง และใหผูแจงเริ่มตนทำการถม
ดินตามที่ไดแจงไวไดตั้งแตวันที่ไดรับใบรับแจง ใหนำบทบัญญัติมาตรา 17 วรรคสาม วรรคสี่และวรรคหา มาตรา 18 มาตรา 
19 และมาตรา 22 มาใชบังคับอนุโลม 

   

  มาตรา 27 ผูถมดินตามมาตร 26 ตองทำการถมดินใหถูกตองตามกฎกระทรวงที่ออกตามาตรา 6    
  มาตรา 28 ผูถมดินตามมาตรา 26 ตองควบคุมลูกจางหรือตัวแทนใหปฏิบัติตามมาตรา 27 และตองรับผิดในการกระทำ

ชองลูกจางหรือตัวแทนซึ่งไดกระทำในทางการที่จางหรือตามที่ไดรับมอบหมาย 
   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.14 มติคณะรัฐมนตรี 
(1) มติคณะรัฐมนตรี เรื่องการกำหนดชั้นคุณภาพ 

ลุมน้ำยมและนาน และขอเสนอแนะมาตรการ
การใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 

คณะรัฐมนตรีไดประชุมปรึกษาเมื่อวันที่ 21 ตุลาคม พ.ศ.2529 ลงมติเห็นชอบตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอม ทั้ง 4 ขอ โดย
ใหรับขอสังเกตของคณะรัฐมนตรีไปพิจารณาดวยวา การใหหนวยงานเปนหนวยงานกลางนั้น จะกอใหเกิดการไมประสานงาน
ในการดำเนินงาน ควรแตงตั้งคณะทำงาน โดยมีผูแทนในระดับสูงของหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อพิจารณาอนุญาตแทนการ
ปฏิบัติงาน โดยหนวยงานที่รับผิดชอบจะตองดำเนินงานตามมติคณะทำงานดังกลาวอยางเครงครัด 
ขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตพื้นที่ลุมน้ำ มีรายละเอียดดังนี ้
1. มาตรการการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 1 เอ การใชที่ดินในเขตชั้นคุณภาพลุมน้ำนี้ สมควรใหมีมาตรการ ดังนี ้
 1.1 หามมิใหมีการเปลี่ยนแปลงลักษณะพื้นที่ปาไมเปนรูปแบบอื่นอยางเด็ดขาด ทั้งนี้ เพื่อรักษาไวเปนพื้นที่ตนน้ำลำธาร
อยางแทจริง 
 1.2 ใหหนวยงานที่เกี่ยวของบำรุงรักษาปาธรรมชาติที่มีอยู และระงับการอนุญาตทำไมโดยเด็ดขาด และใหดำเนินการ
ปองกันลักลอบตัดตนไมทำลายปาอยางเขมงวดกวนขัน 
 การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินใดๆ ที่เกิดขึ้นในพื้นที่ลุมน้ำ 1 เอ ภายหลังป พ.ศ.2525 กำหนดใหใชมาตรการดังนี ้
 1.3 บริเวณพื้นที่ใดที่ไดกำหนดเปนลุมน้ำชั้นที่ 1 เอ ไวแลว หากภายหลังสำรวจ พบวา เปนที่รกรางวางเปลาหรือปาเสื่อม
โทรม ใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการปลูกตนไมทดแทนตอไป 
 1.4 บริเวณใดที่มีราษฎรอาศัยอยูดั้งเดิมอยางเปนถาวรแลวใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการจัดหาที่ทำกินใหเปนการถาวร 
เพื่อมิใหมีการโยกยายและทำลายปาใหขยายขอบเขตออกไปอีก 
2. มาตรการการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 1 บี พื้นที่ลุมน้ำชั้นนี้ เห็นสมควรใหมีมาตรการการใชที่ดิน ดังนี ้
 2.1 พื้นใดที่มีการเปลี่ยนสภาพ เพื่อประกอบการกสิกรรมประเภทตางๆ ไปแลว ใหหนวยงานที่เกี่ยวของรวมกันพิจารณา
ดำเนินการกำหนดการใชที่ดินใหสอดคลองกับนโยบายของรัฐทั้งดานสังคม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดลอม 
 2.2 บริเวณใดที่ไดรับการพัฒนา เพื่อทำแหลงพักผอนหยอนใจรูปแบบตางๆ ไปแลว หากจะมีการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงใด 
จะตองดำเนินการวางแผนใชที่ดินใหสอดคลองกับสภาพธรรมชาติ ในลักษณะที่เอื้ออำนวยตอการรักษาดุลยภาพของลักษณะ
ทางนิเวศวิทยาและการอนุรักษธรรมชาต ิ
 2.3 บริเวณพื้นที่ใดที่ไมเหมาะสมตอการเกษตรหรือการพัฒนาในรูปแบบอื่นๆ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการปลูกปา
ฟนฟูสภาพตนน้ำลำธารอยางรีบดวน 

 การกอสรางโครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิม 
พระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน เปนการกอสรางปรับปรุงทางหลวงใหเปนมาตรฐานทางชั้น 1 
เพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง และการขนสงสินคาระหวางประเทศไทย และประเทศ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) ไดสะดวกสบายมากขึ้น แตเนื่องจากแนว
เสนทางบางสวนตัดผานพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำชั้น 1A 1B และ 2 จึงเขาขายตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (EIA) เพื ่อเสนอประกอบการขออนุมัติจาก
คณะรัฐมนตรี ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำ
ยมและนาน และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดิน เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม พ.ศ.2529 กอนการ
พัฒนาโครงการ ดังนั้น กรมทางหลวง จึงไดวาจาง กลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย 
บริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด และ บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท 
จำกัด ใหดำเนินการสำรวจและออกแบบเพื่อพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื ่อมโยงระหวาง
ประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) รวมทั้งจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ โดยรายงานดังกลาวไดผานความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการผูขำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
โครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.
2563 และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุม
ครั้งที่ 7/2563 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุให
กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม อยางเครงครัด นอกจากนี้ การดำเนินการโครงการยังไดมีการ
ปฏิบัติตาม มติคณะรัฐมนตรี เรื่องการกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำยมและนาน ซึ่งมีขอเสนอแนะ
มาตรการการใชที่ดินไวอยางครบถวน จึงถือวา กรมทางหลวงมีการดำเนินการสอดคลองกับที่
กฎหมายกำหนด 

- 

  2.4 ในกรณีที่ตองมีการกอสรางถนนผานเขาไปในพื้นที่ลุมน้ำชั้นนี้ หรือการทำเหมืองแร หนวยงานที่รับผิดชอบในโครงการ
จะตองดำเนินการควบคุมการชะลางพังทลายของดินที่เกิดขึ้นในบริเวณโครงการ เนื่องจากการปฏิบัติการในระหวางดำเนินการ
และภายหลังเสร็จสิ้นโครงการมิใหลงสูแหลงน้ำ จนเกิดอันตรายแกสัตวน้ำ และไมสามารถนำมาอุปโภคและบริโภคได 
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  2.5 ในกรณีที่สวนราชการใด มีความจำเปนตองใชที่ดินอยางหลีกเลี่ยงไมไดในโครงการที่มีความสำคัญตอเศรษฐกิจและ
ความมั่นคงของชาติแลว ใหสวนราชการเจาของโครงการดังกลาวนำโครงการนั้น เสนอตอหนวยงานที่เกี่ยวของและจัดทำ
รายการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเพื่อพิจารณาตอไป 
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 3. มาตรการการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 2 การใชที่ดินในเขตชั้นคุณภาพลุมน้ำนี้ เห็นสมควรใหมีมาตรการ ดังนี ้
 3.1 การใชพื้นที่ทำกิจการปาไมและเหมืองแร ควรอนุญาตใหได แตจะตองมีการควบคุมวิธีการปฏิบัติในการใชที่ดินเพื่อการ
นั้นๆ อยางเขมงวดกวดขัน และเปนไปตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ เพื่อมิใหเกิดความเสียหายแกพื้นที่ตนน้ำลำธารและ
พื้นที่ตอนลางอยางเด็ดขาด 
 3.2 การใชที่ดินเพื่อกิจการทางดานเกษตรกรรมควรหลีกเลี่ยงอยางเด็ดขาด 
 3.3 ใหหนวยงานที่เกี่ยวของ ดำเนินการปลูกปาในบริเวณที่ถูกทำลายโดยรีบดวน 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

(1) มติคณะรัฐมนตรี เรื่องการกำหนดชั้นคุณภาพ 
 ล ุ มน ้ำยมและน าน และข อเสนอแนะ
มาตรการ การใชที่ดินในเขตลุมน้ำ (ตอ) 

4. มาตรการการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 3 การใชที่ดินในเขตชั้นคุณภาพลุมน้ำนี้ สมควรใหมีมาตรการ ดังนี ้
 4.1 การใชพื้นที่ทำการกิจการปาไม เหมืองแร กสิกรรม หรือกิจการอื่นๆ อนุญาตใหได แตตองมีการควบคุมวิธีการปฏิบัติ
อยางเขมงวดใหเปนไปตามหลักอนุรักษดินและน้ำ 
 4.2 การใชที่ดินเพื่อการกสิกรรมในชั้นคุณภาพนี้ ควรมีปฏิบัติ ดังนี ้
  (ก) บริเวณที่ดินลึกนอยกวา 50 ซม. ที่ไมเหมาะสมกับกิจการทางการกสิกรรม สมควรใชเปนพื้นที่ปาไมหรือทุงหญาเลี้ยง
สัตว 
  (ข) บริเวณที่ดินลึกมากกวา 50 ซม. ใหใชเปนบริเวณที่ปลูกไมผล ไมเศรษฐกิจ และพืชเศรษฐกิจยืนตนอื่นๆ ไดตามความ
เหมาะสม แตตองใชมาตรการอนุรักษดินและน้ำที่ถูกตอง 
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 5. มาตรการการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 4 การใชที่ดินเพื่อกิจการใดๆ ในชั้นคุณภาพลุมน้ำนี้ ควรมีมาตรการ ดังนี ้
 5.1 การใชพื้นที่ทำเหมืองแร ปาไม และกิจการอื่นๆ ใหอนุญาตไดตามปกติโดยใหถือปฏิบัติตามระเบียบของทางราชการโดย
เครงครัด 
 5.2 การใชที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมในชั้นคุณภาพลุมน้ำนี้จะตองปฏิบัติ ดังนี ้
  (ก) บริเวณที่มีความลาดชัน 18-25 เปอรเซ็นต และดินลึกนอยกวา 50 ซม. สมควรใชเปนพื้นที่ปาไมและไมผล โดยมีการ
วางแผนการใชที่ดินตามมาตรการอนุรักษดินและน้ำ 
  (ข) บริเวณที่มีความลาดชันระหวาง 6-18 เปอรเซ็นต ควรจะใชเพาะปลูกพืชไร นา โดยมีมาตรมาตรการอนุรักษดินและน้ำ 
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 6. มาตรการการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 5 การใชที่ดินเพื่อกิจการใดๆ ในชั้นคุณภาพลุมน้ำนี้ ควรมีมาตรการ ดังนี ้
 6.1 การใชพื้นที่ทำกิจการเหมืองแร การเกษตร ปาไมและกิจการอื่นๆ ใหอนุญาตไดตามปกต ิ
 6.2 การใชที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมในชั้นคุณภาพลุมน้ำนี้ตองปฏิบัติ ดังนี ้
  (ก) บริเวณที่มีดินลึกนอยกวา 50 ซม. ควรใชเปนพื้นที่ในการปลูกพืชไร ปาเอกชน ไมผล และทุงหญาเลี้ยงสัตว หรือไมก็
ใชเปนที่พักผอนหยอนใจ 
 6.3 ในกรณีที่จะใชที่ดินในชั้นคุณภาพนี้ เพื่อการอุตสาหกรรม ควรหลีกเลี่ยงพื้นที่ที่มีศักยภาพทางการเกษตรสูง 
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(2) มติคณะรัฐมนตรี เรื่องขอทบทวนและยกเลิกมติ
คณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการใชพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 1 

คณะรัฐมนตรีไดมีมติ เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2546 เห็นชอบตามมติกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะที่ 3 
โดยมีรองนายกรัฐมนตรีเปนประธานกรรมการ ซึ่งเห็นวา การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำตางๆ และมาตรการการใชที่ดินในเขต
ลุมน้ำมีที่มาจากขอเสนอแนะตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ดังนั้น การขอผอนผันใชพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 1 เอ ตอ
คณะรัฐมนตรีสวนราชการจึงควรใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติพิจารณากอน เพื่อเสนอความเห็นประกอบการพิจารณา
ของคณะรัฐมนตรีดวย โดยคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรีคณะที่ 3 ไดมีมติในขอ 2.2 ไววา ”ขอแกไขมติ
คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2532 ที่มิใหสวนราชการหรือหนวยงานใชพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 1 เอ ไมวากรณีใด เปนวา
กรณีจำเปนที่ตองขอผอนผันนการใชพื้นที่ลุ มน้ำชั้นที่ 1 เอ ตอคณะรัฐมนตรี สวนราชการจะตองจัดทำรายงานการศึกษา
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติพิจารณากอน ตามแนวทางการจัดทำรายงานซ่ึง
ประกาศ ณ วันที่ 24 เมษายน พ.ศ.2555 และวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562 เพื่อเสนอความเห็นประกอบการพิจารณาของ
คณะรัฐมนตรีทุกครั้ง” 
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(3) มติคณะรัฐมนตรีอยางเปนทางการนอกสถานท่ี 
เพื่อขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
กลุมจังหวัดภาคเหนือตอนบน 2 (ลงวันที่ 30 
ตุลาคม พ.ศ.2561) 

คณะรัฐมนตรีเห็นชอบใหมีการประชุมคณะรัฐมนตรีอยางเปนทางการนอกสถานที่ ณ จังหวัดเชียงราย โดยมอบหมายให
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) จัดประชุมระหวางนายกรัฐมนตรีกับผูวาราชการ
จังหวัด ผูแทนภาคเอกชน ผูบริหารทองถิ่น และผูแทนเกษตรกร เพื่อขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมกลุมจังหวัด
ภาคเหนือตอบบน 2 (เชียงราย พะเยา แพร นาน) โดยใหเรงรัดดำเนินการกอสรางทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวง
หมายเลข 101 ตอน นาน-เฉลิมพระเกียรติ ระหวาง กม.471+955-กม.505+900 ระยะทาง 33.945 กิโลเมตร ใหมีความ
ตอเนื่องกับโครงการที่กอสรางในปจจุบัน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

(4) มติคณะรัฐมนตรี เรื่อง ขอผอนผันการใชพื้นที่
ลุ มน้ำชั้นที่ 1 เอ เพื่อดำเนินการกอสรางทาง
หลวงหมายเลข 101 สายนาน-อำเภอเฉลิมพระ
เกียรติ ตอน บานปอน-อำเภอเฉลิมพระเกียรติ 
จังหวัดนาน 

คณะรัฐมนตรีไดประชุมปรึกษาเมื่อวันที่ 28 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 ลงมติอนุมัติตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ และใหกระทรวง
คมนาคม (กรมทางหลวง) รับความเห็นของกระทรวงเกษตรและสหกรณ กระทรวงมหาดไทย สำนักงบประมาณ และสำนักงาน
สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไปพิจารณาดำเนินการตอไปดวย  
 กระทรวงเกษตรและสหกรณ  เห็นวาการขอผอนผันเพื่อใชที ่ดินดังกลาวสามารถดำเนินการได ทั้งนี้ขอใหปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางเครงครัด 
 กระทรวงมหาดไทย  เห็นชอบในหลักการอนุมัติผอนผันการใชพื้นที่ลุ มน้ำชั้น 1 เอ เพื่อดำเนินการกอสรางทางหลวง
หมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บานปอน-อ.เฉลิมพรระเกียรติ จ.นาน ทั้งนี้ ขอใหดำเนินการตามระเบียบ 
กฎหมาย มติคณะรัฐมนตรี และหนังสือเวียนที่เกี่ยวของอยางเครงครัด 
 สำนักงบประมาณ  กรณีการดำเนินการใดๆ ของหนวยงานของรัฐที่มีความจำเปนตองเขาใชประโยชนในพื้นที่ปา จะตองมี
การปลูกปาทดแทน เพื่อการอนุรักษ หรือรักษาสภาพแวดลอมของพื้นที่อยางเครงครัด 
 สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรับความคิดเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมไปดำเนินการอยาง
เครงครัด นอกจากนี้ ใหกรมทางหลวงเรงรัดการเวนคืนพื้นที่สำหรับการกอสรางโครงการฯ เพื่อใหสามารถสงมอบพื้นที่ใหกับ
ผูรับจางกอสราง และเพื่อใหการใชจายงบประมาณเปนไปไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมทั้งใหความสำคัญกับการออกแบบดาน
ความปลอดภัย และมาตรการควบคุมความเร็วในการใชทาง เพื่อลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจากการใชทางรวมกันของ
ผูใชยานพาหนะ ประชาชนในพื้นที่ และสัตวปาที่อาศัยอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 

   

2. เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 1) กฎหมายที่จะตองปฏิบัติ : ผูรับเหมาจะตองรับรูเรื่องกฎหมายกฎระเบียบขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติที่เกี่ยวของกับ
หนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในแตละดานอยูเสมอตลอดระยะเวลาของการกอสรางทั้งนี้ใหมีความหมายรวมถึงความรับรูและมี
สวนรวมรับผิดชอบตอคนงานภายใตการควบคุมดวย 
2) การทำบริเวณกอสรางใหเรียบรอย : ผูรับเหมาจะตองรักษาบริเวณสถานที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งโรงงานหรือสิ่งอำนวยความ
สะดวกในการทำงานของผูรับจาง ลูกจาง ตัวแทน หรือของผูรับจางชวงใหอยูในความสะอาดปลอดภัย และมีประสิทธิภาพใน
การใชงานตลอดระยะเวลาการจาง และเมื่อทำงานเสร็จสิ้นแลว จะตองขนยายบรรดาเครื่องใชในการทำงานจาง รวมทั้งวัสดุ 
ขยะมูลฝอยและสิ่งกอสรางชั่วคราวตางๆ (ถามี) ทั้งจะตองกลบเกลื่อนพื้นดินใหเรียบรอย เพื่อใหบริเวณทั้งหมดอยูในสภาพที่
สะอาดและใชการไดทันท ี
3) มาตรฐานฝมือชาง : ผูรับเหมาจะตองมีและใชผูผานการทดสอบมาตรฐานฝมือชาง จากคณะกรรมการกำหนดมาตรฐาน
และทดสอบฝมือแรงงาน หรือผูมีวุฒิระดับ ปวช. ปวส. และปวท. หรือเทียบเทาจากสถาบันการศึกษาที่ ก.พ. รับรองใหเขารับ
ราชการไดในอัตราไมต่ำกวารอยละ 10 ของแตละสาขาชางแตจะตองมีชางจำนวน อยางนอย 1 คน ในแตละสาขาชาง
ดังตอไปนี ้
 (1) ชางไม (กอสราง) 
 (2) ชางโยธา 
 (3) ชางเชื่อมไฟฟาหรือแกส 
 (4) ชางเหล็กเสริมคอนกรีต 
4) การกอสรางสะพานและทออุโมงค: จะตองจัดหา จัดทำ และติดตั้งปายเครื่องหมายและสัญญาณจราจรชั่วคราวตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง และตามแนวทางปฏิบัติการติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณ สำหรับการจัดซอมถนนและงาน
สาธารณูปโภคของสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ ซึ่งคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติกำหนดไว เพื่อใหความสะดวกและ
ความปลอดภัยตอการสัญจรของยานพาหนะและคนเดินเทาในบริเวณงานกอสราง สำหรับการกอสรางสะพานบริเวณที่มี
สะพานเดิมอยู กอนดำเนินการกอสราง ผูรับเหมาตองจัดทำสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยง ซึ่งสามารถรับน้ำหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะได หรือตามที่ผูวาจางกำหนดตามความจำเปน พรอมทั้งตองตรวจสอบดูแลบำรุงรักษาใหอยูในสภาพดี แข็งแรง 
และปลอดภัยตลอดระยะเวลาที่ใชงานอยู สำหรับสะพานเดิมสวนที่เปนไม หรือสวนที่เปนเหล็ก ผูรับเหมาจะตองจัดการรื้อ
ถอนออกนำสงมอบใหกับเจาหนาที่ของผูวาจาง ณ ที่ซ่ึงผูวาจางกำหนด 

 ผูรับเหมากอสรางมีการปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบ ขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติที่
เกี่ยวของกับหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในแตละดานรวมทั้งมีการจัดการที่พักคนงาน และ
สาธารณูปโภคของคนงานกอสรางอยางเหมาะสม และถูกหลักสุขาภิบาล รวมถึงมีการจัด
อุปกรณปองกันอันตรายใหแกคนงานกอสรางอยางเพียงพอนอกจากนี้ผูรับเหมากอสรางได
จัดใหมีวิศวกรสนามประจำอยูบริเวณหนางานในสนามตลอดเวลา เพื่อควบคุมและบริหารงาน
กอสรางใหเปนไปตามแผนที่กำหนด สำหรับรถขนสงวัสดุกอสราง และรถบรรทุกดินไดมีการ
ควบคุมน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามพิกัดที่กฎหมายกำหนด รวมทั้ง ไดมีการควบคุมให
รถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสราง มีการปดคลุมกระบะบรรทุกอยางมิดชิด เพื่อปองกันเศษวัสดุ
รวงหลน สำหรับการจัดทำปายจราจรระหวางกอสราง ไดมีการจัดทำปายจราจร ตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง รวมทั้งสงมอบใหผูจัดการโครงการตรวจสอบกอนติดตั้งในบริเวณ
ตางๆโดยปายสัญญาณจราจรและปายเตือนตางๆ ติดตั้งไวในตำแหนงที่สามารถมองเห็นได
ชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน และมีการติดตั้งปายไฟกระพริบบริเวณที่ลอแหลมตอ
การเกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืน เชน บริเวณทางแยกตางๆ สำหรับบริเวณพื้นที่กอสรางและ
บริเวณบานพักคนงานกอสรางไดมีการจัดระบบแผนผังใหเหมาะสมและมีความเปนระเบียบ
เรียบรอย รวมทั้งมีการจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุอุปกรณการกอสรางอยางเปนระเบียบ ไมกีด
ขวางการสัญจร จึงถือวามีการดำเนินการสอดคลองกับเงื่อนไขประกอบสัญญาจางงานของ
กรมทางหลวง 

 

ปดคลุมรถบรรทุกขนสงดิน 

 

ปายเตือนทางเบี่ยง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

2. เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง (ตอ)  การรื้อตอมอสะพานซึ่งเปนไมตลอด ใหใชวิธีตัดเสาเสมอระดับดิน ถาเปนไมตอคอนกรีตใหถอนสวนที่เปนไมออก สำหรับ
สวนที่เปนคอนกรีตของสะพานเดิมทั้งหมดที่มิใชสวนประกอบโครงสรางใหม ผูรับเหมากอสรางตองจัดการรื้อออกใหเปนสมบัติ
ของผูรับเหมา สวนสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยงซึ่งผูรับเหมาจัดสรางขึ้น ผูรับเหมาตองเปนฝายรื้อออกเปนสมบัติของผูรับเหมา 
เมื่อไดทำการกอสรางแลวเสร็จและเปดการจราจรแลว 

   

 5) ขอกำหนดพิเศษ :  
 5.1 การบริหารการกอสราง 
  (1) ผูรับเหมาตองจัดใหมีวิศวกรสนามประจำอยูหนางานในสนามตลอดเวลา ทำหนาที่บริหารการกอสรางจัดทำ 
   - แผนดำเนินการกอสรางในแตละขั้นตอน และควบคุมกำกับดูแลการกอสรางใหเปนไปตามแผน ซึ่งอยางนอยจะตอง
มีรายละเอียดที่เกี่ยวของและกำหนดจุดที่เปนทางเขา-ออก ของรถขนสงวัสดุไวดวย 
   - แผนการดำเนินการกอสรางของผูรับเหมาตองไดรับความเห็นชอบจากผูจัดการโครงการของผูวาจางกอนลงมือ
ดำเนินการ 
  (2) ผูรับเหมาตองปองกันเศษดินหรือลูกรังหรือวัสดุอื่น เปรอะเปอนผิวจราจรสาธารณะที่เปดการจราจรอยู 
   - รถบรรทุกวัสดุกอสราง เมื่อออกจากแหลงวัสดุขึ้นสูทางสาธารณะ จะตองไมมีเศษดิน ลูกรัง ติดลอรถบรรทุกที่จะทำ
ใหทางสาธารณะเปรอะเปอน 
   - ทางเขา-ออก ระหวางคันทางที่กำลังกอสรางและคันทางที่เปดการจราจรจะตองมีการปองกันไมใหเศษดิน ลูกรัง ติด
ลอรถบรรทุกที่จะทำใหผิวจราจรเปรอะเปอน โดยผูรับเหมาตองจัดใหผูรับผิดชอบคอยควบคุมไมใหคันทางที่เปดการจราจรอยู
เปรอะเปอน 
  (3) ผูรับเหมาตองควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถบรรทุกวัสดุกอสรางใหเปนไปตามที่กฎหมายกำหนด 
  (4) วัสดุประเภท Soil Aggregate (หมายรวมถึงหินคลุกดวย) ผูรับเหมาจะตองทำการ Stock Pile และตรวจสอบคุณภาพ
กอน ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานใหทำหนาที่ควบคุมการ Stock Pile โดยเฉพาะ 
  (5) ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานไปประจำที่โรงงานผสมคอนกรีต หรือโรงงานผสมแอสฟลทคอนกรีต หรือโรงงานผสม 
Soil Cement เพื่อควบคุมการทำงานของโรงงานใหมีความถูกตองสม่ำเสมอ 

   

  5.2 การบริหารการจราจร 
  (1) ผูรับเหมาจะตองจัดทำแผนการติดตั้งปายจราจรระหวางกอสราง ใหผูจัดการโครงการของผูวาจางเห็นชอบกอนการ
ดำเนินการกอสราง และผูรับเหมาตองจัดใหมีผูรับผิดชอบ คอยตรวจสอบความถูกตองครบถวนของปายจราจรตลอดเวลา
จนกวาโครงการจะแลวเสร็จ 
   (2) ปายจราจรอยูระหวางการกอสรางอยางนอยจะตองเปนไปตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง 
บูรณะและบำรุงรักษาทางหลวง ฉบับป พ.ศ.2545 และตองมองเห็นไดชัดเจนตลอดเวลาทั้งกลางวันและกลางคืน กรณีตองการ
ความปลอดภัยเปนพิเศษในบริเวณลอแหลมตอการเกิดอุบัตเิหตุในเวลากลางคืน ผูรับเหมาตองติดตั้งไฟฟาแสงสวางดวย 

   

 



  

บทที่ 4 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
(ตอน 2) ซึ่งจัดทำโดย บริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด และ บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด มี
จุดเริ่มตนโครงการที่ กม.471+704 บริเวณหางจากคอสะพานขามแมน้ำนานประมาณ 35 เมตร ในพื้นที่ตำบลปอน อำเภอ
ทุงชาง มีจุดสิ้นสุดโครงการ ที่ กม.505+900 หางจากเขตชายแดนไทยกับสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) 
ประมาณ 200 เมตร บริเวณจุดผานดานถาวรบานหวยโกน-น้ำเงิน ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 
ระยะทาง 34.196 กิโลเมตร ซึ่งไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม 
พ.ศ.2563 และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 7/2563 เมื่อวันที่ 
4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม อยางเครงครัด 

 ปจจุบันแนวเสนทางโครงการ (ธันวาคม พ.ศ.2567) อยูระหวางการกอสรางแนวเสนทางโครงการภายใต 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตน
ของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง กม.505+853 ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร ดังนั้น การติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมในครั้งนี้ จึงเปนการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการและแผนปฏิบัติการ ที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ดังรายละเอียดวิธีการดังตอไปนี ้

4.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษามีหลักเกณฑในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.1-1 

ตารางที่ 4.1-1 
เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถวน  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดในกรณีที ่โครงการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวบางสวนและมีบางสวนที่ยังไมถึงเวลาตอง
ปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  - ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการในกรณีที ่โครงการไมไดปฏิบัต ิตามมาตรการ 
ที่กำหนดไว 

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกำหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการจะตอง
ปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กำหนดไวไมมีความจำเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กำหนดไวเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กำหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่
โครงการทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) ตองปฏิบัติตามในระยะกอสรางมีทั้งสิ้น 22 
ปจจัย รวม 300 มาตรการ ปจจุบันกรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 
101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง 
กม.505+853 ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร โดยแบงสถานะของการกอสรางโครงการออกเปน 2 ชวงหลัก ดังนี้ 

 1) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน 1 : ระหวาง กม.471+955 ถึง กม.490+200 ระยะทางรวม 18.245 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรง
วิทย จำกัด  

 2) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน 2 : ระหวาง กม.490+200 ถึง กม.505+853 ระยะทางรวม 15.653 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท แพรธำรง
วิทย จำกัด 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สามารถ
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไดดังตารางที่ 4.2-1 (สำหรับผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ทั่วไป ที่ตองปฏิบัติตามใน
ระยะกอสรางโครงการ พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวครบถวน สำหรับผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
ในแตละปจจัยสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.2-2 สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการแตละตอน แสดงไวในตาราง
ที่ 4.2-3) 

ตารางที่ 4.2-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ มาตรการทั่วไป 
โครงการฯ ตอน 1 

(กม.471-955 ถึง กม.490+200) 
โครงการฯ ตอน 2 

(กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 6 232 212 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 1 27 20 
ไมไดปฏิบัต ิ - 13 10 
ไมสามารถประเมินผลได 1 28 32 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - - 26 

รวม 8 300 300 

 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2-2 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการในระยะกอสราง แตละปจจัยสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การปฏิบัติตามมาตรการ 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.471-955 ถึง กม.490+200) 

บริษัท แพรธำรงวิทย จำกัด 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 

บริษัท แพรธำรงวิทย จำกัด 

ปฏิบัต ิ
ปฏิบัต ิ

ไมครบถวน 
ไมปฏิบัต ิ

ไมสามารถ
ประเมินผล 

ไมเกี่ยวกับ
โครงการ 

รวม ปฏิบัต ิ
ปฏิบัต ิ

ไมครบถวน 
ไมปฏิบัต ิ

ไมสามารถ
ประเมินผล 

ไมเกี่ยวกับ
โครงการ 

รวม 

1 ภูมิสัณฐาน 2 - 2 - - 4 2 - 1  - 1 4 
2 ทรัพยากรดิน 20 6 1 2 - 29 16 4 1 2 6 29 
3 ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 4 - - - - 4 4 - - -  - 4 
4 น้ำผิวดิน 20 4 1 4 - 29 17 3 1 4 4 29 
5 อากาศและบรรยากาศ 8 1 - 1 - 10 7 1  - 2  - 10 
6 เสียง 9 - 1 1 - 11 9 - 1 1  - 11 
7 ความสั่นสะเทือน 6 - - - - 6 6 -  -  -  - 6 
8 นิเวศบก 4 1 - 2 - 7 4 1  - 2  - 7 
9 นิเวศวิทยาทางน้ำ 6 3 - 2 - 11 6 2 - 2 1 11 
10 ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 8 2 1 - - 11 7 2 1  - 1 11 
11 สัตวในระบบนิเวศ 14 1 1 6 - 22 11 -  - 6 5 22 
12 พืชในระบบนิเวศ 7 - 2 1 - 10 7 - 2 1  - 10 
13 การคมนาคมขนสง 24 - 1 - - 25 21 - 1 1 2 25 
14 สาธารณูปโภค 5 - - 1 - 6 5 -  - 1  - 6 
15 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 8 1 1 1 - 11 6 1  - 1 3 11 
16 เศรษฐกิจและสังคม 19 - - - - 19 18 -  - 1  - 19 
17 การโยกยายและเวนคืน 1 - - - - 1 1 -  -  -  - 1 
18 การสาธารณสุข 16 4 - 2 - 22 17 3  - 2  - 22 
19 อาชีวอนามัย 20 2 - 1 - 23 21 1  - 1  - 23 
20 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 23 1 1 - - 25 19 1 1 1 3 25 
21 ประวัติศาสตรและโบราณคด ี 6 1 1 2 - 10 6 1 1 2  - 10 
22 ทัศนียภาพ 2 - - 2 - 4 2 - - 2  - 4 

รวม 232 27 13 28 - 300 212 20 10 32 26 300 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 1. มาตรการและแผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมที่กรมทางหลวงตอง
ปฏิบัต ิ

    

 1.1) กรมทางหลวง จะตองปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน 
นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง และตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน และ
ที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนดเปน
เงื่อนไขในสัญญาจางผูรับจางออกแบบกอสราง และ/หรือผูดำเนินการ
กอสรางและผูบริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ 

 กรมทางหลวง ม ีการนำมาตรการป องก ันและแก  ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการฯ มากำหนดไวเปนเงื่อนไขใน
สัญญาจางผูรับจางกอสราง 

ไมมี - 

 1.2) กรมทางหลวง จะตองควบคุมดูแลและกำกับใหผูรับจางออกแบบ 
และ/หรือผู ดำเนินการก อสราง และผู บริหารจ ัดการโครงการหรือ
บำรุงรักษาโครงการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่
เสนอไวในรายงานประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงขายทางหลวง
เชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระ
เกียรติ (ตอน 2) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง และ
ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

 กรมทางหลวง มีการควบคุมดูแลและกำกับใหผู รับจาง
กอสราง ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ที ่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป  
(ตอ) 

1.3) กรมทางหลวง จะตองจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) เปนผูดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวใน
รายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวาง
ประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) 
ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง และตำบลหวยโกน 
อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน โดยตั้งงบประมาณรวมอยูในคาใชจาย
ของโครงการภายใตการกำกับดูแลของกรมทางหลวง (และ/หรือหนวยงาน
ที ่เปนผู ดำเนินโครงการ) และแตงตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม (ซึ่งประกอบดวย 
กรมทางหลวง สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จังหวัดนาน 
สำนักงานสิ่งแวดลอมภาคที่ 6 สำนักการจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขา
แพร ศูนยปาไมนาน ผูแทนจังหวัดนาน องคกรบริหารสวนทองถิ่น องคกร
พัฒนาเอกชนและผู ทรงคุณวุฒิ เปนตน) เพื ่อกำกับดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอมทั้งโครงการ 

 กรมทางหลวงไดวาจางบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ
กอสราง ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และจัดทำรายงานผลการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว ตามสัญญาเลขที ่ สผ.
13/2567 ลงวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลา
ในการดำเนินการทั ้งสิ้น รวม 720 วัน แตไมมีการจัดตั้ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม เพื่อกำกับดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม  

กรมทางหลวงไดจัดใหมีคณะกรรมการ
กำกับการศึกษาการติดตามตรวจสอบการ
ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการท ี ่กำหนดไว  ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการ ประกอบด วย ผ ู  แทนจาก
หนวยงานตางๆ ภายในกรมทางหลวง ซึ่งมี
ความเพ ียงพอสำหร ับกำก ับด ูแลการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบ ัต ิตาม
มาตรการดานสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 
สัญญาจางเลขที่ สผ.13/2567 

 1.4) กรมทางหลวง จะตองจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวง
เชื ่อมโยงระหวางประเทศทางหลวงหมาย 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระ
เกียรติ (ตอน 2) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง และ
ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน และเสนอตอหนวยงาน
ที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต ถาไมมีหนวยงานที่มี
อำนาจหนาที ่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตใหเสนอตอสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานที่
เกี่ยวของทราบ ทุก 6 เดือน ทั้งในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 

 กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป องก ันและแก  ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และจัดทำรายงานผลการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว เพื่อเสนอตอกรมทางหลวง
และสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ ่งแวดลอม (สผ.) พิจารณา โดยครั ้งลาสุดไดนำเสนอ
รายงานฯ ฉบับระหว างเด ือนมิถ ุนายน ถ ึง ธ ันวาคม  
พ.ศ.2567 ตอ สผ. เมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2568 

ไมมี 

 
สำเนาหนังสือนำสงรายงานฯ สผ. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป  
(ตอ) 

2. ในกรณีที่กรมทางหลวง (และ/หรือหนวยงานที่เปนผูดำเนินโครงการ) มี
ความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศทางหลวง
หมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) ของกรมทางหลวง 
ตั้งอยูที ่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง และตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระ
เกียรติ จังหวัดนาน ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไว
แลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ 
หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนิน
โครงการตามกฎหมายเปนผูพิจารณาดำเนินการ ดังนี้ 

    

 2.1) หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต 
หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี เห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการฯ ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ผานการพิจารณาให
ความเห็นหรือเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรม
สิ่งแวดลอมแหงชาติแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไข
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไวใน
กฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุง แกไข มาตรการ 
ที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เพื่อทราบ 

 ปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดรูปแบบการกอสราง
โครงการ ไดแก การเปลี ่ยนแปลงรูปแบบคันทาง การ
เปลี่ยนแปลงความลาดชันตามแนวยาวของคันทาง และการ
เปลี่ยนแปลงขนาดทอระบายน้ำ ซึ่งอยูระหวางขอรับความ
เห็นชอบจากอธิบดีกรมทางหลวง 
 

ไมมี ตารางที่ 2.1-9 เปรียบเทียบการ
เปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนว

เสนทางโครงการ 

 2.2) หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต 
หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี เห็นวา การแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ กระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหดำเนินการ 
ดังนี้ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-7 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

2.2.1) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่
คณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห ็นตอรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี
แลว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการ หรือกิจการ หรือการ
ดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที ่ตองจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอมนั ้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื ่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการดังนี้ ใหหนวยงานที่มีอำนาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่ งแวดล อม ให สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่ งแวดลอม เพ ื ่อเสนอให คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นประกอบกอนการ
เปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติพิจารณาตอไปดวย ทั้งนี้ หากเปนโครงการที่เขาขาย
ตองเสนอคณะรัฐมนตรี ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำ
ความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อ
ประกอบการพ ิจารณาต อไป และเม ื ่อโครงการหร ือก ิจการม ีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมและมาตรการต ิตตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดลอม หรือคณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ หรือคณะรัฐมนตรี
ใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจหนาที ่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจง
ผลการแกไขเปลี ่ยนแปลงด ังกลาวให สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 ปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ เพื่อปรับ
รูปแบบการกอสรางใหเหมาะสมกับสภาพพื้นที ่จริงใน
ปจจุบัน ซึ่งอยูระหวางขอรับความเห็นชอบจากอธิบดีกรม
ทางหลวง  

ไมมี - 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป  
(ตอ) 

2.2.2) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นตอรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว และ
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการ
ของหนวยงานรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
นั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบ
ปฏิบัติของทางราชการดังนี้ ใหหนวยงานที่มีอำนาจที่มีอำนาจอนุมัติ หรือ
อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการ
ปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการหรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของ
พิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุง
มาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเพื่อ
ทราบตอไปดวย และเมื ่อโครงการหรือก ิจการมีการเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นประกอบแลว หากหนวยงานที่มีอำนาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

    
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ตารางที่ 4.2-3 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

3. ในการกอสรางและดำเนินโครงการ หากพบวาโครงการทำใหมีผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมีขอรองเรียนใดๆ กรมทางหลวง (และ/หรือผูดำเนินการ
กอสราง และผู บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ) ตอง
ดำเนินการปองกันและแกไขโดยเรงดวน และแจงสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมและหนวยงานที่เกี่ยวของทราบ 
เพื่อจะไดรวมกันพิจารณาแนวทางและขอเสนอแนะในการแกไขปญหา
ตอไป 

 การกอสรางโครงการปจจุบัน กรมทางหลวงยังไมไดรับการ
รองเรียนตอการไดรับผลกระทบในระดับที่มีความรุนแรง 
โดยปญหาเรื่องรองเรียนที่พบ เปนผลกระทบในระดับทั่วไป
ที ่มักพบในงานกอสราง เชน ปญหาฝุ นละออง ซึ ่งไมได
กอใหเกิดผลกระทบอยางรุนแรง โดยโครงการฯ ไดเรง
ดำเนินการแกไขขอรองเรียนตางๆ ใหแลวเสร็จ  

ไมมี รายละเอียดเอกสารการรองเรียน 
แสดงดัง ภาคผนวก ฉ 

 4.กรมทางหลวง ตองจัดตั้งหนวยประชาสัมพันธโครงการใหแลวเสร็จกอน
กอสราง เพื่อประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที่และหนวยงานที่เกี่ยวของ 
เชน  สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม
จังหวัดนาน สำนักงานสิ่งแวดลอมภาคที่ 6 สำนักการจัดการทรัพยากรปา
ไมที่ 3 สาขาแพร ศูนยปาไมนาน ผูแทนจังหวัดนาน องคกรบริหารสวน
ทองถิ่น องคกรพัฒนาเอกชนและผูทรงคุณวุฒิ เปนตน จะไดรับทราบ
วิธีการกอสรางและแผนการดำเนินงานโครงการ ผลกระทบที่คาดวาจะ
เกิดขึ้น รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดจนเปดโอกาสใหมี
สวนรวมในการสังเกตการณ และตรวจสอบขั้นตอนการดำเนินการ เพื่อ
ความเขาใจอันดีตอกันและปองกันเรื่องรองเรียน 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชน 
กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2565 โดยมีประชาชนในพื้นที่ และผูแทนจากหนวยงาน
ตางๆ รวมทั ้งจัดใหมีกลองรับเรื ่องรองเรียนติดตั ้งไว ที่ 
แขวงทางหลวงนานที ่ 2 อบต.ปอน อบต.หวยโกน และ
บริเวณสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน 

ไมมี รายละเอียดการประชาสัมพันธกอน
เริ่มกิจกรรมการกอสราง แสดงดัง 

ภาคผนวก ง 

1. ภูมิสัณฐาน ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของพื้นที่     
 1. กำหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการ

กอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 
 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง

โดยใช Concrete barrier ปายสะทอนแสง และเสาลมลุก 
ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งเวลากลางวันและกลางคืน 
รวมทั้งดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในพื้นที่ที ่กำหนดไว
เทานั้น 

ไมมี 

 
กม.486+400 

การแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. ภูมิสัณฐาน  
(ตอ) 

2. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 1 (กม.471+704-กม.472+200) 
และรูปแบบที่ 2 (กม.472+200-กม.478+700) ผูรับจางกอสรางจะตอง
พิจารณาปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไม
เกิน 4 เปอรเซ็นต (%) เพื่อลดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิ
ประเทศของพื้นที่ใหเกิดขึ้นนอยที่สุด 

 โครงการฯ ตอน 1 :  
- แนวเสนทางชวง กม.471+704 ถึง กม.472+200 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 6.30% 
- แนวเสนทางชวง กม.472+200 ถึง กม.478+700 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 7.40% 

ในการออกแบบคาระดับความลาดชัน
ตามยาวของคันทาง จะยึดคาระดับของคัน
ทางเดิมใหมากที่สุด รวมกับการพิจารณา
ความเหมาะสมดานเรขาคณิตของคันทาง 
ซ ึ ่ งสามารถลดผลกระทบต  อ การ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 
และทำให  ถนนม ี ความสะดวกและ
ปลอดภัยตอผูใชทาง 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

   โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 3. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 3 (กม.480+200-กม.485+200, 
กม.486+200-กม.486+700, กม.488+700-กม.500+000 และ  
กม.503+200-กม.505+900) รูปแบบที่ 4 (กม.478+700-กม.479+200, 
กม.485+200-กม.486+200 และ กม.500+000-กม.503+200) รูปแบบที่ 
5 (กม.479+200-กม.479+700 และ กม.486+700-กม488+700) และ
รูปแบบที่ 6 (กม.479+700-กม.480+200) ผู รับจางกอสรางจะตอง
พิจารณาปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีคาความลาดชันสูงสุด
ไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) เพื่อลดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิ
ประเทศของพื้นที่ใหเกิดขึ้นนอยที่สุด 

 โครงการฯ ตอน 1 : 
- แนวเสนทางชวง กม.478+700 ถึง กม.479+200 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 9.33% 
- แนวเสนทางชวง กม.479+200 ถึง กม.479+700 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.479+700 ถึง กม.480+200 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 8.90% 
- แนวเสนทางชวง กม.480+200 ถึง กม.485+200 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 11.35% 
- แนวเสนทางชวง กม.485+200 ถึง กม.486+200 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 10.75% 
- แนวเสนทางชวง กม.486+200 ถึง กม.486+700 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 10.75% 
- แนวเสนทางชวง กม.486+700 ถึง กม.488+700 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.488+700 ถึง กม.490+200 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 

ในการออกแบบคาระดับความลาดชัน
ตามยาวของคันทาง จะยึดคาระดับของคัน
ทางเดิมใหมากที่สุด รวมกับการพิจารณา
ความเหมาะสมดานเรขาคณิตของคันทาง 
ซ ึ ่ งสามารถลดผลกระทบต  อ การ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 
และทำให  ถนนม ี ความสะดวกและ
ปลอดภัยตอผูใชทาง 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-11 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. ภูมิสัณฐาน 
(ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 : 
- แนวเสนทางชวง กม.490+200 ถึง กม.500+000 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.500+000 ถึง กม.503+200 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.503+200 ถึง กม.505+900 มีความ
ลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 11.49% 

ในการออกแบบคาระดับความลาดชัน
ตามยาวของคันทาง จะยึดคาระดับของคัน
ทางเดิมใหมากที่สุด รวมกับการพิจารณา
ความเหมาะสมดานเรขาคณิตของคันทาง 
ซ ึ ่ งสามารถลดผลกระทบต  อ การ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 
และทำให  ถนนม ี ความสะดวกและ
ปลอดภัยตอผูใชทาง 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

 4. จำกัดการตัดฟนตนไมและการแผวถาง/ปรับพื้นที่ในการกอสรางคันทาง
ลาดดินตัดและลาดดินถมใหอยูภายในบริเวณที่จะกอสรางและอยูภายใน
เขตทางเดิมเทานั้น โดยผูรับจางกอสรางจะตองจัดทำเครื่องหมายแสดง
แนวเขตพื้นที่กอสรางและแนวเขตทางทั้งสองฝงถนนใหชัดเจน 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสรางโดยใช Concrete barrier ปายสะทอนแสง และเสา
ลมลุก ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งตอนกลางวันและ
กลางคืน รวมทั้งดำเนินการตัดฟนตนไม และปรับถมพื้นที่
ภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น 

ไมมี 

  
กม.497+000 

ขอบเขตพื้นที่กอสราง 
2. ทรัพยากรดิน ผลกระทบตอการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม     
 1. ผูรับจางกอสรางตองนำดินขุดจากกิจกรรมกอสรางมาใชในงานทางให

มากที่สุด 
 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการนำดินขุดจาก

พื้นที่กอสราง มาแยกประเภทวัสดุสำหรับปรับถมคันทาง 
และนำดินที่สามารถใชในการปรับถมได มาใชในการถมคัน
ทางใหมากที่สุด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน  
(ตอ) 
 

2. แยกกองดินเปนชั้นดินบน (Top soil) ซึ่งมีความลึกจากผิวดินประมาณ 
20 เซนติเมตร หินและดินชั้นลาง (Sub Soil) โดยชั้นดินบน (Top soil) จะ
นำมาใชในการปรับปรุงภูมิทัศนและเปนชั้นดินเดิมที่มีความสมบูรณเหมาะ
แกการปลูกพืชทองถิ่น หินและดินชั้นลาง (Sub Soil) นั้นจะนำมาเปนวัสดุ
ชั้นรองพื้นทาง โดยนำมากองไวที่จุดกองดิน 2 จุด บริเวณ กม.475+500 
และ กม.503+000 ซึ่งไมมีแหลงชุมชนอาศัยอยูใกลเคียงไมอยูในพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำ 1A 1B และชั้นที่ 2 และพื้นที่ปาสงวนแหงชาต ิ

 ผูรับจางกอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน มีการแยกกองดินจาก
การขุดภายในพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการนำดินมาใชในการ
ปรับปรุงภูมิทัศนและนำมาเปนวัสดุชั้นรองพื้นทางบางสวน 
แตไมมีการนำดินกองไวที่จุดกองดินตามที่กำหนด  
 

เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการมีลักษณะ
เปนสันเขา รวมทั ้งม ีปร ิมาณดินที ่ขุด
ออกเปนจำนวนมาก การเคลื่อนยายดินไป
กองในบริเวณที่กำหนด อาจทำใหผ ู  ใช
เสนทางเกิดความไมสะดวกในการสัญจร 
จึงมีการวางกองดินชั่วคราวไวในบริเวณ
ตางๆ ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งอยู
ใกลกับบริเวณที่มีงานกอสราง และอยู
ภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น (รายละเอียด
จุดกองดินชั่วคราวในปจจุบัน แสดงดงั ขอ 
5.2.2 ทรัพยากรดิน) โดยผูรับจางกอสราง
มีการปฏิบัติตามขอเสนอแนะเพื ่อลด
ผลกระทบตอการวางกองดิน/กองวัสดุ ไว
ช ั ่วคราว บนพื ้นที ่ช ั ้นคุณภาพลุ มน้ำ 
รายละเอียดดัง ขอ 7.2 ขอเสนอแนะ 

 
การแยกประเภทของดิน 

 3. การกองดินและเศษวัสดุกอสราง ตองวางกองใหหางจากลำน้ำและทาง
ระบายน้ำไมนอยกวา 100 เมตร ในฤดูฝนใหกองหางอยางนอย 500 เมตร 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายลงกีดขวางการไหลของน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการวางกองดินและ
กองวัสดุกอสรางหางจากลำน้ำและทางระบายน้ำมากกวา 
500 เมตร 

ไมมี 

 
กม.480+550 

กองดินและวัสดุกอสรางชั่วคราว 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน  
(ตอ) 
 

4. ผูรับจางกอสรางประสานงานกับแขวงทางหลวงนานที่ 2 ในการจัดการ
เศษมวลดินที่เหลืออยางมีประสิทธิภาพ (0.632 ลาน ลบ.ม.) โดยทำการ
ลำเลียงไปยังจุดทิ้งดินที่มีความเหมาะสมของกรมทางหลวง หรือนำไปใช
ประโยชนในทางราชการ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงาน
กับแขวงทางหลวงนานที ่ 2 ในการจัดการดินขุดจากการ
กอสราง จากการตรวจสอบในปจจุบัน พบวา ยังไมมีการ
ลำเลียงดินออกจากพื้นที่กอสราง 

ไมมี เอกสารประสานงาน แสดงไวใน 
ภาคผนวก ค 

 ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน     

 1. กอนดำเนินการกอสราง ใหมีการตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยาที่
ละเอียดและประเมินเสถียรภาพของดิน (Slope Stability) 

 กอนเริ ่มดำเนินการกอสราง โครงการฯ มีการตรวจสอบ
สภาพทางธรณีว ิทยาของพื ้นที ่ก อสราง เพื ่อว ิเคราะห
คุณภาพชั้นดินของคันทางตามที่มาตรการกำหนด 

- - 

 2. กำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนและเปดแนวพื้นที่กอสรางเทาที่
จำเปน เพื่อรบกวนหนาดินนอยที่สุด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง
โดยใช Concrete barrier ปายสะทอนแสง และเสาลมลุก 
ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งตอนกลางวันและกลางคืน 

ไมมี 

 
กม.477+600 

ขอบเขตพื้นที่กอสราง 
 3. พิจารณาดำเนินกิจกรรมกอสรางที่เกี่ยวกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขา

ฤดูฝน 
 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสราง

ในชวงฤดูฝนได 
การกอสรางจำเปนตองดำเนินการตอเนื่อง
ตามแผนงาน เพื่อใหแลวเสร็จตามกำหนด 
ผูรับจางกอสรางจึงไมสามารถหลีกเลี่ยง
การกอสรางในชวงฤดูฝนได แตจะหยุด
กิจกรรมการกอสรางทันที เมื ่อมีฝนตก
หนัก (มากกวา 35 มิลลิเมตร) 

- 

 4. จำกัดขอบเขตการตัด/แผวถางตนไมและพืชคลุมดิน เพื่อลดพื้นที่สัมผัส
กับน้ำฝนที่กอใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจำกัดขอบเขตการตัดตนไม ให
อยูเฉพาะภายในพื้นที่ที ่ดำเนินการกอสราง ซึ่งอยูภายใน
พื้นที่เขตทางเทานั้น 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน  
(ตอ) 
 

5. การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก 
สะพานขามน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวย 
น้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั้ง
รั ้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณ 
ริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสู
แหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการติดตั้ง Temporary Silt Fence 
บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ ระหวางการกอสรางฐานราก
สะพาน บริเวณสะพานขามลำหวยทั ้ง 4 แหง ตามที่
มาตรการกำหนด ปจจุบัน กิจกรรมการกอสรางฐานราก
สะพานข ามลำน ้ำ ได ดำเน ินการแล วเสร ็จในเด ือน
พฤศจ ิกายน พ.ศ.2567 และได ดำเน ินการร ื ้อถอน 
Temporary Silt Fence ออกแลว 

ไมมี - 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ 

ไมมี - 

 6. เมื่อกอสรางถนนบริเวณริมตลิ่งใกลกับสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ ตอง
ปลูกพืชคลุมดินบนเชิงลาด เชน กระดุมทองเลื ้อย หญาแฝก เปนตน 
ระยะทาง 10 เมตร เพื่อปองกันการชะลางพังทลายบริเวณลาดคันทาง 
 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา ดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลว
เสร็จ และอยูระหวางการกอสรางถนนซึ่งโครงการฯ ไดมีการ
ปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดคันทางที่ดำเนินการกอสรางแลว
เสร็จ 

ไมมี 

 
กม.480+400 

การปลูกพืชคลุมดิน 
บริเวณลาดคันทาง 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ 

ไมมี - 

 7.จัดวางกองวัสดุ เชน ดิน หิน ทราย ในบริเวณที่ราบหางจากลำน้ำอยาง
นอย 100 เมตร เพื่อปองกันการชะลางพังทลายจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการวางกองดินและกองวัสดุกอสราง
หางจากลำน้ำและทางระบายน้ำมากกวา 500 เมตร 

ไมมี 

 
กม.487+550 

กองดินและวัสดุกอสราง 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

8. ในระหวางการกอสรางบริเวณดินถม ในกรณีที่มีการขยายคันทางเดิม 
ใหผูรับจางกอสรางดำเนินการตัดดินแบบขั้นบันได (Benching) กอนถม
ขยายคันทาง เพื่อปองกันการเกิดดินถลม 

 ผูรับจางกอสราง มีการปรับถมเพื่อขยายคันทางเดิม โดย
ดำเนินการตัดดินแบบขั้นบันได แลวจึงถมดินขยายคันทาง 

ไมมี - 

 9. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 1 (กม.471+704-กม.472+200) 
และรูปแบบที่ 2 (กม.472+200-กม.478+700) ระยะทางประมาณ 6.99 
กิโลเมตร มีการถมดินคันทางสูงกวาระดับถมดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร 
กำหนดใหปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมมีสัดสวน 2 ตอ 1 และ
ปลูกหญา (Sodding) คลุมลาดคันทางทั ้งสองฝ งทาง เพื ่อปองกันการ 
ชะลางพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

 โครงการฯ ตอน 1 : แนวเสนทางชวง กม.471+704 ถึง  
กม.478+800 ซึ่งอยูในโครงการฯ ตอน 1 มีการปรับระดับ
ความลาดชันของลาดดินถมใหมีสัดสวน 2 ตอ 1 และมีการ
ปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทางทั้ง 2 ฝงทาง ตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี - 

   โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 10. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 3 (กม.480+200-กม.485+200, 
กม.486+200-กม.486+700, กม.488+700-กม.500+000 และ  
กม.503+200-กม.505+900) ระยะทางประมาณ 19.50 กิโลเมตร มีการถม
ดินคันทางสูงประมาณ 1-2 เมตร และอีกฝงจะทำการตัดดินลึกประมาณ 
1-2 เมตร บริเวณที่มีความลาดชันของลาดดินถม กำหนดใหปรับระดับ
ความลาดชันของลาดดินถมมีสัดสวน 2 ตอ 1 เสริมคันทางดวยวัสดุ
เสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาดดินถม และปลูกหญาแฝก คลุมลาดคัน
ทาง และบริเวณที่มีลาดชันของลาดดินตัด กำหนดปรับระดับความลาดชัน
ของลาดชันดินตัดเปน 1 ตอ 1 และออกแบบลาดดินตัดเปนขั้นบันได 
(Step Benching) พรอมกับกอสรางรางระบายน้ำ ที่ชานพัก ของงานตัด
แตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำและปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อ
ปองกันการชะลางพังทลายและการเลื่อนไหลของดินยึดลาดดินตัด Soil 
Nail และกอสรางรางระบายน้ำที่ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการ
หลากของน้ำ รวมทั้งปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

 โครงการฯ ตอน 1 : แนวเสนทางชวงที ่มาตรการฯ 
กำหนด อยูในชวงการกอสรางโครงการฯ ดังนี้  

แนวเสนทางชวง กม.480+200 ถึง กม.485+200, กม.
486+200 ถึง กม.486+700 และ กม.488+700 ถึง กม.
490+200 มีรูปแบบการกอสรางบริเวณลาดดินตัด และลาด
ดินถม ดังนี้ 

บริเวณลาดดินถม มีการปรับระดับความลาดชันใหมี
สัดสวน 2 ตอ 1 และปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง แตไมมี
การเสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid)  

บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 1 ตอ 1 โดยมีลักษณะเปน
ลาดดินตัดขั้นบันได และมีรางระบายน้ำบริเวณชานพักของ
ลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญาแฝกคลุมลาดคัน
ทาง และไมมีการติดตั้ง Soil Nail   

ลาดดินถม และลาดดินตัด ตลอดแนว
เสนทางโครงการชวงที ่มาตรการกำหนด 
ย ังม ีเสถ ียรภาพดี ซ ึ ่งจากการติดตาม
ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน 
พบวามีการพังทลายในระดับรุนแรงปาน
กลาง (รายละเอ ี ยดผลการต ิ ดตาม
ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน 
แสดงดัง ขอ 5.2.2 ทรัพยากรดิน) โดย
ร ูปแบบลาดด ินถม และลาดด ินต ัดที่
ออกแบบไว ยังสามารถรองรับการชะลาง
พ ังทลายได   จ ึงไม จำเป นต องต ิดตั้ ง 
Geogrid และ Soil Nail ตามที ่มาตรการ
กำหนด  

รายละเอียดดัง บทที่ 2 
 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 : แนวเสนทางชวงที ่มาตรการฯ 
กำหนด อยูในชวงการกอสรางโครงการฯ ดังนี้ 

แนวเสนทางชวง กม.490+200 ถึง กม.500+000 และ 
กม.503+200 ถึง กม.505+900 มีรูปแบบการกอสราง
บริเวณลาดดินตัด และลาดดินถม ดังนี้ 

บริเวณลาดดินถม มีการปรับระดับความลาดชันใหมี
สัดสวน 2 ตอ 1 และปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง แตไมมี
การเสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid)  

บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 1 ตอ 1 โดยมีลักษณะเปน
ลาดดินตัดขั้นบันได และมีรางระบายน้ำบริเวณชานพักของ
ลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญาแฝกคลุมลาดคัน
ทาง และไมมีการติดตั้ง Soil Nail  

ซึ่งบริเวณลาดดินตัด ในชวงระหวาง กม.491+000 ถึง 
กม.492+000 มีการจัดทำ Retaining Wall ความสูง 3.0 – 
6.0 เมตร เพิ่มเติม 

เมื่อทำการกอสรางตามรูปแบบที่เสนอไว
ในรายงานฯ จะทำใหลาดดินตัดล้ำออกไป
นอกเขตทาง จ ึงจ ัดทำ Retaining Wall 
เพื่อเพิ่มเสถียรภาพของลาดดินตัดบริเวณ
นี้ 
  

Retaining Wall 
กม.490+500 - กม.490+900 

 11. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 4 (กม.478+700-กม.479+200, 
กม.485+200-กม.486+200 และ กม.500+000-กม.503+200) ระยะทาง
ประมาณ 4.70 กิโลเมตร มีการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร บริเวณที่มี
ความลาดชันของลาดดินตัด กำหนดปรับระดับความลาดชันของลาดดินตัด 
มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 บริเวณหินผุมีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และออกแบบลาด
ดินตัดเปนขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับใชสมอยึดลาดดินตัด Soil 
Nail และกอสรางรางระบายน้ำที่ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการ
หลากของน้ำ รวมทั้งปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

 บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 สวนบริเวณหินผุ 
มีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และมีรางระบายน้ำบริเวณชานพักของ
ลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญาแฝกคลุมลาดคัน
ทาง และไมมีการติดตั้ง Soil Nail 

โดยแนวเสนทางชวงที่มาตรการฯ กำหนด อยูในชวงการ
กอสรางโครงการฯ ดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดแก แนวเสนทางชวง กม.480+700 
ถึง กม.479+200, กม.485+200 ถึง กม.486+200  
โครงการฯ ตอน 2 ไดแก แนวเสนทางชวง กม.500+000 ถึง 
กม.503+200 

ลาดดินตัด ตลอดแนวเสนทางโครงการ
ชวงที่มาตรการกำหนด ยังมีเสถียรภาพดี 
ซึ ่งจากการติดตามตรวจสอบการชะลาง
พังทลายของดิน พบวามีการพังทลายใน
ระดับรุนแรงปานกลาง (รายละเอียดผล
การติดตามตรวจสอบการชะลางพังทลาย
ของดิน แสดงดัง ขอ 5.2.2 ทรัพยากรดิน) 
โดยรูปแบบลาดดินตัดที ่ออกแบบไว ยัง
สามารถรองรับการชะลางพังทลายได จึง
ไม จำเป นต องต ิดต ั ้ ง Soil Nail ตามที่
มาตรการกำหนด 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน  
(ตอ) 

12. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 5 (กม.479+200-กม.479+700, 
และ กม.486+700-กม.488+700) ระยะทางประมาณ 2.5 กิโลเมตร โดยทำ
การถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร บริเวณที่มีความลาดชันของลาดดินถม 
กำหนดใหปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมมีสัดสวน 0.25 ตอ 1 โดย
เสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาดดินถม และ
ออกแบบลาดดินถมเปนขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับกอสรางราง
ระบบน้ำที่ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ และปลูก
หญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการเลื ่อน
ไหลของดิน 

 บริเวณลาดดินถม มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 และปลูกหญา
แฝกคลุมลาดคันทาง แตไมมีการเสริมคันทางดวยวัสดุ
เสริมแรงดิน (Geogrid) 

โดยแนวเสนทางชวงที่มาตรการฯ กำหนด อยูในชวงการ
กอสรางโครงการฯ ดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดแก แนวเสนทางชวง กม.479+200 
ถึง กม.479+700, กม.486+700ถึง กม.488+700   

ลาดดินถม ตลอดแนวเสนทางโครงการชวง
ที่มาตรการกำหนด ยังมีเสถียรภาพดี ซึ่ง
จากการติดตามตรวจสอบการชะล าง
พังทลายของดิน พบวามีการพังทลายใน
ระดับรุนแรงปานกลาง (รายละเอียดผล
การติดตามตรวจสอบการชะลางพังทลาย
ของ แสดงดัง ขอ 5.2.2 ทรัพยากรดิน) 
โดยรูปแบบลาดดินถมที่ออกแบบไว ยัง
สามารถรองรับการชะลางพังทลายได จึง
ไม จำเป นต องต ิดต ั ้ ง Geogrid ตามที่
มาตรการกำหนด 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

  โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน  
(ตอ) 

13. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 6 (กม.479+700-กม.480+200) 
ระยะทางประมาณ 0.5 กิโลเมตร โดยทำการถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร 
และทำการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร บริเวณที่มีความลาดชันของลาด
ดินตัด กำหนดปรับระดับความลาดชันของลาดดินตัด มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 
บริเวณหินผุมีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และออกแบบลาดดินตัดเปนขั้นบันได 
(Step Benching) พรอมกับใชสมอยึดลาดดินตัด Soil Nail และกอสราง
รางระบบน้ำที่ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ รวมทั้ง
ปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง สำหรับบริเวณที่มีความลาดชันของลาดดิน
ถม กำหนดใหปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมมีสัดสวน 0.25 ตอ 1 
โดยเสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาดดินถม และ
ออกแบบลาดดินถมเปนขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับกอสรางราง
ระบบน้ำ ที่พักชาน ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ และปลูก
หญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการเลื ่อน
ไหลของดิน 

 บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 สวนบริเวณหินผุ
มีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และมีรางระบายน้ำบริเวณชานพักของ
ลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญาแฝกคลุมลาดคัน
ทาง และไมมีการติดตั้ง Soil Nail 

บริเวณลาดดินถม มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 และมีการปลูก
หญาแฝกคลุมลาดคันทาง แตไมมีการเสริมคันทางดวย 
Geogrid 

โดยแนวเสนทางชวงที่มาตรการฯ กำหนด อยูในชวงการ
กอสรางโครงการฯ ดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดแก แนวเสนทางชวง กม.479+700 
ถึง กม.480+200  

ลาดดินถม และลาดดินตัด ตลอดแนว
เสนทางโครงการชวงที่มาตรการกำหนด 
ย ังม ีเสถ ียรภาพดี ซ ึ ่งจากการติดตาม
ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน 
พบวามีการพังทลายในระดับรุนแรงปาน
กลาง (รายละเอ ี ยดผลการต ิ ดตาม
ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน 
แสดงดัง ขอ 5.2.2 ทรัพยากรดิน) โดย
ร ูปแบบลาดด ินถม และลาดด ินต ัดที่
ออกแบบไว ยังสามารถรองรับการชะลาง
พ ังทลายได   จ ึงไม จำเป นต องต ิดตั้ ง 
Geogrid และ Soil Nail ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

  โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 14. การปรับปรุงถนนโครงการใกลแลวเสร็จ กำหนดใหมีการปลูกหญาแฝก 
แบบปกแถวเปนแถบ (Strip Sodding) เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของ
ดิน มีรายละเอียดดังนี้ 

- หญาแฝกที ่นำมาปลูกตองมีดินติดรากหญา หนาไมนอยกวา 4 
เซนติเมตร และจะตองใหดินและหญาชื้นอยูเสมอ 

- การปลูกหญาเปนแถวขนานกับแนวถนน หญาแตละแถวกวาง 20 
เซนติเมตร เปนอยางนอย และเวนซองวางไมเกิน 20 เซนติเมตร 

- หญาที่ปลูกแลวจะตองตบแตงใหหญาเกาะแนนกับตัวพื้นที่ปลูกแลว
จึงใชหนาดินเกลี่ยลงบนหญาตามรอยตอระหวางแถวอีกครั้งหนึ่ง ทำการ
รดน้ำใหชุมจนกวาจะยึดติด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปลูกหญาแฝกในแนวเสนทางชวง
ที ่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ โดยมีรายละเอียดตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
กม.480+900 

การปลูกหญาแฝก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-19 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

15. กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินตัดและลาดดินถม โดย
พันธุพืชที่กำหนดใหปลูก ไดแก หญาแฝก (Vetiver Grassing) เปนตน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการทั้ง 2 ตอน อยูระหวางการกอสรางลาดดินตัด และ
ลาดดินถม ซึ่งมีการปลูกหญาแฝกบริเวณลาดดินตัดและ
ลาดดินถม ที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ  

ไมมี - 

 16. การตัดฟนตนไมและการแผวถางปรับพื้นที่ จะตองจำกัดขอบเขตพื้นที่
ใหนอยที่สุด โดยตองดำเนินการภายในบริเวณที่จะกอสราง ซึ่งอยูภายใน
เขตทางเทานั้น 

 ผูรับจางกอสรางมีการจำกัดขอบเขตการตัดตนไม เฉพาะ
พื้นที่ที่ดำเนินการกอสราง ซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น 

ไมมี - 

 17. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ำพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปดพื้นที่
เฉพาะบริเวณที่ทำงานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดินลง
สูแหลงน้ำที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดิน
บริเวณใกลพื้นที่ริมน้ำเฉพาะบริเวณที่มีการกอสรางเทานั้น 
และจากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา ได
ดำเนินการกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ 
และอยูระหวางการปลูกพืชโตเร็ว บริเวณลาดดินถมใกลกับ
ริมน้ำ เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.478+311.580 
 18. ขุดลอกลำน้ำหากพบวาการกอสรางอาคารระบายน้ำของโครงการ ทำ

ใหเกิดการทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 
 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 

กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน ยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ
ตามแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตามโครงการไดมีการ
ตรวจสอบไมใหมีการทับถมของตะกอนดิน และเศษวัสดุ
กอสรางในอาคารระบายน้ำตางๆ อยูเสมอ 

ไมมี - 

 19. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลำน้ำ โดยปลูกพืชโตเร็วใน
บริเวณริมตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา การ
กอสรางบริเวณริมลำน้ำแลวเสร็จ และอยูระหวางการปลูก
พืชโตเร็ว บริเวณลาดดินถมใกลกับริมน้ำ เพื่อปองกันการชะ
ลางพังทลายของดิน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

20. การกอสรางทางและลาดคันทาง จะตองมีการปองกันการชะลาง
พังทลายของดินตามรูปแบบที่ออกแบบไว โดยจะตองดำเนินการทันที
หลังจากการแผวถางปรับพื้นที่แลวเสร็จ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน จะดำเนินการปลูกพืชคลุมดินบริเวณ
ลาดคันทางที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ โดยมีรายละเอียด 
ดังนี้ 

โครงการฯ ตอน 1 ไมมีการเสริมกำลังดวย Geogrid 
บริเวณลาดดินถม และไมมีการติดตั ้ง Soil Nail บริเวณ 
ลาดดินตัด 

ลาดดินถม และลาดดินตัด ตลอดแนว
เสนทางโครงการชวงที่มาตรการกำหนด 
ย ังม ีเสถ ียรภาพดี ซ ึ ่งจากการติดตาม
ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน 
พบวามีการพังทลายในระดับรุนแรงปาน
กลาง (รายละเอ ี ยดผลการต ิ ดตาม
ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน 
แสดงดัง ขอ 5.2.2 ทรัพยากรดิน) โดย
ร ูปแบบลาดด ินถม และลาดด ินต ัดที่
ออกแบบไว ยังสามารถรองรับการชะลาง
พ ังทลายได   จ ึงไม จำเป นต องต ิดตั้ ง 
Geogrid และ Soil Nail ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

   โครงการฯ ตอน 2 ไมมีการเสริมกำลังดวย Geogrid 
บริเวณลาดดินถม สวนลาดดินตัดเฉพาะชวง กม.491+000 
ถึง กม.492+000 มีการกอสราง Retaining Wall เพื่อเพิ่ม
เสถียรภาพของลาดดินตัดบริเวณนี้ แตไมมีการติดตั้ง  
Soil Nail บริเวณลาดดินตัดอื่นๆ 

ไมสงผลกระทบตอเสถ ียรภาพคันทาง 
เนื่องจาก โครงสราง Retaining Wall เปน
โครงสร างท ี ่แข ็งแรง ทำให ค ันทางมี
เสถียรภาพ และสามารถลดงานดินตัดได 
รวมทั้งยังทำใหแนวดินตัดอยูในเขตทาง
เดิม 

รายละเอียดดัง บทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

21. กอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของ
ดิน เพื่อชวยปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดินที่คาดการณวา
จะเกิดขึ้นจากโครงสราง และ/หรือจากการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอมตาม
ธรรมชาติ ดังนี้ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการกอสรางโครงสรางปองกันการ
พังทลายของดิน และการเลื่อนไหลของดิน ดังนี้ 

  

 - การปองกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) กรณีชวงที ่ตัด
พื้นที่เขาที่มี Back Slope สูงชัน กำหนดใหตัดเชิงลาดตามความลาดชัน
ธรรมชาติของวัสดุที่ตัดผาน เชน ลาดดินตัดความลาดชัน 1 : 1 (ราบ : ดิ่ง) 
ลาดหินตัด (หินแข็ง) ความลาดชัน 0.25 : 1 (ราบ : ดิ่ง) เปนตน และจัดให
มีชานพัก (Berm) เปนระยะตามความสูง พรอมกอสรางรองรับน้ำบริเวณ
เชิงลาด (Concrete Interceptor Drain) เพื ่อระบายลงสู รองระบายน้ำ
ดานขาง (Side Ditch) ทั้งนี้ เพื่อปองกันการกัดเซาะหนาดินเปลือยของ 
Back Slope 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการกอสรางลาดดินตัดแบบขั้นบันได 
โดยมีความลาดชันตามที ่มาตรการกำหนด รวมทั ้งมีการ
ติดตั้งรางระบายน้ำบนลาดตัดแตละชั้น 

ไมมี 

 
Concrete Interceptor 

 - การปองกันการกัดเซาะของลาดดินถม (Side Slope) กำหนดใหปลูก
พืชคลุมดิน เชน กระดุมทองเลื้อย พื้นที่งานดินถมคันทางที่มีความสูงไม
มากนัก โดยชวงที ่เปนคันทางถมสูงกำหนดใหปลูกหญาแฝก (Vetiver 
Grassing) บริเวณเชิงลาดดินถม ทั้งนี้เพื่อชวยในการยึดดินและปองกันการ
ชะลางพังทลายของดิน เนื่องจากหญาแฝกเปนพืชที่มีรากยาว แผกระจาย
ลงไปในดินตรงๆ เปนแผงและงายตอการดูแลรักษา ทั้งนี้การปองกันลาด
ดินตัดและดินถมสูงชันไดมีการจัดทำตาขายคลุมดินและสลักยึดดิน (Soil 
Nail) บริเวณลาดดินตัด และใหพิจารณาติดตั้ง Curb and Drain Chute 
for Embankment Protection ตามแบบมาตรฐานงานทางของกรม 
ทางหลวง เพื่อรองรับการระบายน้ำจากผิวถนนที่อาจจะกัดเซาะคันทางดิน
ถมสูงในบริเวณที่มีความจำเปน 

 มีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินถมตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี 

 
การปลูกหญาแฝก บริเวณลาดดินถม 

กม.480+800 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-22 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

- การดาดรองน้ำขางถนน (Side Ditch) กำหนดใหดาดรองระบายน้ำ
ดานขางฝงพื้นที่เขาดวยคอนกรีต (Concrete Ditch Lining) เพื่อปองกัน
การกัดเซาะรองน้ำ สำหรับน้ำผิวดินที่ไหลลงตามลาดดินถมสูงจะมีการ
ปลูกหญาแฝกและติดตั้ง RC. Barrier เพื่อรวบรวมน้ำลงไปยัง RC. Drain 
Chute ที ่มีระยะไปตามลาดดินถม เพื ่อปองกันการกัดเซาะลาดดินถม
ดังกลาว ในขณะเดียวกันกำหนดใหมี Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ 
เพื่อดักตะกอนเปนระยะๆ โดยกำหนดใหมีการดาดคอนกรีตรองน้ำขาง
ถนนฝงพื้นที่เขา ตลอดความยาวที่ผานพื้นที่เขา 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการดาดคอนกรีต บริเวณรอง
ระบายน้ำดานขางฝงพื้นที่เขา รวมทั้งมี Raise Bar ยกขวาง
รองระบายน้ำเปนระยะๆ ตลอดความยาวที่ผานพื้นที่เขา
ตามที่มาตรการกำหนด 

 

 
Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ 

 - การปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน กำหนดใหมีโครงสราง
ปองกันการกัดเซาะ (Slope Protection) บริเวณคอสะพานที ่ทำการ
ปรับปรุงใหมทั้ง 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) 
หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน 
(กม.478+316) ดวยการดาดคอนกรีตบริเวณเชิงลาดคอสะพาน เพื่อ
ปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพานตามมาตรฐานการกอสรางสะพาน
ของกรมทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา ไดดำเนินกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน ้ ำ และโครงสร  างป องก ันการก ัดเซาะ (Slope 
Protection) บริเวณคอสะพานขามลำน้ำทั ้ง 4 แหง แลว
เสร็จ 

ไมมี 

 
โครงสรางปองกันการกัดเซาะ 

สะพานขามหวยน้ำแงน  
กม.475+895 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-23 

ตารางที่ 4.2-3 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

22. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จใหทำการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริม
เขตทางที่สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความ
เหมาะสมนำปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลอง
ตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา 
ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) 
ประดูบาน เปนตัน จำนวน 12,026 ตน โดยกำหนดใหปลูก 2 แถว แบบ
สลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตามแบบมาตรฐานหรือแบบ
แนะนำในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง สำนักสำรวจและออบแบบ (พ.ศ.
2552) กรมทางหลวง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ รางระบาย
น้ำ ลาดดินตัดและลาดดินถม ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึง
ขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทาง ซึ่งกรมทาง
หลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการ
ปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณ
เพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

3 ธรณีวิทยา และ
แผนดินไหว 

ผลกระทบตอโครงสรางธรณีและการเกิดแผนดินไหวตอการพัฒนา
โครงการ 

    

 ธรณีวิทยา     
 1. กอนดำเนินการกอสรางตองดำเนินการตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยาที่

ละเอียด และประเมินเสถียรภาพของดิน (Slope Stability) อีกครั้ง 
 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยา 

และประเมินเสถียรภาพของดิน กอนเริ่มงานกอสราง 
ไมมี - 

 การเกิดแผนไหว     
 1. ออกแบบถนนโครงการตามขอกำหนดและมาตรฐานการออกแบบ

โครงสรางของกรมทางหลวง 
 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง มีการออกแบบ

รูปแบบแนวเสนทางโครงการตามขอกำหนดและมาตรฐาน
การออกแบบโครงสรางของกรมทางหลวง 

ไมมี - 

 2. ออกแบบโครงสรางสะพานและถนนใหสามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนที่
เกิดจากแผนดินไหวตามมาตรฐาน AASSHTO LRFD โดยการคำนวณแรง
แผนดินไหวโดยวิธ ี Uniform load ตามที ่ระบไวใน AASSHTO Guide 
Specifications for LRFD Seismic Bridge Design, 2nd Edition, 2011 
(Article 5.4.2) 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง มีการออกแบบ
กอสรางสะพานขามลำน้ำตามแนวเสนทางโครงการ ซึ่ง
เปนไปตามขอกำหนดและมาตรฐาน AASSHTO LRFD 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3 ธรณีวิทยา และ
แผนดินไหว (ตอ) 

3. กรณีเกิดแผนดินไหวรุนแรงในพื้นที่โครงการ ตองดำเนินการตรวจสอบ
ความเสียหายตลอดแนวเสนทาง และในกรณีที่พบความเสียหาย เชน ถนน
ทรุด ถนนแยก/ราว ตองดำเนินการซอมแซม/ปรับปรุงใหอยูในสภาพดี
โดยเร็ว 

 จากเหตุการณการเกิดแผนดินไหวในสาธารณรัฐแหงสหภาพ
เมียนมาร เมื่อวันที่ 28 มีนาคม พ.ศ.2568 ซึ่งสงผลกระทบ
ดานแรงสั่นสะเทือนในประเทศไทย โครงการฯ ไดดำเนินการ
ตรวจสอบโครงสรางสะพาน อาคารระบายน้ำ และโครงสราง
ผิวทาง ที่อยูระหวางการกอสราง พบวา โครงสรางสะพาน 
อาคารระบายน้ำ และโครงสรางผิวทางตางๆ ไมไดรับความ
เสียหายจากแรงสั่นสะเทือน ดังกลาว 

ไมมี รายละเอียดผลการตรวจสอบ
โครงสรางตางๆ  

จากเหตุการณแผนดินไหว แสดงดัง 
ภาคผนวก ด 

4. น้ำผิวดิน ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน     
 1. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ดานทรัพยากรดินอยางเครงครัด 
 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตาม

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน
บางสวน โดยมีรายละเอียดแสดงดังขอ 2. ทรัพยากรดิน  

แมวาจะมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดินไม
ครบถวน แตโครงการฯ มีการปฏิบัติตาม
มาตรการทดแทนตางๆ ตามขอเสนอแนะ
เพ ื ่อลดผลกระทบดานทร ัพยากรดิน 
รวมทั้งผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่
ผ  านมา  ไม  พบผลกระทบต  อการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

- 

 2. การกอสรางตัดผานแหลงน้ำใหพิจารณากอสรางในชวงฤดูแลงและใช
ระยะเวลากอสรางใหสั้นที่สุด เพื่อลดปริมาณตะกอนดินและสารแขวนลอย
ในน้ำ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการพิจารณากอสรางสะพานขาม 
ลำน้ำ และแนวเสนทางโครงการชวงที ่ต ัดผานแหลงน้ำ 
ในชวงฤดูแลง แตไมสามารถดำเนินการใหแลวเสร ็จใน
ระยะเวลาที่สั้นที่สุดได อยางไรก็ตาม ผูรับจางกอสราง ได
หยุดดำเนินกิจกรรมการกอสรางทันที เมื่อมีฝนตกหนัก 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4  น้ำผิวดิน (ตอ) 3. ไมเปดพื้นที่กอสรางที่อยูบริเวณริมน้ำพรอมกันทั้งหมด ตองทยอยเปด
เฉพาะพื้นที่ดำเนินงานกอสรางเทานั้น เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินลงสูแหลงน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดิน
บริเวณใกลพื ้นที ่ร ิมน้ำเฉพาะบริเวณที ่ม ีก ิจกรรมการ
กอสรางเทานั ้น และจากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา ไดดำเนินการกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำแลวเสร็จ และอยู ระหวางการปลูกพืชโตเร็ว 
บริเวณลาดดินถมใกลกับริมน้ำ เพื ่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.478+311.580 
 4. การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก 

สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวย
น้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั้ง
รั ้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณ 
ริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสู
แหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการติดตั้ง Temporary Silt Fence 
บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ ระหวางการกอสรางฐานราก
สะพาน บริเวณสะพานขามลำหวยทั ้ง 4 แหง ตามที่
มาตรการกำหนด ปจจุบัน กิจกรรมการกอสรางฐานราก
สะพานข ามลำน ้ำ ได ดำเน ินการแล วเสร ็จในเด ือน
พฤศจ ิกายน พ.ศ.2567 และได ดำเน ินการร ื ้อถอน 
Temporary Silt Fence ออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน 

กม.475+899.445 
   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม

ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4  น้ำผิวดิน (ตอ) 5. ใหทยอยเปดหนาดินเฉพาะสวนที่จะดำเนินการเทานั้นและหลีกเลี่ยง
การถากถางพืชคลุมดินในบริเวณที่ไมจำเปน เพื่อลดการชะลางตะกอนลงสู
ลำน้ำหลัก โดยเฉพาะบริเวณสะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวย
น้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน  
(กม.478+316) 

 โครงการฯ ตอน 1 : พื้นที่กอสรางสะพานขามลำน้ำ ทั้ง 4 
แหง อยูในขอบเขตพื้นที่กอสรางโครงการฯ ตอน 1 ซึ่งผูรับ
จางกอสรางไดมีการเปดหนาดิน และถากถางพืชคลุมดิน 
เฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรมการกอสรางเทานั้น ซึ่งจากการ
ตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา ไดดำเนินการ
กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ และอยู
ระหวางการปลูกพืชโตเร็ว บริเวณลาดดินถมใกลกับริมน้ำ 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.478+311.580 
   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม

ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 

 6. เมื่อทำการปรับปรุงสะพานขามลำน้ำ 4 แหง ไดแก สะพานขามหวย 
น้ำปอน (กม.472+302) ห วยน้ำแงน (กม.474+475) ห วยน้ำแงน  
(กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) เสร็จเรียบรอยแลว ใหทำ
การดาดคอนกรีต (Slope protection) บริเวณริมตลิ ่งทั ้งสองฝ ง เพื่อ
ปองกันการกัดเซาะริมตลิ่ง หรือการชะลางพังทลายและการเลื่อนไหลของ
ดินลงสูลำน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ 
และโครงสรางปองกันการกัดเซาะ (Slope Protection) 
บริเวณคอสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง แลวเสร็จ 

ไมมี - 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 

 7. วางแผนกอสรางในชวงฤดูแลง สำหรับกิจกรรมที่กอใหเกิดผลกระทบตอ
การชะลางพังทลายของดิน เชน การปรับปรุงถนนโครงการ การกอสราง
สะพาน โดยเฉพาะบริเวณใกลกับลำน้ำสายหลัก 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการวางแผนการกอสรางกิจกรรมที่
เกี่ยวของกับงานดิน เชน การปรับถมคันทาง การกอสราง
ลาดดินตัด-ลาดดินถม และการกอสรางสะพานขามลำน้ำ 
ในชวงฤดูแลง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4  น้ำผิวดิน (ตอ) 8. หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝนและใชเวลากอสรางใหนอยที่สุด เพื่อ
ลดและปองกันผลกระทบตออุทกวิทยาน้ำผิวดินและการระบายน้ำในพื้นที ่

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสราง
ในชวงฤดูฝนได 

การกอสรางจำเปนตองดำเนินการตอเนื่อง
ตามแผนงาน เพื่อใหแลวเสร็จตามกำหนด 
ผูรับจางกอสรางจึงไมสามารถหลีกเลี่ยง
การกอสรางในชวงฤดูฝนได แตจะหยุด
กิจกรรมการกอสรางทันที เมื ่อมีฝนตก
หนัก (มากกวา 35 มิลลิเมตร) 

- 

 9. กิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลเคียงลำน้ำ/ตลิ่งลำน้ำ โดยเฉพาะหาก
มีกิจกรรมการขุดดินริมตลิ่ง ตองกำหนดขอบเขตหรือจำกัดระยะการขุดดิน
อยางชัดเจน เฉพาะพื้นที่ที่มีการทำงานจริงเทานั้น และตองทำการบูรณะ
ดูแลตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

 กิจกรรมการกอสรางบริเวณใกลเคียงลำน้ำทั้ง 2 ตอน มีการ
กำหนดขอบเขตพื้นที่ชัดเจน และเปดหนาดินเฉพาะพื้นที่ที่
จำเปนตอการกอสรางเทานั้น จากการตรวจสอบในเดือน
เมษายน พ.ศ.2568 พบวา ไดดำเนินกิจกรรมการกอสราง
สะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ และอยูระหวางการบูรณะตลิ่ง
ใหมีสภาพเดิม 

ไมมี - 

 10. หามปดกั้นลำน้ำ หากจำเปนตองจัดทำทางน้ำ/ชองระบายน้ำชั่วคราว 
เพื่อใหสามารถระบายน้ำออกจากพื้นที่ไดตามปกต ิ

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางใดที่มีความ
จำเปนตองปดกั้นลำน้ำ 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.474+531.529 
 11. การกอสรางถนนและสะพานทางเบี่ยง ตองไมปดกั้นการระบายน้ำ

ธรรมชาติและตองมีการตรวจสภาพการระบายน้ำอยางนอยใน 24 ชั่วโมง 
หลังฝนตกหนัก 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีการปดกั ้นลำน้ำ และจัดใหมี
เจาหนาที่ตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ ทันทีภายหลังฝน
ตกหนัก 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) 12. เศษวัสดุ เศษวัชพืชที่ขุดลอก ตลอดจนตนไมที่ทำการรื้อยายจะตอง
นำไปกำจัดหรือเก็บออกจากพื้นที่ โดยไมใหเก็บกองไวในพื้นที่กอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง และ
เศษวัสดุกอสราง ไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
โดยไมมีการกองเศษวัสดุไวในพื้นที่กอสราง 

ไมมี 

 
พื้นที่เก็บกองวัสดุ 

บริเวณบานพักคนงานกอสราง 
 13. ตองทำการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ที่ทำการปรับปรุง

ใหม 4 แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตลอด
ระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลง
สูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ในระหวางการกอสรางคานพื้นสะพาน
ข  ามห  วยน ้ ำปอน (กม.472+302) ห  วยน ้ ำแงน  
(กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน 
(กม.478+316) มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุจากการ
กอสรางรวงหลนลงสู แหลงน้ำตามที ่มาตรการกำหนด 
ปจจุบัน ไดดำเนินการกอสรางคานพื้นสะพานแลวเสร็จ ใน
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และไดดำเนินการรื ้อถอน 
ตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.475+899.445 
   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม

ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 

 - 

 14. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหทำการตรวจสอบสภาพอาคาร
ระบายน้ำตางๆ ตามแนวเสนทางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน มีดิน
ทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิให
กีดขวางทางระบายน้ำ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน ยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบสภาพอาคาร
ระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตามโครงการ
ไดมีการตรวจสอบไมใหมีการทับถมของตะกอนดิน และเศษ
วัสดุกอสรางในอาคารระบายน้ำตางๆ อยูเสมอ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน     
 การกอสรางถนนโครงการ     
 1. ดำเนินการตามมาตรการดานทรัพยากรดิน อุทกวิทยาน้ำผิวดินและการ

ระบายน้ำอยางเครงครัด เพื ่อลดผลกระทบดานปริมาณตะกอนสาร
แขวนลอยในน้ำ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน อุทกวิทยาน้ำผิวดิน และ
การระบายน้ำ บางสวน รายละเอียดดัง ขอ 2. ทรัพยากร
ดิน ขอ 4 น้ำผิวดิน และขอ 15 การควบคุมน้ำทวมและ
การระบายน้ำ 

แมวาจะมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน 
อุทกวิทยาน้ำผิวดิน และการระบายน้ำ ไม
ครบถวน ตามที ่มาตรการกำหนด โดยมี
บางมาตรการที่ไมจำเปนตองปฏิบัติ และ
จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา ไมพบผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผิวดิน 

- 

 การระบายน้ำเสียจากสำนักงานควบคุม/บานพักคนงาน     
 1. หามระบายน้ำทิ้งที่ไมผานการบำบัดน้ำเสียจากที่พักคนงานลงสูแหลง

น้ำธรรมชาติโดยเด็ดขาด 
 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบ

เกรอะ-กรองไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-
หองสวมของคนงานกอสราง รวมทั้งมีการขุดรางระบายน้ำ
รอบบริเวณพื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการระบาย
น้ำทิ้งลงสูแหลงน้ำธรรมชาต ิ

ไมมี 

 
บอเกรอะ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) 2. กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดเตรียมพื้นที่สำหรับเครื่องจักร รวมทั้งโรง
บำรุงเครื่องจักร บริเวณที่เก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง และถัง
เก็บน้ำมันใชแลว บริเวณที่ทำความสะอาดยานพาหนะและเครื่องจักรกล 
รวมทั้งพื้นที่กองวัสดุกอสรางใหอยูหางจากแหลงน้ำและทางระบายน้ำ
อยางนอย 150 เมตร เพื่อปองกันการปนเปอนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีพื้นที่สำหรับโรงซอมบำรุง 
พื้นที่เก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง น้ำมันเครื่อง หรือน้ำมันที ่ใช
แลว โดยมีพื ้นที ่สำหรับการวางกองดิน ทราย และวัสดุ
กอสรางอื่นๆ ไวที่บานพักคนงานกอสราง และตามแนว
เสนทางโครการฯ ซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทาง โดยมีระยะหาง
จากลำน้ำใกลเคียงมากกวา 300 เมตร รายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดบานพักคนงานกอสราง ไวที่ 
บริเวณ กม.470+000 ตรงขามดานศุลกากรทาชาง โดย
ระยะหางจากคลองอาน ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ใกลที่สุด เปน
ระยะทาง 440 เมตร 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดบานพักคนงานกอสรางไวตรงขาม
สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ โดยมีระยะหางจากคลอง
โกน ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ใกลที่สุดเปนระยะทาง 320 เมตร 

ไมมี 

 
พื้นที่กองวัสดุกอสราง 

 3. ผูรับจางกอสรางตองทำการเทพื้นที่คอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการ
รั ่วไหลของน้ำมันและไขมันในบริเวณที่พักคนงานและโรงซอมบำรุง
เครื่องจักรกล เชน งานซอมบำรุงเครื่องจักร ลานลางรถบริเวณจัดเก็บถัง
น้ำมันเชื้อเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง และถังเก็บแอสฟลท เปนตน โดยทำเปน
พื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบและตอทอระหวางพื้นคอนกรีตและบอดัก
ไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้นคอนกรีตลงสูบอดักไขมันโดยตรง และ
รางระบายน้ำที่ผานการดักไขมันลงสูระบบบำบัดน้ำเสีย 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีพื้นที่ซอมบำรุงไวภายใน
พื ้นที ่ก อสราง และบานพักคนงานกอสราง โดยจะนำ
ยานพาหนะและเครื่องจักรตางๆ ไปซอมบำรุงที่สำนักงาน
ใหญของผูรับจางกอสราง ซึ่งอยูภายนอกพื้นที่กอสราง จึง
ไมจำเปนตองจัดทำพื้นคอนกรีตยกขอบ และไมมีการติดตั้ง
บอดักไขมัน  
 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) 4. จัดภาชนะรองรับน้ำมันที่ใชแลวไวในโรงซอมบำรุง เพื่อรวบรวมและ
นำไปกำจัดใหเหมาะสม และหามทิ้งน้ำมันของเสียลงสูแหลงน้ำหรือทาง
ระบายน้ำซอมบำรุงเครื ่องจักรกลและยานพาหนะของโครงการอยาง
สม่ำเสมอ เพื่อมิใหเกิดการรรั่วไหลของน้ำมันตามแนวเสนทางโครงการใน
ระหวางกิจกรรมกอสราง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไมไดจัดใหมีพื้นที่ซอมบำรุงไว
ภายในพื้นที่กอสราง และบานพักคนงานกอสราง โดยจะนำ
ยานพาหนะและเครื่องจักรตางๆ ไปซอมบำรุงที่สำนักงาน
ใหญของผูรับจางกอสราง ซึ่งอยูภายนอกพื้นที่กอสราง จึง
ไมจำเปนตองจัดเตรียมภาชนะรองรับน้ำมันใชแลว 

ไมมี - 

 5. หามมิใหคนงานกอสรางทิ้งเศษวัสดุกอสราง ขยะมูลฝอย รวมทั้งน้ำเสีย
และน้ำมันลงสูลำน้ำ 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการออก
กฎระเบียบหามคนงานกอสรางทิ ้งเศษวัสดุ ขยะมูลฝอย 
และน้ำเสีย ลงสูแหลงน้ำ และจากการตรวจสอบ ไมพบเศษ
วัสดุก อสรางรวงหลนลงสู ลำน้ำ รวมทั ้งไมพบคนงาน
กอสรางทิ้งขยะมูลฝอย หรือระบายน้ำเสียลงสูแหลงน้ำ  

ไมมี - 

 6. จัดใหมีหองน้ำและหองสวมที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาลไวใหเพียงพอ 
(อัตราสวน 15 คน/หอง) ตามเกณฑขอกำหนดของกระทรวงมหาดไทยที่
ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ.2551) เรื่อง การจัดใหมีหองน้ำและหอง
สวมในชนิดหรือประเภทของอาคารตางๆ สำหรับอาคารชั่วคราวประเภทที่
พักคนงาน หรือลักษณะอื่นที่คลายคลึงกัน พ.ศ.2551 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมหองน้ำ
และหองสวม สำหรับคนงานกอสรางอยางเพียงพอ โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดใหมีหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสราง จำนวน 3 หอง ซึ่งเพียงพอสำหรับคนงาน
กอสราง จำนวน 15 คน ในอัตราสวน 5 คน/หอง 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดใหมีหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสราง จำนวน 6 หอง ซึ่งเพียงพอสำหรับคนงาน
กอสราง จำนวน 30 คน ในอัตราสวน 5 คน/หอง 

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 

หองสวมสำหรับคนงานกอสราง   
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 7. ติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับ 
น้ำเสียจากหองน้ำ-หองสวม ขนาด 4.0 ลบ.ม. จำนวน 2 ถัง น้ำเสียจาก 
โรงอาหาร ขนาด 1.0 ลบ.ม. จำนวน 2 ถัง และน้ำเสียจากโรงซอมบำรุง 
ขนาด 1.50 ลบ.ม. จำนวน 1 ถัง เพื ่อบำบัดน้ำเสียใหอยู ในมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายลงสูแหลงน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-
หองสวม และติดตั้งถังดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดัก
ไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของบานพักคนงานกอสราง โดยไม
มีการจัดเตรียมพื้นที่ไวสำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่
กอสราง และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดให
มีระบบบำบัดน้ำเสียและถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง 
 

ไมมี 

 
บอเกรอะ-กรองไรอากาศ 

 
ถังดักไขมันบริเวณอางลานจาน 

 8. ติดตั้งถังดักไขมันบริเวณโรงซอมบำรุง ขนาด 0.5 ลบ.ม. จำนวน 1 ถัง 
น้ำเสียจากหองอาหาร ขนาด 0.5 ลบ.ม จำนวน 2 ถัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังดัก
ไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัว
ของบานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการจัดเตรียมพื้นที่ไว
สำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที ่กอสราง และบานพัก
คนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีถังดักไขมัน สำหรับ
โรงซอมบำรุง 
 

ไมมี - 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) 9. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด 
แบงเปนถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย 
จำนวน 3 ชุด ( 1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไวบริเวณบานพัก
คนงานใหเพียงพอสำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน และผูรับจาง
กอสรางตองประสานงานกับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่ง
ปฏิกูลนำไปกำจัดในแตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ขยะ
เปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณดานหนา
บ านพักคนงานกอสราง แตไม สามารถให อบต.ปอน 
รวบรวมและนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได  

เนื่องจาก อบต.ปอนไมมีรถบริการเก็บขน
ขยะภายในพื้นที ่ ซึ ่งประชาชนในพื ้นที่
ตำบลปอนมีการจัดการขยะโดยวิธีการเผา
หรือฝงกลบ โครงการฯ จึงกำหนดใหมี
คนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝงกลบ
ภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยมี
การปฏิบัติตามขอเสนอแนะที่ใหฝงกลบ
อยางถูกวิธี และมีการแยกประเภทของ
ขยะกอนนำไปฝงกลบ ดังนี้  

- เศษอาหาร นำไปเปนอาหารสัตว  
- ขยะที ่ขายได แยกเก็บไวและนำไป

ขาย  
- ขยะอันตราย รวบรวมและนำไปทิ้งที่

จุดสำหรับทิ้งขยะอันตราย ภายในชุมชน 
เพื่อรอการเก็บขนไปกำจัดตอไป  

- ขยะเปยก นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะเปยก 

- ขยะแหง นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะแหง  

โดยมีระยะหางระหวางบอฝงกลบขยะ
กับแหลงน้ำที่ใกลที่สุด ไดแก คลองอาน 
ไมนอยกวา 250 เมตร 

 
ถังรองรับขยะ 

 
บอฝงกลบขยะ 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. น้ำผิวดิน (ตอ)   โครงการฯ ตอน 2 : ม ีการรวบรวมขยะใสถ ุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 

ไมมี 

 
การรวบรวมขยะใสถุงดำ 

 10. คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถนำกลับมาใชใหม
ได เพื่อนำกลับมาใชใหม และสวนที่ไมสามารถนำกลับมาใชใหมได ใหจัด
พื้นที่เก็บกองไวอยางเปนระเบียบ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการคัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดย
สวนที่สามารถนำกลับมาใชใหมได เพื่อนำกลับมาใชใหม 
สวนเศษวัสดุกอสรางที่ไมสามารถนำกลับมาใชใหมได ผูรับ
จางกอสรางไดจัดใหมีการรวบรวมเพื่อนำไปกำจัดบริเวณ
ภายนอกพื้นที่โครงการตอไป 

ไมมี 

 
การคัดแยกเศษวัสดกุอสราง 

 11. ควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะแตละ
ประเภทที่จัดเตรียมไว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนงานกอสรางทิ้ง
ขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะที ่จัดเตรียมไว จากการ
ตรวจสอบไมพบขยะมูลฝอยตกหลนภายในพื้นที่บานพัก
คนงานกอสราง และพื้นที่กอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 12. หามกำจัดขยะ โดยการเผากลางแจงบริเวณบานพักคนงานหรือใน
บริเวณพื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีการกำจัดขยะ
โดยการเผา โดยมีรายละเอียดการจัดการขยะมูลฝอย ดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 มีการรวบรวมขยะจากบานพักคนงาน
กอสรางไปฝงกลบภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง 
โครงการฯ ตอน 2 มีการประสานงานให อบต.หวยโกนมา
เก็บขนขยะไปกำจัดตอไป 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 13. เมื่อกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื ้อถอนหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสรางออกทั้งหมด พรอมทั้งประสานงานให อบต.ปอน มาดูด 
สิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาวใหเรียบรอย พรอม
ปรับคืนสภาพพื้นที่ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไมแลวเสร็จ 
จึงยังไมมีการรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี - 

 การระบายน้ำเสียจากสุขาเคลื่อนที่     
 1. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง

ไรอากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ 
ระยะ 200 เมตร เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นใน
แตละวัน และประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เขามาดำเนิน
กานจัดเก็บและนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไว
ภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม รวมทั้ง
จ ัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ
สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงานกอสราง 

เนื ่องจากโครงการไมไดมีก ิจกรรมการ
กอสรางพรอมๆ กันตลอดทั้งแนวเสนทาง
โครงการ นอกจากนี ้ แนวเสนทางชวงที่
ผ านชุมชน คนงานกอสรางสามารถใช
หองน้ำสาธารณะที่ตั้งอยูในแตละชุมชนได 
จึงไมจำเปนตองมีการติดตั้งสุขาเคลื่อนที่
ท ุกระยะ 200 เมตร ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

 
สุขาชั่วคราวในพื้นที่กอสราง 

5 อากาศและ
บรรยากาศ 

ผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุนละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการ
และผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เชน CO, NO2 จาก
ยานพาหนะและเครื่องจักรตอพื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอม 

    

 1.ผูรับจางกอสรางประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เพื่อ
ประชาสัมพันธแผนการดำเนินการกอสรางใหประชาชนไดรับทราบกอน
การกอสราง และทำการติดปายประชาสัมพันธรายละเอียดโครงการ และ
แจงแผนการกอสรางใหประชาชนไดทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดต ิดตั ้งป ายประชาส ัมพ ันธ
รายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
ของงานกอสรางแตละตอน รวมทั ้งไดจัดใหมีการรับฟง
ความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง โดย
ครอบคลุมพื้นที่อบต.ปอน และอบต.หวยโกน เมื่อวันที่ 30 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565  

ไมมี ภาคผนวก ง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5 อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

2. ทำการฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและพื้นที่กอสรางเปนประจำ โดยเฉพาะ
บริเวณพื้นที่ออนไหวและแหลงชุมชนที่ไดรับผลกระทบดานฝุนละอองเกิน
คามาตรฐานกำหนด จำนวน 8 แหง ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตำบลปอน (กม.471+704) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 2 บานไร
ไทรงาม (กม.476+733) โรงเรียนบานน้ำเลียง (กม.477+007) สำนักสงฆ
บานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมูที่ 8 
บานเฉลิมราช (กม.478+635) และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) 
ใหทำการฉีดพรมน้ำ 3 ครั้ง/วัน ยกเวนในวันที่มีฝนตก เพื่อใหหนาดินมี
ความชื้นและลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสราง
เปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน และเมื่อพิจารณาจากผล
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนักสงฆ
บานน้ำเลียง, หมู  5 บานปางหก, โรงเรียนบานปางหก, 
อาศรมบานสบปน และ หมู  1 บานหวยโกน ในเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.3 
คุณภาพอากาศ) 

ไมมี 

 
การฉีดพรมน้ำ 

 3. ใหเปดพื้นที่กอสรางเทาที่จำเปน จำกัดพื้นที่การเปดหนาดินเปนชวงๆ 
เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองและเรงรัดงานกอสรางใหเสร็จโดยเร็ว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดินเปนชวง ๆ เฉพาะ
เทาที่จำเปนสำหรับงานกอสราง เทานั้น 

ไมมี 

 
กม.486+000 

การเปดพื้นที่หนาดิน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. อากาศและ 
บรรยากาศ (ตอ) 

4. ใชผาใบปดคลุมวัสดุกอสรางที่สามารถฟุงกระจายไดใหมิดชิดขณะขนสง
ดวยรถบรรทุก 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกวัสดุ
กอสรางดวยผาใบ ในขณะขนสงวัสดุกอสรางจากแหลงวัสดุ
ภายนอกพื้นที่กอสรางเทานั้น แตไมมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกขนสงดินที่ขนสงภายในพื้นที่โครงการ 

เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางไมเกิน 
1 กิโลเมตร ภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น 
ผูรับจางกอสรางจึงไมไดทำการปดคลุม
กระบะบรรทุกของรถ แตไดมีการจำกัด
ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. และจัดใหมี
การฉีดพรมน้ำ เพื่อลดการฟุงกระจายของ
ฝุ นละออง โดยผู รับจางกอสราง มีการ
ปฏิบัติเพิ ่มเติมตามขอเสนอแนะกรณี
ขนสงภายในพื้นที่กอสรางโครงการ ไดแก 
การบรรทุกมวลดินต่ำกวาขอบของกระบะ
ไมนอยกวา 30 ซม. และจากการตรวจสอบ
ไมพบการรวงหลนของเศษวัสดุตลอดแนว
เส นทางโครงการฯ รวมท ั ้ งไม ม ีการ
รองเรียนเรื่องเศษวัสดุรวงหลน  

 
การปดคลุมรถบรรทุกขนสง 

 5. จำกัดความเร็วของรถบรรทุกไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผาน
พื้นที่แหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนขับรถบรรทุกขับ
รถดวยความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในขณะที่วิ่ง
ผานพื้นที่ชุมชน และพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว 
ไมเกิน 30 กม./ชม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. อากาศและ 
บรรยากาศ (ตอ) 

6.ตรวจสภาพและบำรุงรักษาเครื่องยนต และเครื่องจักรที่ใชในกิจกรรม
กอสรางและขนสงทุกสัปดาห โดยเจาหนาที่หรือวิศวกรผูเชี่ยวชาญและ
ดำเนินการตามคูมือของผูผลิต หากพบสิ่งผิดปกติหรือมีควันดำตองนำไป
ตรวจสอบและซอมแซมทันที 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบและ
บำรุงรักษาเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะที่
ใชในการกอสรางเปนประจำตามคำแนะนำของผูผลิต 

ไมมี 

 
เอกสารการซอมบำรุงเครื่องจักร 

 7.จัดใหเจาหนาที่ทำความสะอาดกวาดดิน หิน และทราย ที่ตกหลนอยูบน
ผิวจราจรอยูเปนประจำ เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีรถน้ำสำหรับฉีดทำความ
สะอาดพื้นถนน และมีการทำความสะอาดเปนประจำทุกวัน 

ไมมี 

 
เจาหนาที่ทำความสะอาดถนน 

 8. จัดอุปกรณปองกันฝุน (Mask) ใหแกเจาหนาที่และคนงานกอสราง
ในชวงเปดดำเนินกิจกรรมเปดหนาดิน รื้อยายและแผวถาง ขุดถมหรือเจาะ
เสาเข็ม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมอุปกรณปองกันฝุน
ใหแกเจาหนาที่และคนงานกอสราง เพื่อสวมใสระหวางการ
กอสราง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5 อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

9. หากมีขอรองเรียนจากผลกระทบดานอากาศอันเนื่องจากการดำเนิน
โครงการ ใหผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบและดำเนินการแกไขผลกระทบ
ที่เกิดขึ้น 

 โครงการฯ ตอน 1  การดำเนินการที่ผานมา มีขอรองเรียน
เกี่ยวกับปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง และน้ำ
โคลนจากการบดอัดถนนไหลเขาบาน เมื่อวันที่ 13 มีนาคม 
พ.ศ.2568 บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก ซึ่งโครงการฯ ตอน 1 
ไดดำเนินการจัดทำแนวคันดิน เพื่อปองกันน้ำไหลเขาบาน
ประชาชน และฉีดพรมน้ำ เพื่อลดฝุนละออง รวมทั้งชี้แจง
การแกไขผลกระทบใหแกผู รองเรียนทราบ และจากการ
ตรวจสอบไม ม ีการร องเร ียนเพิ ่มเต ิม อย างไรก ็ตาม 
โครงการฯ ยังคงมีการดำเนินการฉีดพรมน้ำอยางสม่ำเสมอ 
เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

ไมมี รายละเอียดเอกสารการรองเรียน 
แสดงดัง ภาคผนวก ฉ 

   โครงการฯ ตอน 2  จากการดำเนินงานที่ผาน ยังไมมีขอ
รองเรียนดานฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 10. เพื่อความหวงใยดานสิ่งแวดลอมและเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับโครงการ
ตลอดจนการรักษาคุณภาพอากาศ เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จให
ทำการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่สามารถปลูกตนไมได (Planting 
Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนำมาปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง 
ซึ ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื ้นที่โครงการ 
ไดแก ก ัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี ้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ 
อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดู บาน เปนตน จำนวน 
12,026 ตน โดยกำหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มีระยะหาง
ระหวางตน 5 เมตร ตามแบบมาตรฐานหรือแบบแนะนำในการปลูกตนไม
ในเขตทางหลวง สำนักสำรวจและออกแบบ (พ.ศ.2552) กรมทางหลวง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูในระหวางกอสรางถนนแนว
เสนทางโครงการ รางระบายน้ำ ลาดดินตัดและลาดดินถม 
ซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณ
พื้นที่ริมเขตทาง ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรม
ปาไม เพื ่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยู
ระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.
2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6 เสียง ผลกระทบเสียงรบกวนจากการดำเนินโครงการตอพื้นที่ออนไหวทางดาน
สิ่งแวดลอม 

    

 1. ประชาสัมพันธวิธ ีการกอสราง ระยะเวลาการกอสราง และวิธีการ
ประสานงาน ในกรณีที่ชุมชนไดรับความเดือดรอนจาการกอสรางใหกับ
ชุมชนในพื้นที ่โดยรอบพื ้นที ่กอสราง ลวงหนาอยางนอย 1 สัปดาห 
ตลอดจนประสานงานขอความรวมมือกับองคการปกครองสวนทองถิ่นใน
พื้นที่โครงการ ไดแก อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดต ิดตั ้งป ายประชาส ัมพ ันธ
รายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
ของงานกอสรางแตละตอน รวมทั ้งไดจัดใหมีการรับฟง
ความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง โดย
ครอบคลุมพื้นที่อบต.ปอน และอบต.หวยโกน เมื่อวันที่ 30 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการฯ 

 2. กำหนดใหผูรับจางกอสรางใชเครื่องจักรกลในการกอสรางตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทำงานเกี่ยวกับสภาวะ
แวดลอม ในกรณีที่เครื่องมือ/เครื่องจักรกลนั้นทำใหเกิดเสียงดังเกิน 90  
เดซิเบลเอ และตองจำกัดเวลาการทำงานของคนงานที่อยูใกลเครื่องจักร
หรือสลับสับเปลี่ยนคนงานกอสรางที่ตองทำงานอยูในพื้นที่ที่มีเสียงดังเกิน
คามาตรฐานกำหนด เพื่อไมใหไดรับอันตรายดานเสียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดเลือกใชเครื่องจักร
ในการกอสรางตามมาตรฐานความปลอดภัยในการทำงาน 
รวมทั้งไมใชเครื่องจักรอุปกรณพรอมกันหลายๆ เครื่องใน
บริเวณเดียวกัน 

ไมมี 

 
เครื่องจักรที่ใชในงานกอสราง 

 3. กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการกอสรางที่มีเสียงดังสูงใน
ชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.30-17.30 น.) เพื่อไมใหรบกวนผูที่อาศัยอยูใน
พื้นที่และชุมชนใกลเคียงพื้นที่กอสราง แตหากตองทำงานหลังเวลา 17.30 
น. ตองแจงใหประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนาและตองทำการกอสราง
ไมใหเกินเวลา 22.00 น. 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. เสียง (ตอ) 4. ในขณะดำเนินกิจกรรมกอสรางถนนโครงการและการกอสรางฐานราก
สะพาน ใหทำการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท ความสูง 2.0 
เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพสูงกวาบริเวณพื้นที่ที่
ไดรับผลกระทบดานเสียงสูงกวาเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (ไม
เกิน 70 เดซิเบลเอ) จำนวน 10 แหง โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน 
(กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 4 บานหนองคำ (กม.
473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง 
(กม.478+141) หมูที่ 8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) หมูที่ 5 บานปางหก 
(กม.486+448) หมูที่ 4 บานปน (กม.489+996) อาศรมบานสบปน (กม.
492+284) และหมู ท ี ่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) เพื ่อปองกัน
ผลกระทบดานเสียงรบกวนใหอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั ้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราว ในบริเวณที่มาตรการกำหนด สำหรับพื้นที่ออนไหว
ในพื้นที่โครงการฯ แตละตอน มีดังนี้  
โครงการฯ ตอน 1 ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล
ปอน (กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 
4 บานหนองคำ (กม.473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.
477+107) หมูที ่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมูที ่ 8 
บานเฉลิมราช (กม.478+635) หมูที ่ 5 บานปางหก (กม.
486+448) และ หมูที่ 4 บานปน (กม.489+996)  
โครงการฯ ตอน 2 ไดแก อาศรมบานสบปน (กม.492+284) 
และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) 

เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการมีพื้นที่เขต
ทางแคบ การต ิดต ั ้ งกำแพงก ันเส ียง
ชั่วคราวตามที่มาตรการกำหนด จะทำให
เกิดความไมสะดวกในการเขา-ออกพื้นที่
ช ุมชน และผลจากการสอบถามความ
ย ินยอมในการต ิดต ั ้ งกำแพงก ันเส ียง
ชั่วคราว พบวา ไมยินยอมใหติดตั้งกำแพง
กันเสียงชั่วคราว นอกจากนี้ เมื่อพิจารณา
ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.
ปอน, สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บาน
ปางหก, โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบาน
สบปน และหมู 1 บานหวยโกน ในเดือน
กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานทุกสถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงไวใน 
ขอ 5.2.4 ระดับเสียง และผลการ
สอบถามความยินยอมในการติดตั้ง
ก ำแพงก ั น เส ี ย ง  แสดงไ ว  ใ น 
ภาคผนวก ฐ 

 5. จัดใหมีอุปกรณปองกันเสียงสำหรับเจาหนาที่และคนงานกอสรางที่
ปฏิบัติงานอยูในพื้นที่กอสรางที่มีเสียงดัง เชน ปลั๊กอุดหู (Ear Plug) ที่
ครอบหู (Ear Muff) เปนตน พรอมทั้งกำหนดใหคนงานใชอุปกรณปองกัน
ในกรณีที่ทำงานในพื้นที่ที่เสียงดังหรือสับเปลี่ยนคนงาน 

 จัดใหมีอุปกรณปองกันเสียงสำหรับเจาหนาที่ และคนงาน
กอสราง ซึ่งกิจกรรมการกอสรางในปจจุบันเปนกิจกรรมการ
กอสรางที ่ไมกอใหเกิดเสียงดังมากนัก นอกจากนี ้ เมื่อ
พิจารณาผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.ปอน, 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บานปางหก, โรงเรียนบาน
ปางหก, อาศรมบานสบปน และหมู 1 บานหวยโกน ในเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานทุกสถานีตรวจวัด 

ไมมี ผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงไวใน 
ขอ 5.2.4 ระดับเสียง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. เสียง (ตอ) 6. จำกัดน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามกฎหมายกำหนด และความเร็วในการ
ขับขี ่ของรถขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการการไมใหเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง รวมถึงรถที่ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง โดยเฉพาะชวงที่
ผานแหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อปองกันเสียงดัง
รบกวน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถ
ขนสงวัสดุและอุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกำหนด 
รวมทั้งมีการควบคุมความเร็วไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว 

ไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 7. ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ

กอสรางตางๆ อยางสม่ำเสมอ เพื ่อใหอยู ในสภาพดีและจัดหา/ติดตั้ง
อุปกรณลดเสียง เพื่อลดผลระดับความดังของการทำงานของเครื่องจักร 
หรือปรับเปลี่ยนมาใชเครื่องจักรที่มีสภาพใหม เพื่อลดผลระดับเสียงจาก
การใชงาน 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ 
บำรุงรักษาเครื่องจักร และอุปกรณตางๆ เปนประจำตาม
คำแนะนำของผูผลิต 

ไมมี 

 
เอกสารการซอมบำรุงเครื่องจักร 

 8. หลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรกลขนาดใหญที่มีเสียงดังหลายๆ เครื่องพรอม
กันบนพื้นที่เดียวกัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการใชเครื่องจักร
ในแตละบริเวณตามความจำเปนสำหรับงานกอสราง รวมทั้ง
มีการหลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรขนาดใหญ พรอมกันหลาย
เครื่องในบริเวณเดียวกัน 

ไมมี 

 
เครื่องจักรในพื้นที่กอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. เสียง (ตอ) 9. หมั ่นตรวจตรา ดูแลสภาพเครื ่องจักร เครื ่องยนต ที ่ใชในกิจกรรม
กอสรางอยางสม่ำเสมอ (สัปดาหละ 1 ครั้ง) ใหอยูในสภาพดี ใชงานได
ตลอด และไมกอใหเกิดเสียงดัง 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ 
บำรุงรักษาเครื่องจักร และอุปกรณตางๆ เปนประจำ ตาม
ความเหมาะสมของอุปกรณแตละชนิด  

ไมมี 

 
การตรวจสอบสภาพเครื่องจักร 

 10. จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
หวยโกน สำนักงานควบคุมงาน และแขวงทางหลวงนานที่ 2 เพื่อสราง
ความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนในพื้นที่โครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดมีการติดกลองรับเรื่องรองเรียนไว 
5 บริเวณ ไดแก บริเวณสำนักงานโครงการฯ ตอน 1 และ
ตอน 2  แขวงทางหลวงนานที่ 2 อบต.ปอน และ อบต.หวย
โกน 

ไมมี 

 
แขวงทางหลวงนานที่ 2 

 
อบต.ปอน 

กลองรับเรื่องรองเรียน 
 11. หากมีการรองเรียนจากประชาชนเรื่องเสียงดังรบกวนอันเนื่องมาจาก

การดำเนินงานโครงการ ใหผูรับจางกอสรางดำเนินการตรวจสอบหาสาเหตุ
และแกไขผลกระทบที่เกิดขึ้น พรอมทั้งแจงประชาชนใหรับทราบถึงแนว
ทางแกไขและผลการแกไข 

 การดำเนินการในระยะที่ผานมา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไม
พบขอรองเรียนเรื ่องเสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7 ความ ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีตอพื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม     
สั่นสะเทือน 1. จัดใหมีปายแจงประชาชนที่ไดรับผลกระทบดานแรงสั่นสะเทือนให

สามารถรองทุกขได หากไดรับเรื ่องรองเรียน ผู รับจางกอสรางตอง
ตรวจสอบและรับผิดชอบผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดใหมีปายประชาสัมพันธ
โครงการ ซึ่งมีรายละเอียดแสดงหมายเลขติดตอนายชาง
ควบคุมโครงการ รวมทั้งจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้ง
ไวในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงานควบคุมโครงการทั้ง 2 
ตอน แขวงทางหลวงนานที่ 2 อบต.ปอน และอบต.หวยโกน 
จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบขอรองเรียนดาน
ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 2. กิจกรรมที ่เกิดแรงสั ่นสะเทือนสูงใหดำเนินการในชวงเวลากลางวัน
เทานั้น (08.30-17.30 น.) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ดำเนินกิจกรรมการ
กอสราง ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

 3. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่ทำใหเกิดแรงกระแทกนอยที่สุด 
เชน ใชเสาเข็มเจาะแทนเข็มตอก บริเวณที่มีชุมชนอาศัยอยูใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ เลือกใชเครื่องจักรที่ทำใหเกิด
ความสั่นสะเทือนต่ำ ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 4. ควบคุมยานพาหนะที่ขนสงวัสดุอุปกรณในการกอสรางใหปฏิบัติตามกฎ
จราจรอยางเคร งคร ัดและจำกัดความเร ็วและน้ำหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะของโครงการ ใหเปนไปตามกฎหมายที่กำหนด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถ
ขนสงวัสดุและอุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกำหนด 
รวมทั้งมีการควบคุมความเร็วไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  

ไมมี - 

 5. ติดตั้งปายจำกัดความเร็วในการขับขี่ของรถขนสงวัสดุและอุปกรณ
กอสรางโครงการไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง กอนถึงเขตชุมชนและพื้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อใหยานพาหนะลดความเร็วลง ซึ่งชวยลด
แรงสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมพนักงานขับรถขนสง
วัสดุ อุปกรณกอสราง ใหมีความเร็วในการขับขี่ไมเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง 

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว 

ไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 6. ตรวจสอบและบำรุงรักษาผิวจราจรในพื้นที่โครงการอยางสม่ำเสมอ หาก

พบวา ผิวจราจรเกิดชำรุดเนื่องจากโครงการ ใหดำเนินการซอมแซมใหอยู
ในสภาพด ี

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ ผิวจราจรในพื้นที่
กอสรางอยางสม่ำเสมอ รวมทั้งดำเนินการซอมแซมใหอยูใน
สภาพด ี

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. นิเวศบก ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศบก     
 1. เนื ่องจากผลกระทบดานนิเวศบกเปนผลกระทบตอเนื ่องมาจาก

ผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศและสัตวในระบบนิเวศ ดังนั ้น จึงใช
มาตรการฯ รวมกับมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชและสตัว
ในระบบนิเวศในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานพืชและสัตวในระบบนิเวศบางสวน 
รายละเอียดดัง ขอ 11. สัตวในระบบนิเวศ และขอ 12. 
พืชในระบบนิเวศ  

แมวาจะมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบ
นิเวศ และพืชในระบบนิเวศ ไมครบถวน 
ตามที่มาตรการกำหนด แตจากการติดตาม
ตรวจสอบในระยะท ี ่ ผ  านมา ไม พบ
ผลกระทบดานระบบนิเวศ 

- 

 2. กำหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง Concrete Barrier ปาย
สะทอนแสง และเสาลมลุก เพื่อกำหนดขอบเขตแนวพื้นที่
กอสรางอยางชัดเจน ซึ ่งสามารถมองเห็นไดทั ้งในเวลา
กลางวันและเวลากลางคืน  

ไมมี 

 
ขอบเขตพื้นที่กอสราง 

 3. การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืชใหดำเนินการเฉพาะที่จำเปนเพื่อ
การกอสรางเทานั้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดตัดฟนตนไมเฉพาะเทาที่
จำเปนสำหรับงานกอสรางเทานั้น  

ไมมี บัญชีสำรวจตนไมในเขตทาง 
แสดงดัง ภาคผนวก ฏ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. นิเวศบก (ตอ) 4. ภายหลังจากงานกอสรางถนนแลวเสร็จ ตองดำเนินการปลูกแนวตนไม
เพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับโครงการ โดยการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทาง
ที่สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสม
นำปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขต
พฤกษชาติของโครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา 
ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปน
ตน จำนวน 12,026 ตน โดยกำหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มี
ระยะหางระหวางตน 5.0 เมตร ตามแบบแนะนำในการปลูกตนไมในเขต
ทางหลวง เพื่อฟนฟูสภาพนิเวศริมไหลทาง (roadside verge) ใหเปนแหลง
อาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตวในระบบนิเวศและเพื่อให
เปนแนวกรองแสง ลดการสาดสองแสงสวาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริม
เขตทาง ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม 
เพื่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการ
ขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 5. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศ
อยางเครงครัด โดยเฉพาะการปลูกปาทดแทนภายหลังดำเนินโครงการ ซึ่ง
สัตวในระบบนิเวศสามารถเขาไปใชประโยชนได 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกปาทดแทน ซึ่งกรมทาง
หลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการ
ปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณ
เพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 6. ออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทผูรับจางกอสรางหรือผูที่ทำงาน
เกี่ยวของในพื้นที่ดำเนินการแหงนี้ หามกระทำการใดๆ อันอาจกอใหเกิด
ความเสียหายตอทรัพยากรปาไม สัตวปา และทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 
และใหยึดถือปฏิบัติอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการออกกฎระเบียบ/ขอบังคับ เพื่อ
ควบคุมดูแลคนงานกอสราง รวมทั้งเจาหนาที่ของโครงการ 
ไมใหตัดตนไม หรือทำอันตรายตอสัตวปา  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. นิเวศบก (ตอ) 7. หากพบเห็นสัตวปาในพื้นที่กอสรางโครงการในระยะกอสรางตองให
โอกาสกับสัตวปาไดหลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ดวยเสนทางที่ปลอดภัย 
หรือชวยเหลือ/รวบรวมสงตอยังหนวยงานที ่เกี ่ยวของ เชน อุทยาน
แหงชาติขุนนาน สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน 
ศูนยปาไมจังหวัดนาน เพื่อนำไปปลอยในพื้นที่ที่เหมาะสมที่มีระบบนิเวศ
ใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางไดใหโอกาสสัตวปาหลบเลี่ยงออกจากพื้นที่
กอสรางอยางปลอดภัย ซึ่งจากการกอสรางในระยะที่ผานมา 
ไมพบเห็นสัตวปาขนาดใหญ และลิ่นชวา 

ไมมี - 

9. นิเวศวิทยา ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำ     
ทางน้ำ 1. เน ื ่องจากผลกระทบดานนิ เวศว ิทยาทางน้ำ เป นผลกระทบตอ

เนื่องมาจากผลกระทบของคุณภาพน้ำผิวดิน จึงตองปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดินและคุณภาพน้ำผิวดินอยาง
เครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน และคุณภาพน้ำ 
ผิวดินบางสวน รายละเอียดดัง ขอ 2. ทรัพยากรดิน และ
ขอ 4. น้ำผิวดิน  

แมวาจะมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน 
และน้ำผิวดินไมครบถวน แตโครงการฯ มี
การปฏิบัติตามมาตรการทดแทนตางๆ 
ตามขอเสนอแนะเพื ่อลดผลกระทบดาน
ทร ัพยากรด ิน รวมท ั ้ งผลการต ิดตาม
ตรวจสอบในระยะท ี ่ ผ  านมา ไม พบ
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยา
ทางน้ำ 

- 

 2. การกอสรางสะพานหรืองานดินชวงตัดผานแหลงน้ำ ใหพิจารณา
กอสรางในชวงฤดูแลง และใชระยะเวลากอสรางใหสั้นที่สุด เพื่อลดปริมาณ
ตะกอนดินและสารแขวนลอยในน้ำ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน พิจารณากอสรางในชวงฤดูแลง แตไม
สามารถหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝนได แตจะหยุด
กิจกรรมการกอสรางทันที เมื่อมีฝนตกหนัก 

ไมมี - 

 3. ไมเปดพื้นที่กอสรางที่อยูบริเวณริมน้ำพรอมกันทั้งหมด ตองทยอยเปด
เฉพาะพื้นที่ดำเนินงานกอสรางเทานั้น เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินลงสูแหลงน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน เปดหนาดินเทาที่
จำเปน เฉพาะพื้นที่ที่ดำเนินการกอสรางเทานั้น 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. นิเวศวิทยา 
ทางน้ำ (ตอ) 

4. การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก 
สะพานขามหวยน้ำปอม (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวย
น้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั้ง
รั ้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณ 
ริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสู
แหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการติดตั้ง Temporary Silt Fence 
บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ ระหวางการกอสรางฐานราก
สะพาน บริเวณสะพานขามลำหวยทั ้ง 4 แหง ตามที่
มาตรการกำหนด ปจจุบัน กิจกรรมการกอสรางฐานราก
สะพานข ามลำน ้ำ ได ดำเน ินการแล วเสร ็จในเด ือน
พฤศจ ิกายน พ.ศ.2567 และได ดำเน ินการร ื ้อถอน 
Temporary Silt Fence ออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน 

กม.475+899.445  
   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม

ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 

ไมมี - 

 5. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหทำการตรวจสอบสภาพอาคาร
ระบายน้ำตางๆ ตามแนวเสนทางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน มีดิน
ทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิให
กีดขวางทางระบายน้ำ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน ยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบสภาพอาคาร
ระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตามโครงการ
ไดมีการตรวจสอบไมใหมีการทับถมของตะกอนดิน และเศษ
วัสดุกอสรางในอาคารระบายน้ำตางๆ อยูเสมอ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. นิเวศวิทยา 
ทางน้ำ (ตอ) 

6. ติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำ
เสียจากหองน้ำ-หองสวม ขนาด 4.0 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง น้ำเสีย
จากโรงอาหาร ขนาด 1.0 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง และน้ำเสียจากโรง
ซอมบำรุง 1.50 ลูกบาศกเมตร จำนวน 1 ถัง เพื่อบำบัดน้ำเสียใหอยูใน
มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายลงสูแหลงน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-
หองสวม และติดตั้งถังดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดัก
ไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของบานพักคนงานกอสราง โดยไม
มีการจัดเตรียมพื้นที่ไวสำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่
กอสราง และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดให
มีระบบบำบัดน้ำเสียและถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง 
 

ไมมี 

 
บอเกรอะ-กรองไรอากาศ 

 
ถังดักไขมันบริเวณอางลางจาน 

 7. ติดตั้งถังดักไขมันบริเวณโรงซอมบำรุง ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จำนวน 
1 ถัง น้ำเสียจากหองอาหาร ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังดัก
ไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัว
ของบานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการจัดเตรียมพื้นที่ไว
สำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที ่กอสราง และบานพัก
คนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีถังดักไขมัน สำหรับ
โรงซอมบำรุง 
 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9.นิเวศวิทยา 
ทางน้ำ (ตอ) 

8. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด
แบงเปนถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย 
จำนวน 3 ชุด ( 1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไวบริเวณบานพัก
คนงานใหเพียงพอสำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน และผูรับจาง
กอสรางตองประสานกับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูล
นำไปกำจัดในแตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ขยะ
เปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณดานหนา
บ านพักคนงานกอสราง แตไม สามารถให อบต.ปอน 
รวบรวมและนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได  

เนื่องจาก อบต.ปอนไมมีรถบริการเก็บขน
ขยะภายในพื้นที ่ ซึ ่งประชาชนในพื ้นที่
ตำบลปอนมีการจัดการขยะโดยวิธีการเผา
หรือฝงกลบ โครงการฯ จึงกำหนดใหมี
คนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝงกลบ
ภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยมี
การปฏิบัติตามขอเสนอแนะที่ใหฝงกลบ
อยางถูกวิธี และมีการแยกประเภทของ
ขยะกอนนำไปฝงกลบ ดังนี้  

- เศษอาหาร นำไปเปนอาหารสัตว  
- ขยะที ่ขายได แยกเก็บไวและนำไป

ขาย  
- ขยะอันตราย รวบรวมและนำไปทิ้งที่

จุดสำหรับทิ้งขยะอันตราย ภายในชุมชน 
เพื่อรอการเก็บขนไปกำจัดตอไป  

- ขยะเปยก นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะเปยก 

- ขยะแหง นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะแหง  

โดยมีระยะหางระหวางบอฝงกลบขยะ
กับแหลงน้ำที่ใกลที่สุด ไดแก คลองอาน 
ไมนอยกวา 250 เมตร 

 
ถังรองรับขยะ 

 
บอฝงกลบขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9.นิเวศวิทยา 
ทางน้ำ (ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 : ม ีการรวบรวมขยะใสถ ุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 

ไมมี 

 
การรวบรวมขยะใสถุงดำ 

 9. หามทิ้งขยะ เศษอาหาร น้ำมัน และเศษวัสดุกอสรางลงสูลำน้ำโดย
เด็ดขาด โดยผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีที่ทิ ้งขยะและประสานงานกับ
องคกรปกครองสวนทองถิ่น ไดแก อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เพื่อรวม
รวบขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลนำไปกำจัดใหเหมาะสม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนงานกอสรางทิ้ง
ขยะลงในถังขยะที่จัดเตรียมไว โดยไมใหมีการทิ้งขยะ เศษ
อาหาร น้ำมัน และเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ำ รวมทั้งมี
การประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นในการกำจัด
ขยะมูลฝอยและสิ ่งปฏิก ูลจากบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง 

ไมมี - 

 10. เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื้อถอนหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสรางออกทั้งหมด พรอมทั้งประสานงานใหองคการบริหารสวน
ตำบลปอนมาดูดสิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาวให
เรียบรอย พรอมทั้งปรับคืนสภาพพื้นที่ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไมแลวเสร็จ 
จึงยังไมมีการรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี - 

 11. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสราง
ทุกๆ ระยะ 200 เมตร เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่
เกิดขึ้นในแตละวัน และประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เขา
มาดำเนินการจัดเก็บและนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไว
ภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม รวมทั้ง
จ ัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ
สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงานกอสราง 

เนื ่องจากโครงการไมไดมีก ิจกรรมการ
กอสรางพรอมๆ กันตลอดทั้งแนวเสนทาง
โครงการ นอกจากนี ้ แนวเสนทางชวงที่
ผ านชุมชน คนงานกอสรางสามารถใช
หองน้ำสาธารณะที่ตั้งอยูในแตละชุมชนได 
จึงไมจำเปนตองมีการติดตั้งสุขาเคลื่อนที่
ท ุกระยะ 200 เมตร ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

 
สุขาชั่วคราวในพื้นที่กอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. ชั้นคุณภาพ ผลกระทบตอชั้นคุณภาพลุมน้ำ     
ลุมน้ำ 1. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชและสัตวใน

ระบบนิเวศในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด 
 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบดานพืชและสัตวในระบบนิเวศบางสวน 
รายละเอียดดัง ขอ 11. สัตวในระบบนิเวศ และขอ 12. 
พืชในระบบนิเวศ  

แมวาจะมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบ
นิเวศ และพืชในระบบนิเวศ ไมครบถวน 
ตามที่มาตรการกำหนด แตจากการติดตาม
ตรวจสอบในระยะท ี ่ ผ  านมา ไม พบ
ผลกระทบดานชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

- 

 2. กำหนดพื้นที่กอสรางและการวางวัสดุกอสรางใหรบกวนหนาดินนอย
ที่สุด หลีกเลี่ยงบริเวณที่มีความลาดชันสูงและอยูใกลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุม
น้ำที่ 1A 1B และชั้นที่ 2 และดำเนินการเกี่ยวกับงานดินใหแลวเสร็จกอน
เขาฤดูฝนบริเวณคันทางลาดดินตัด/ดินถมที่ไมสูงมากและบริเวณตลิ่งใกล
กับสะพานขามแหลงน้ำ โดยเฉพาะหวยน้ำปอนบริเวณ กม.472+302 และ
หวยน้ำแงน กม.474+475 กม.475+895 และ กม.478+316 เมื่อกอสราง
คันทางแลวเสร็จใหปลูกพืชคลุมดินบนเชิงลาดเปนระยะทางอยางนอย 10 
เมตร ตลอดแนวถนนโครงการ เพื่อใหรากพืชยึดเกาะดิน ปองกันการชะ
ลางพังทลายบริเวณลาดคันทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกองดินที่บริเวณความลาดชัน
ต่ำ แตไมสามารถหลีกเลี ่ยงการวางกองดินในพื ้นที ่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำ 1A 1B และ 2 ได รวมทั้งไมสามารถดำเนิน
กิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จกอน
เขาฤดูฝนได อยางไรก็ตาม บริเวณที่ไดดำเนินงานลาดดินถม
แลวเสร็จ ผูรับจางไดดำเนินการปลูกหญาแฝกทันที 
 

เนื ่องจากกิจกรรมหลักของการกอสราง
แนวเสนทางโครงการ เป นก ิจกรรมที่
เกี่ยวของกับงานดิน ซึ่งมีความจำเปนตอง
ดำเนินการตอเนื่อง ไมสามารถดำเนินการ
ใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลงได อยางไรก็
ตาม ผูรับจางกอสรางไดหยุดกิจกรรมการ
กอสรางตางๆ ที่เกี่ยวของกับงานดิน ทันที
ที่ฝนตกหนัก 

 
กม.480+900 

ลาดดินถมที่ปลูกหญาแลว 

 3. จำกัดขอบเขตการตัด/ถางตนไมและพืชคลุมดิน เพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับ
น้ำฝนที่กอใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจำกัดขอบเขตการตัดฟนไม
เฉพาะบริเวณที่จำเปนตอการกอสราง และอยูภายในพื้นที่
เขตทางตามที่ไดรับอนุญาตใหเขาใชประโยชนในพื้นที่ได
เทานั้น 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-53 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ำ (ตอ) 

4. กำหนดใหเปดแนวกอสรางเทาที่จำเปนและเมื่อเปดหนาดิน ขุดดิน ถม
ดิน แลวจะตองบดอัดดินใหแนนและดำเนินการใหเสร็จโดยเร็ว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกำหนดขอบเขตการกอสรางที่
ชัดเจน รวมทั ้งดำเนินการเปดหนาดินเทาที ่จำเปน และ
ดำเนินการบดอัดดินใหแนนหลังการถมดิน 

ไมมี 

 
การบดอัดดิน 

 5. ปริมาณดินที่ขุดออกจากการกอสรางในพื้นที่ใกลเคียงพื้นที่ชั ้นคุณภาพ
ลุมน้ำ 1A 1B และชั้นที่ 2 ใหดำเนินการขนยายทันที หามวางกองทิ ้งไว 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมสามารถหลีกเลี่ยง
การกองดินไวในบริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำได แตมีการ
ควบคุมพื้นที่ในการวางกองชั่วคราวใหอยูเฉพาะภายในพื้นที่
เขตทางที่ไดรับอนุญาตจากกรมปาไมเทานั้น 

พื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการสวน
ใหญเปนพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำ 1A 1B 
และชั ้นที ่ 2 และมีลักษณะเปนทางคด
เคี้ยว ประกอบกับโครงการไดนำดินจาก
การขุดไปปรับถมในบริเวณใกลเคียง จึง
จำเปนตองมีการวางกองดินชั่วคราวไวใน
บริเวณตางๆ ตลอดแนวเสนทางโครงการ 
ซึ่งอยูใกลกับบริเวณที่มีงานกอสราง และ
อย ู  ภายในพ ื ้ นท ี ่ เขตทางเท  านั้ น 
(รายละเอียดจุดกองดินชั่วคราวในปจจุบัน 
แสดงดัง ขอ 5.2.2 ทรัพยากรดิน) โดย
ผ ู  ร ับจ างก อสร างม ีการปฏ ิบ ัต ิตาม
ขอเสนอแนะเพื่อลดผลกระทบตอการวาง
กองดิน/กองวัสดุ ไวชั่วคราว บนพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุ มน้ำ รายละเอียดดัง ขอ 7.2 
ขอเสนอแนะ 

 
จุดกองดินชั่วคราว กม.473+700 

 6. จัดวางกองดินในบริเวณที่ราบและกองดินใหหางจากบริเวณแหลงน้ำ 
อยางนอย 100 เมตร โดยเฉพาะหวยน้ำปอนบริเวณ กม.472+302 และ
หวยน้ำแงน กม.474+475 กม.475+895 และ กม.478+316 เพื่อปองกัน
การชะลางจากน้ำฝน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการวางกองดินให
อยูหางจากแหลงน้ำ และบริเวณสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง 
เปนระยะทางมากกวา 500 เมตร 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-54 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำ (ตอ) 

7. กำหนดโครงสรางเสริมความแข็งแรงและปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินบริเวณลาดดินตัดและลาดดินถม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีกอสรางแนวเสนทางโครงการ ลาด
ดินตัด และลาดดินถม โดยมีความลาดชันตามความ
เหมาะสมของพื ้นที ่ก อสราง โดยบริเวณลาดดินตัด มี
ลักษณะเปนลาดดินตัดขั้นบันได ซึ่งมีรางระบายน้ำบริเวณ
ลาดดินตัดแตละขั้น สวนบริเวณลาดดินถม มีการปลูกหญา
แฝกคลุมดิน บริเวณลาดดินถมที่ไดดำเนินการปรับถมแลว
เสร็จ 

ไมมี 

 
กม.480+400 

ลาดดินถมที่ปลูกหญาแฝกแลว 

 
กม.479+500 
ลาดดินตัด 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำ (ตอ) 

8. การกอสรางสะพานหวยน้ำปอนบริเวณ กม.472+302 และหวยน้ำแงน 
กม.474+475 กม.475+895 และ กม.478+316 ควรกอสรางในชวงฤดูแลง
และใชเวลากอสรางตอมอใหสั้นที่สุด เพื่อลดปริมาณตะกอนแขวนลอยใน
น้ำ และตองจัดตาขายขึงกั้น เพื่อปองกันวัสดุกอสรางตางๆ ตกลงในแหลง
น้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ผูรับจางกอสรางไดเรงรัดดำเนินการ
กอสรางตอมอในชวงฤดูแลง และมีการติดตั้งตาขายปองกัน
เศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสู แหลงน้ำตามที่
มาตรการกำหนด ในระหวางการกอสรางคานพื้นสะพาน
ข ามห วยน ้ำปอน (กม.472+302) ห วยน ้ำแงน (กม.
474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน 
(กม.478+316) ปจจุบัน ไดดำเนินการกอสรางคานพื้น
สะพานแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และได
ดำเนินการรื้อถอนตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานออก
แลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.475+899.445 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 

ไมมี - 

 9. ไมเปดพื้นที่กอสรางที่อยูริมน้ำทั้งหมดพรอมกัน แตทยอยเปดเฉพาะ
บริเวณที่จะทำงานเทานั้น เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินลงสู
แหลงน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ทยอยเปดหนาดิน
เฉพาะบริเวณที่จำเปนตอการกอสรางเทานั้น 

ไมมี - 

 10. กำหนดเขตการกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผู รับจางกอสรางให
ดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น และหาม
ใชพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำสำคัญในการทำกิจกรรมอื่นๆ เชน พื้นที่วาง
เครื่องมือ/เครื่องจักร พื้นที่จอดรถ ที่พักคนงาน เปนตน ไดแก 

- พื ้นที ่ชั ้นคุณภาพลุ มน้ำที ่ 1A ชวง กม.480+364-กม.483+573,  
กม.483+608-กม.484+214, กม.484+250-กม.485+488, กม.485+730-
กม.486+589, กม.487+658-กม.489+222, กม.490+841-กม.493+093 
และ กม.493+876-กม.502+135 ระยะทาง 17.37 กิโลเมตร 

โครงการฯ มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง ซึ่งสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและเวลากลางคืน 
รวมทั้งจัดเตรียมพื้นที่สำหรับวางวัสดุอุปกรณ/เครื่องมือ ซึ่ง
อยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น  

ไมมี - 

 - พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1B ชวง กม.479+490-กม.480+410 และ 
กม.493+068-กม.493+887 ระยะทาง 1.69 กิโลเมตร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-56 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ำ (ตอ) 

- พื ้นที ่ช ั ้นคุณภาพลุ มน้ำที ่ 2 ชวง กม.472+021-กม.472+189,  
กม.472+196-กม.472+205, กม.472+440-กม.472+765, กม.473+354-
กม.474+237, กม.475+066-กม.475+238, กม.475+371-กม.476+186, 
กม.474+848-กม.476+604, กม.476+889-กม.476+996, กม.477+347-
กม.477+434, กม.477+597-กม.477+658, กม.478+656-กม.479+501, 
กม.482+723-กม.482+806, กม.483+096-กม.483+141, กม.483+424-
กม.483+895, กม.484+152-กม.484+261, กม.485+431-กม.485+732, 
กม.486+304-กม.486+376, กม.486+582-กม.487+687, กม.489+185-
กม.490+978, กม.498+935-กม.499+005 และ กม.499+329- 
กม.499+419 ระยะทาง 6.25 กิโลเมตร 

    

 11. ใหปฏิบัติตามมาตรการการใชที่ดินพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำตามมติ
คณะรัฐมนตรี เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการในการกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำ
ยม-นาน ที่กำหนดไวอยางเครงครัด แสดงรายละเอียด ดังนี้ 

- พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1 ในกรณีที่ตองมีการกอสรางถนนผาน
เขาไปในพื้นที่ลุ มน้ำดังกลาว หนวยงานที่รับผิดชอบในโครงการจะตอง
ดำเนินการควบคุมการชะลางพังทลายของดินที่เกิดขึ้นในบริเวณโครงการ 
เนื ่องจากการปฏิบัติการในระหวางดำเนินการและภายหลังเสร็จสิ้น
โครงการ มิใหลงสูงแหลงน้ำจนทำใหเกิดอันตรายแกสัตวน้ำและไมสามารถ
นำมาอุปโภคและบริโภคได ในกรณีที่สวนราชการใดมีความจำเปนตองใช
ที่ดินอยางหลีกเลี่ยงไมไดในโครงการที่มีความสำคัญตอเศรษฐกิจและความ
มั่งคงของชาติแลว ใหสวนราชการเจาของโครงการดังกลาว นำโครงการนั้น
เสนอตอหนวยงานที ่เกี ่ยวของและจัดทำรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเพื่อ
พิจารณาตอไป 

 เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการสวนใหญผานพื ้นที ่ชั้น
คุณภาพลุ มน้ำ 1A 1B และชั ้นที ่ 2 กรมทางหลวงจึงได
วาจางบริษัทที่ปรึกษาในการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการฯ เสนอตอสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เมื่อ
วันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563  

ไมมี ภาคผนวก ก 

 - พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 2 ใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการปลูกปา
บริเวณที่ถูกทำลายโดยรีบดวน พื้นที่ที่ไมเหมาะสมตอการพัฒนาในรูปแบบ
ใดๆ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการปลูกปาอยางรีบดวน 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. สัตวในระบบ
นิเวศ 

ผลกระทบตอการรบกวนแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของ
สัตวในระบบนิเวศ 

    

 1. กำหนดใหกอสรางทอลอดคอนกรีตกลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.50 
เมตร จำนวน 2 จุด บริเวณ กม.488+248 และ กม.488+460 วางขวางใต
ถนน เพื่อใหลิ่นชวาใชเปนทางลอดขามใหแลวเสร็จกอน แลวจึงสรางรั้ว
เหล็กสูง 1 เมตร กั้นตลอดแนวเสนทางทั้งสองฝงถนน เพื่อปองกันไมให
สตัวปาและลิ่นชวาหลงเขามาในเขตทาง หลังจากนั้นจึงกอสรางขยายถนน 

 โครงการฯ ตอน 1 ดำเนินการปรับปรุงทอลอดคอนกรีต ทั้ง 
2 จุด แลวเสร็จ โดยมีรายละเอียดการปรับปรุงทอลอด
คอนกรีตดังนี้ 
 กม.488+248 ม ีการเปล ี ่ ยนแปลงเป นขนาด

เสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 2 ทอ เพื่อให
สามารถรองรับและระบายน้ำไดมากขึ้น 

 กม.488+460 ไม สามารถเปล ี ่ยนแปลงขนาด
เสนผาศูนยกลางของทอเปน 1.50 เมตร ได แตมีการ
ตอความยาวทอตามความกวางของถนนที่ขยายเพิ่ม 

สำหรับรั้วเหล็กสูง 1 เมตร กั้นตลอดแนวเสนทางทั้งสองฝง
ถนน อยูระหวางการรอติดตั้ง 
 

ท อลอดกลม กม.488+248 ม ีการ
เปลี่ยนแปลงเปนขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.50 เมตร จำนวน 2 ทอ เพื่อใหสามารถ
รองรับและระบายน้ำไดมากขึ้น เนื่องจาก
เกิดการทรุดของโครงสรางชั้นทาง ในชวง
ฝนตกหนัก  

สำหรับทอลอดกลม กม.488+460 ไม
ส า ม า ร ถ เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ข น า ด
เสนผาศูนยกลางของทอเปน 1.50 เมตร 
ได เนื่องจากทอลอดอยูลึกกวาระดับความ
สูงของแนวเสนทางประมาณ 10 เมตร ซึ่ง
การรื้อยายเพื่อเปลี่ยนแปลงขนาดทอลอด
ใหม จะทำใหเกิดความไมสะดวกตอการ
เดินทางของผู ใชทาง ประกอบกับพื ้นที่
กอสรางมีลักษณะเปนสันเขา และมีพื้นที่
เขตทางแคบ จึงไมมีพื้นที่เพียงพอใหทำ
การปดเบี่ยงถนนหากดำเนินการกอสราง
ดังกลาว อยางไรก็ตาม ไดมีการตอความ
ยาวทอลอดกลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.2 เมตร (ทอเดิม) ตามความกวางของ
ถนนท ี ่ ขยายเพ ิ ่ ม รวมท ั ้ งไม ม ี การ
เปลี ่ยนแปลงตำแหนงทอ ซึ ่งล ิ ่นชวา
สามารถใชเปนทางลอดขามถนนไดอยาง
ปลอดภัย 

 

 
ทอลอดคอนกรีตกลม กม.488+460  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 2. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหดำเนินการปลูกไมยืนตนในพื้นที่
เขตทางหลวงหมายเลข 101 ในบริเวณ กม.472+000-กม.477+000, กม.
477+500-กม.486+000, กม.487+500-กม.493+000, กม.494+500-กม.
505+000 ระยะทางรวม 29.5 กิโลเมตร โดยเลือกชนิดไมทองถิ ่นและ
สอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถิน
เทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต 
(เสลา) ประดูบาน เปนตน เพื่อฟนฟูสภาพนิเวศริมไหลทาง (roadside 
verge) ใหเปนแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตวใน
ระบบนิเวศ และเพื่อใหเปนแนวกรองแสง ลดการสาดสองแสงสวาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมในพื้นที่เขตทาง 

ไมมี - 

 3. ขณะดำเนินการกอสรางถนนโครงการ หากพบเห็นสัตวปาโดยเฉพาะ
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่เคลื่อนไหวชา เชน เตานา เตาใบไม เตาเหลือง 
และตะพาบน้ำ บริเวณหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.
474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) หวยน้ำแงน (กม.478+316) ควร
ยุติการกอสรางชั่วขณะ เพื่อจับหรือไลตอนสัตวปาเหลานั้นออกไปหรือ
นำไปปลอยในที่ปลอดภัยดานนอกพื้นที่โครงการทันที 

 โครงการฯ ตอน 1 ขณะดำเนินการกอสรางบริเวณใกลเคียง
หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) 
คนงานกอสรางไดใหโอกาสแกสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกใน
การหลบเลี่ยงออกจากพื้นที่กอสราง อยางปลอดภัย ซึ่งใน
ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางบริเวณใกลเคียงแหลงน้ำ
ดังกลาวแลวเสร็จ 

ไมมี - 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 4. กำกับดูแลการกอสรางบริเวณแนวลำน้ำมิใหกระทบตอระบบนิเวศริมน้ำ
มีสิ่งกีดขวางหรือเปลี่ยนทิศทางการไหลของน้ำ เนื่องจากบริเวณแนวลำน้ำ
ใตสะพานเปนจุดที่สัตวน้ำใชขามไป-มา 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแล
การกอสราง โดยไมปดกั้นแนวลำน้ำหรือเปลี่ยนทิศทางการ
ไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบเห็นสัตวปาเขามาใชประโยชนใน
พื้นที่กอสรางบริเวณลำน้ำ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

5. กำหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง Concrete Barrier ปาย
สะทอนแสง และเสาลมลุก เพื่อกำหนดขอบเขตแนวพื้นที่
กอสราง ซึ ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั ้งในเวลา
กลางวันและเวลากลางคืน 

ไมมี - 

 6. ระวังปจจัยเสี่ยงดานเสียง แสง ความสั่นสะเทือน และคุณภาพอากาศที่
เกินคามาตรฐานกำหนด โดยดำเนินการตามมาตรการเหลานี้อยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือน บางสวน อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 
บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บาน
ปางหก, โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน และ หมู 1 
บานหวยโกน พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาคุณภาพอากาศ 
และระดับเสียง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั ้งมีคา
ระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่บุคคลสามารถรับรูได 
แตไมกอใหเกิดผลกระทบตอโครงสรางอาคาร 

ไมมี ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง และความสั่นสะเทือน แสดงดัง 

ขอ 5.2.3 ถึง ขอ 5.2.5 

 7. ทำการติดตั้งไฟสองสวางเทาที่จำเปน และหลอดไฟที่นำมาใชตองมี
คุณสมบัติที่ใหชวงคลื่นแสงดึงดูดแมลงนอย ทั้งนี้ เพื่อลดผลกระทบดาน
แสงตอสัตวปา 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งไฟฟา
สองสวางตามแนวเสนทางกอสรางเทาที ่จำเปน ไดแก 
บริเวณทางเบี่ยงตางๆ  

ไมมี - 

 8. การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืชใหดำเนินการเฉพาะที่จำเปนเพื่อ
การกอสรางเทานั้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดตัดฟนตนไมเฉพาะเทาที่
จำเปนสำหรับงานกอสรางเทานั้น  

ไมมี บัญชีสำรวจตนไมในเขตทาง 
แสดงดัง ภาคผนวก ฏ 

 9. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศ
อยางเครงครัด โดยเฉพาะการปลูกปาทดแทนภายหลังดำเนินโครงการ ซึ่ง
สัตวในระบบนิเวศสามารถเขาไปใชประโยชนได 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึง
ข ั ้นตอนการปล ูกป าทดแทน ซ ึ ่ งกรมทางหลวงม ีการ
ประสานงานกับกรมปาไม เพื ่อจัดทำแผนการปลูกปา
ทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูก
ปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

10. หากพบเห็นสัตวปาในพื้นที่กอสรางโครงการในระยะกอสรางตองให
โอกาสกับสัตวปาไดหลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ดวยเสนทางที่ปลอดภัย 
หรือชวยเหลือ/รวบรวมสงตอยังหนวยงานที ่เกี ่ยวของ เชน อุทยาน
แหงชาติขุนนาน สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน 
ศูนยปาไมจังหวัดนาน เพื่อนำไปปลอยในพื้นที่ที่เหมาะสมที่มีระบบนิเวศ
ใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ ไดใหโอกาสสัตวปาในการหลบ
เลี ่ยงออกจากพื้นที ่กอสรางดวยความปลอดภัย ซึ ่งการ
กอสรางในระยะที่ผานมายังไมพบสัตวปาขนาดใหญ และ
ลิ่นชวา เขามาในพื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

 11. จัดเตรียมอุปกรณที่เปนประโยชนของคนงานกอสรางและพนักงานที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่ เมื่อพบเห็นสัตวปาในระยะกอสราง ไดแก 

- ถุงมือ ที่ชางสวมใสทั่วไปเพื่อลดความเสี่ยงการบาดเจ็บจากการกัดและ
ขวนของสัตวปา 

- ไมกวาด แปรงปดที่ทำจากวัสดุธรรมชาติที่มีความออนนิ่ม ใชปด เขี่ย 
และดันสัตวปาขนาดตัวเล็ก ไดแก สัตวเลี้ยงลูกดวยนมขนาดเล็ก สัตว
สะเทินน้ำสะเทินบก และสัตวเลื้อยคลาน 

- ผาขนหนูหรือผาเช็ดตัวที่สะอาดและไมปนเปอนสิ่งอื่นๆ โดยเฉพาะ
สารเคมี ผงฝุน เปนตน และกลองพลาสติกขนาดตางๆ ที่มีฝาปดและชอง
ระบายอากาศ เพื่อชวยจับคลุมสัตวปาขนาดเล็กที่พบบาดเจ็บ และ/หรือ
ลูกสัตวที่ถูกทิ้งตามลำพัง และนำมากักขังชั่วคราวในกลองดังกลาว และ
นำสงหนวยงานที ่เกี่ยวของในพื ้นที่ อนึ ่งกลองกระดาษขนาดเล็กที่ไม
เคลือบแว็กซเหมาะสำหรับใส/กักขังนกขนาดเล็กไวชั่วคราว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมถุงมือ และไมกวาด
สำหรับการชวยเหลือสัตวปา กรณีที่มีการพบเห็นระหวาง
การกอสราง ตามที่มาตรการกำหนด ซึ่งในการดำเนินการ
กอสรางที่ผานมาไมพบเห็นสัตวปาเขามาใชประโยชนใน
พื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

12. การปรับปรุงสะพานตามแนวเสนทางโครงการ จำนวน 4 แหง ไดแก 
สะพานขามหวยน้ำปอน กม.472+302 และสะพานขามหวยน้ำแงน กม.
474+475, กม.475+895 และ กม.478+316 ออกแบบใหมีพื้นที่บกใต
สะพานขามลำหวยที่ทำการปรับปรุงใหม พรอมทั้งกอสรางแนวหินทิ้งบน
โครงสราง Slope protection ริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อการหลบซอนตัว
ของสัตวขนาดเล็ก เชน หนู งู กบ เขียด เปนตน 

 โครงการฯ ตอน 1 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.
2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 
แหง แลวเสร็จ รวมทั ้งดำเนินการปรับปรุงพื ้นที ่บกใต
สะพานข ามลำห วย และก อสร างโครงสร าง Slope 
Protection ตามที่มาตรการกำหนดแลวเสร็จ 

ไมมี 

 
Slope protection 

สะพานขามหวยน้ำแงน  
กม.474+475 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 13. ตองติดตั้งรั้วทึบชั่วคราววางขนานกับแนวถนนที่กำลังดำเนินการลาด
ยางผิวทาง ความสูง 1.0 เมตร ในชวง กม.471+704-กม.478+500 และ 
กม.472+000-กม.473+000 เพื่อปองกันไมใหสัตวเลื้อยคลานประเภทบก
กลุมงูและสัตวเลื้อยคลานเคลื่อนยายมาใชประโยชนบนผิวทางและ/หรือ
เคลื่อนที่ผานไปบนผิวทางที่ยังมีสภาพยางแอสฟลตไมแหง เพราะอาจ
เปอนติดผิวตัว และ/หรือตอมทำใหประสิทธิภาพการคัดหลั่งสารสื่อสาร
ของสัตวถูกทำลายหรือดอยลง อันสงผลเกี่ยวโยงกระบวนการรักษาระบบ
นิเวศสัตวปา 

 โครงการฯ ตอน 1 ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ขณะปูผิว
ทางแอสฟลตบริเวณแนวเสนทางชวง กม.471+704 ถึง  
กม.478+500 และ กม.472+000 ถึง กม.473+000 ซึ่งได
ดำเนินการแลวเสร็จในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 โดย
ในชวงที่มีการปูผิวแอสฟลทดังกลาว ไมพบสัตวเลื้อยคลาน
เคลื่อนที่ผานผิวทาง 

ไมมี - 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 14. การกอสรางทางขาม ทางลอดหรืออุโมงค ตองพิจารณาในสภาพรวม
ของสถานการณน้ำ ทิศทางการไหลของน้ำ และปริมาณน้ำที่อาจจะสูงขึ้น
จากกการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศรวมดวย 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการพิจารณาสถานการณน้ำ ทิศ
ทางการไหลของน้ำ และปริมาณน้ำ ประกอบในการวาง
แผนการกอสรางสะพานขามลำน้ำ และอาคารระบายน้ำ
ตางๆ  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

15. กำกับดูแลมิใหคนงานลาสัตวในพื้นที่กอสรางและพื้นที่ปา เนื่องจาก
พบสัตวปาคุมครองขนาดเล็ก เชน พังพอน กระรอก เปนตน 

 ผู ร ับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการออกกฎ
ขอบังคับ ไมใหคนงานกอสรางลาสัตวทั้งในพื้นที่กอสราง
และพื้นที่ปาบริเวณใกลเคียง 

ไมมี 

 
ปายกฎระเบียบ/ขอบังคับ 

 16. ใหปรับปรุงอาคารระบายน้ำที่เปนทางเชื่อมไปยังแหลงหากินของสตัว
ปา 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) สะพานขามหวย
น้ำแงน (กม.474+475) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+895) สะพาน
ขามหวยน้ำแงน (กม.478+316) ใหแลวเสร็จกอน เพื่อปองกันไมใหสัตวปา
พลัดเขามาในเขตทาง หลักจากนั้นจึงทำการขยายถนนหรือไหลทางทั้งหมด 

 โครงการฯ ตอน 1 ไดเรงดำเนินการปรับปรุงสะพานทั้ง 4 
แหง พรอมกับการกอสรางถนนใหแลวเสร็จโดยเร็ว โดยได
กอสรางแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 รวมทั้ง
ในขณะที่มีกิจกรรมการกอสรางไมมีสัตวหลงเขามาภายใน
พื้นที่กอสราง 
 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำปอน 

กม.474+475 
   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว

เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 
ไมมี - 

 17. ประชาสัมพันธใหพนักงานของโครงการเขาใจและใหความรวมมือ เพื่อ
ระมัดระวังผลกระทบที่อาจคาดไมถึง เชน การทิ้งสารเคมี น้ำมัน หรือขยะ
ตางๆ ที ่อาจเปนอันตรายตอทรัพยากรปาไมและสัตวปา ซึ ่งผู รับจาง
กอสรางตองจัดถังขยะใหเพียงพอและนำไปกำจัดนอกพื้นที่เปนประจำทุก
วัน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนงานกอสรางทิ้ง
ขยะในบริเวณที่จัดเตรียมไว และนำไปกำจัดเปนประจำทุก
วัน 

ไมมี - 

 18. ออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทผูรับจางกอสรางหรือผูที่ทำงาน
เกี่ยวของในพื้นที่ดำเนินการแหงนี้ หามกระทำการใดๆ อันอาจกอใหเกิด
ความเสียหายตอทรัพยากรปาไม สัตวปา และทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 
และใหยึดถือปฏิบัติอยางเครงครัด 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการออก
กฎระเบียบหามเจาหนาที่/คนงานกอสราง ทำอันตรายตอ
ปาไม และสัตวปา ตามที่มาตรการกำหนด  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

19. ไมตัดฟนตนไมที่มีนกกำลังสรางรัง (ทั้งรังประเภทใชวัสดุตางๆ และ
โพรงรังที ่ลำตน) วางไข เลี ้ยงดูลูกออน ตองใหโอกาสกับนกไดดำเนิน
กิจกรรมดังกลาวใหแลวเสร็จ และกำหนดขอหามมิใหมีการลักลอบลาสัตว
ปา พรอมทั้งกำหนดโทษตอผูฝาฝนอยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแล
คนงานกอสรางไมใหตัดฟนตนไม ที ่มีนกกำลังสรางรัง/
วางไข/เลี้ยงดูลูกออน รวมทั้งมีขอกำหนดหามลาสัตวปา
พรอมกำหนดโทษในกรณีมีผูฝาฝน 

ไมมี - 

 20. กรณีพบนกหลบซอนตัวสรางรัง วางไขในบริเวณพื้นที ่โครงสราง
สะพานในระหวางการกอสรางตองใหโอกาสนกดำเนินกิจกรรมการสืบพันธุ
ลักษณะนี้จนกวาลูกนกจะบินออกจากรังได โดยใหผูรับเหมาติดตั้งฉาก
กำบังสายตาลอมรอบ และมีดานเปดเปนทางบินเขา-ออก 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบนกหลบซอน
ตัว ระหวางดำเนินการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน 

ไมมี - 

 21. ในกรณีที่พบลูกออนของสัตวเลี้ยงลูกดวยนมประเภทหากินในชวงเวลา
กลางคืน เชน พังพอน อีเห็นธรรมดา ชะมด ลิ่นชวา เปนตน ตองปลอยให
อยู ตามลำพัง เพราะตัวแมมักจะหลบซอมอยู ในบริเวณใกลเคียงและ
กลับมาหาลูกในเวลากลางคืนและพาลูกออนออกไปเอง 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบลูกออนของ
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม ประเภทหากินในชวงเวลากลางคืน ใน
พื้นที่กอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน 

ไมมี - 

 22. ใชสัญลักษณ และ/หรือปายจราจรทางหลวง รวมทั้งแนวเสนขอบทาง 
เสนแบงชองทางที่สะทอนแสงจากไฟสองสวางจากยานพาหนะ ทั้งนี้เพื่อ
การลดมลพิษทางแสงตอสัตวปา 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งสัญลักษณ ปายจราจร 
เสาลมลุก ปายสะทอนแสง ตามแนวเสนทางโครงการ ที่
สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั ้งในชวงเวลากลางวันและ
กลางคืน  

ไมมี 

 
เสาลมลุก ปายสะทอนแสง  

และไฟสองสวาง 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. พืชในระบบ ผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ     
นิเวศ 1. ประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของและมีบุคลากรที่มีความชำนาญใน

เรื่องทรัพยากรปาไม เชน สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
จังหวัดนาน สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที ่ 3 จังหวัดแพร ศูนยปาไม
จังหวัดนาน เปนตน เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนกอน
การดำเนินการถางปา/ปรับพื้นที่ รวมทั้งพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B 
และ 2 กอนดำเนินการถางปา/ปรับพื้นที่ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสำนักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที ่ 3 (แพร) และศูนยปาไม นาน เพื่อ
ตรวจสอบขอบเขตพ ื ้นที ่ก อสร างให ช ัดเจนกอนการ
ดำเนินงาน 

ไมมี - 

 2. ควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสราง
ที่กำหนดไวเทานั้น 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในพื้นที่เขตทางที่ไดรับอนุญาตเทานั้น 

ไมมี 

 
พื้นที่กอสราง กม.486+200 

 3. พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหาม จำนวน 583 ตน ที่เปนไมที่อยูในระยะ
กำลังเจริญเติบโตหรือไมร ุ น ไมเล็กและไมใหญจนเกินไป ที ่มีขนาด
เสนผาศูนย กลาง 3-4 นิ ้ว ให ดำเนินการข ุดลอมย ายปลูกต นไม  
(Transplanting) แบบมีดินติดไปกับระบบราก (Balled & burlaped or 
Soil ball) นำไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ เพื่อ
การอนุรักษพันธุกรรมพืช โดยตนไมที่จะทำการขุดลอม/ยายปลูกตอง
พิจารณาฤดูกาลที่เหมาะสมตอการยายปลูกตนไมแตละชนิด ดังนี ้

- ชนิดตนไมไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุดคือ ฤดูฝน ชวงเดือน
พฤษภาคมเปนตนไป แตมีขอระวัง คือ การขุดลอมในขณะที่ดินเปยกชุมใน
ฤดูฝน ตุมดินมีโอกาสแตกงายกวาฤดูรอน 

- ชนิดของไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุดที่ทำการขุดลอม คือ ฤดู
แลง ตั้งแตกันยายนไปจนถึงเดือนธันวาคมหรือกอนเวลาที่ใบแกจะรวง
หมด 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่จำเปน
สำหรับงานกอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น รวม
จำนวน 228 ตน  

เพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัด
ฟนออกจากพื ้นที ่ ในแผนการปลูกปา
ทดแทน 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. พืชในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

4. การตัดฟนตนไมขนาดใหญในเขตทาง กรมทางหลวงตองขออนุญาตและ
ดำเนินการตามระเบียบขั้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไมกอนที ่จะให
องคการอุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) มาดำเนินการขุดลอมหรือตัดฟนชัก
ลากออกไป 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขออนุญาต และดำเนินการตาม
ระเบียบขั้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไม กอนที่ผู รับ
จางกอสรางจะดำเนินการตัดฟนตนไมเอง  

ไมมี - 

 5. กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดทำบัญชีรายชื่อตนไมในเขตทาง เพื่อ
ตรวจสอบจำนวนตนไมและตำแหนงของตนไมที่ตองตัดออกจากบริเวณที่
จะทำการกอสรางใหชัดเจน โดยระบุพิกัด ชนิด จำนวน ขนาด ความสูง 
และบริเวณที่พบใหครบถวน พรอมทั้งทำเครื่องหมายไวบนตนไมที่จะตัด 
เพื่อหลีกเลี่ยงการตัดตนไมบริเวณนอกแนวกอสราง โดนใหตัดออกเฉพาะที่
มีความจำเปนเทานั้น โดยมีขั้นตอนการดำเนินการดังนี้ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำบัญชี
รายชื่อตนไมหวงหามที่ตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทาง โดยมี
การดำเนินการตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี บัญชีรายชื่อตนไมในเขตทาง 
ภาคผนวก ฏ 

 - ดำเนินการตามระเบียบกรมปาไม วาดวยการสำรวจและการทำไมใน
บริเวณปาที่เกิดการใชที่ดิน เพื่อทำประโยชน พ.ศ.2525 

    

 - ปฏิบัติตามหนังสือกรมปาไม ดวนสุด ที่ ทส.1602.2/15007 ลงวันที่ 
21 กรกฎาคม พ.ศ.2553 เรื่อง ขออนุญาตทำไมในเขตทาง 

    

 - กรมทางหลวงหรือผูรับจางกอสรางโดยการกำกับของกรมทางหลวง
ประสานจังหวัดนานในการสำรวจตนไมในเขตทางรวมกัน 

    

 - จังหวัดนาน แจงคณะกรรมการ 4 ฝาย ประกอบดวย กรมทางหลวง, 
กรมปาไม, สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน และ
องคการอุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) สำรวจตรวจสอบและใหความคิดเห็น 
หลังจากนั้นจังหวัดนานและสำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร 
รวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของรายงานกรมปาไม เพื่อพิจารณา 

    

 - เมื่อกรมปาไมพิจารณาเห็นชอบ จำเปนตองตัดฟนไมทั้งหมด สำนัก
จัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร สงเจาหนาที่ออกไปสำรวจตรวจวัด 
ประทับตราคัดเลือกตนไม 

    

 - อ.อ.ป. แจงจังหวัดนานในการยื่นคำอนุญาตทำไมหวงหาม     
 - เจาหนาที่สวนอนุญาตไมและของปา สำนักการอนุญาต กรมปาไม

ตรวจสอบขอเท็จจริง เกี่ยวกับการอนุญาตทำไมในเขตทาง 
    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. พืชในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

- กรมปาไมแจงจังหวัดนาน ใหแจง อ.อ.ป. ไปรับใบอนุญาตทำไมสักใน
ปา (อนุญาต 1 ) และใบอนุญาตทำไมหวงหามธรรมดานอกจากไมสักในปา 
(อนุญาต 2) ที ่กรมปาไม พรอมทั ้งชำระคาภาคหลวงลวงหนาและ
คาธรรมเนียมอื่นๆ 

    

 - อ.อ.ป. แจงประชาสัมพันธแผนปฏิบัติงานการทำไมออกจากแนวเขต
ทางหลวงกับแขวงทางหลวงนานที่ 2 และสถานีวิทยุกระจายเสียงทองถิ่น 

    

 - อ.อ.ป. ทำไมออกโดยใชเครื่องจักร อุปกรณ ยานพาหนะ ของ อ.อ.ป. 
ทำเอง หรือประกาศหาตัวผูรับจางทำไม จัดทำสัญญาจางฯ ภายใตการ
ควบคุมดูแลของพนักงานเจาหนาที่ 

    

 - หากดำเนินการขุดลอมยายไปปลูกในบริเวณใกลเคียง หรือพื้นที่ปา
เสื่อมโทรมอื่นๆ กรมทางหลวงจะตองประสาน อ.อ.ป. กรมปาไม หรือ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อจัดหาพื้นที่ปาเสื่อมโทรม โดยวิธีการขุดลอมยาย 

    

 6. การลมตนไม จะตองกำหนดทิศทางการลมใหจำกัดอยูในพื้นที่กอสราง
เทานั้น เพื่อไมใหไมที่ลมไปรบกวนตนไมนอกพื้นที่กอสราง โดยใชหลัก
วิชาการทำไมและเมื่อตัดตนไมออกแลว ตองเก็บรวบรวมเศษซากตางๆ 
ออกใหหมด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการตัดฟนตนไม
บางสวนที ่จำเปนสำหรับงานกอสรางแลวเสร็จในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 โดยมีการดำเนินการตามที่มาตรการ
กำหนด  

ไมมี - 

 7. ควบคุมการใชที่ดินในเขตทางที่อยูในพื้นที่ปาอนุรักษและพื้นที ่ตนน้ำ 
ลำธาร โดยดำเนินการตามมาตรการควบคุมการใชที่ดินในเขตพื้นที ่ปา
อนุรักษและพื้นที่ตนน้ำลำธารอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมการใชที่ดินภายในพื้นที่
เขตทาง ตามมาตรการควบคุมการใชที่ดินในเขตพื้นที ่ปา
อนุรักษ และพื้นที่ตนน้ำลำธารอยางเครงครัด 

ไมมี - 

 8. พิจารณาขุดลอมไมยืนตน เพื่อนำไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือปลูกใน
พื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการตัดฟนไมเฉพาะเทาที่
จำเปนสำหรับงานกอสราง จำนวนรวม 228 ตน ซึ่งมีจำนวน
นอยกวาที ่รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม
คาดการณไว โดยไมมีการลอมยาย 

เพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัด
ฟนออกจากพื ้นที ่ ในแผนการปลูกปา
ทดแทน 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. พืชในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

9. กำหนดกฎระเบียบในการควบคุมคนงานกอสราง โดยหามตัดไม หาของ
ปาและลาสัตวอยางเด็ดขาด และมีการกำหนดบทลงโทษอยางจริงจัง 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการออก
กฎระเบียบหามเจาหนาที่/คนงานกอสราง ทำอันตรายตอ
ปาไม และสัตวปา รวมทั้งมีการกำหนดบทลงโทษ กรณีที่
พบผูฝาฝน 

ไมมี 

 
ปายกฎระเบียบ/ขอบังคับ 

 10. ภายหลังดำเนินการโครงการ เมื ่อมีการสูญเสียตนไมในเขตทาง  
กรมทางหลวงตองจัดตั ้งงบประมาณใหกรมปาไมดำเนินการปลูกปา
ทดแทนเปน 3 เทา (421x3 = 1,263 ไร) ของพื้นปาไมที่ตองสูญเสียไป โดย
ปลูกตามแนวถนนของโครงการหรือปลูกในพื ้นที ่ป าเสื ่อมโทรมอื ่นๆ 
โดยเฉพาะพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A, 1B และชั้นที่ 2 ที่อยูใกลเคียง
โครงการในพื้นที่ใกลเคียง และบำรุงรักษาดูแลกลาไมที่ปลูกใหรอดตาย 
พรอมทั้งปลูกซอมแซมในสวนที่ตาย รวมทั้งปองกันไฟปาที่อาจจะเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรมการ
กอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ อยางไรก็ตาม กรมทาง
หลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการ
ปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณ
เพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง 

ผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรของ
โครงขายเสนคมนาคมในทองถิ่น 

    

 1. ประสานงานกับองคการปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ ไดแก อบต.ปอน 
และ อบต.หวยโกน เพื่อประชาสัมพันธแผนงานโครงการใหประชาชนใน
พื้นที่รับทราบ ตั้งแตในระยะเตรียมการกอสรางและใหดำเนินการตอเนื่อง
ไปจนการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ดังนี้ 

    

 - กอนเริ ่มกอสรางโครงการ ใหประชาสัมพันธแผนการกอสราง ให
ประชาชนบริเวณแนวเสนทางโครงการทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน 
และติดตั ้งปายประชาสัมพันธขนาดใหญสามารถเห็นไดชัดเจน โดยมี
เนื้อหาประกอบดวย ชื่อโครงการ สถานที่กอสราง ระยะเวลา และบริษัทผู
รับจางกอสราง งบประมาณ ที่อยู เบอรโทรศัพท ผูรับจางกอสราง และ
เจาของงาน (กรมทางหลวง) ติดตั้งกอนเริ่มงานกอสรางอยางนอย 2 เดือน 
จำนวน 2 จุด ไดแก บริเวณจุดเริ ่มตนโครงการ (กม.471+704) และ
จุดสิ้นสุดโครงการ (กม.505+900) 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธ แสดง
รายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
ของงานกอสรางแตละตอน รวมทั ้งไดจัดใหมีการรับฟง
ความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง โดย
ครอบคลุมพื้นที่อบต.ปอน และอบต.หวยโกน เมื่อวันที่ 30 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการฯ 

 - ติดตั้งปายจราจรเพื่อเตือนภัยแกผูใชเสนทาง โดยประเภทและขนาด
ปายจราจรใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ปายตองมีขนาดใหญ
สามารถมองเห็นไดชัดเจนสำหรับผูใชเสนทาง โดยเฉพาะบริเวณทางแยก 
ทางโคง ทางเชื่อมถนนทองถิ่น และแหลงชุมชน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งปายจราจรเพื ่อเตือน 
บริเวณทางเบี่ยง และปายลดความเร็วบริเวณทางเขา-ออก
ชุมชน ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งชวงเวลากลางวันและ
กลางคืน ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณของโครงการในชวงเชาและชวงเย็น 
เพื่อไมใหรถบรรทุกกีดขวาง และกอใหเกิดความไมสะดวกตอผูใชเสนทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุอุปกรณระหวางเวลา 
08.00-17.00 น. เทานั้น  

ไมมี 

 
การขนยายมวลดิน 

 - กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดทำแผนพับประชาสัมพันธโครงการกอน
การกอสราง โดยแผนพับควรมีเนื้อหา ประกอบดวย เหตุผลความจำเปน 
วัตถุประสงคโครงการ สาระสำคัญของโครงการ ผูดำเนินการ ขอบเขตพื้นที่
ท ี ่จะดำเนินการกอสราง ขั ้นตอนและระยะเวลาดำเนินการกอสราง 
ผลประโยชนจากโครงการ ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และงบประมาณในการ
ดำเนินโครงการ รวมทั้งรายละเอียดศูนยรับเรื่องรองเรียนของโครงการ โดย
จัดทำจำนวน 1,000 ชุด เพื่อแจกจายใหประชาชนที่พักอาศัยตามแนว
เสนทาง และผูใชเสนทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำแผนพับประชาสัมพันธ
โครงการทั้งกอนดำเนินการกอสราง และระหวางดำเนินการ
กอสราง เปนประจำทุกเดือน 

ไมมี 

 
แผนพับประชาสัมพันธโครงการฯ 

 - จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
หวยโกน สำนักงานโครงการ และแขวงทางหลวงนานที ่ 2 เพื ่อสราง
ความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนในพื้นที่โครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดมีการติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียน
ไวในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการแตละตอน แขวงทางหลวงนานที่ 2 อบต.ปอน และ
อบต.หวยโกน ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- รวบรวมขอมูลจากศูนยรับเรื ่องรองเรียน โดยผู อำนวยการแขวง 
ทางหลวงนานที่ 2 รวบรวมปญหาตางๆ และสรุปผลความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะ เพื่อเสนอตอผูรับจางกอสรางและกรมทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 มีการรวบรวมปญหาขอรองเรียนตางๆ 
เพื่อดำเนินการแกไข และชี้แจงการแกไขผลกระทบใหแกผู
รองเรียนทราบ 

ไมมี เอกสารชอรองเรียน แสดงดัง 
ภาคผนวก ฉ 

   โครงการฯ ตอน 2  ในระยะที่ผานมา ยังไมพบขอรองเรียน
ผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 - วางแผนการใชเสนทางในการขนสงวัสดุอุปกรณของโครงการ เพื่อ
หลีกเลี ่ยงปญหาดานจราจร และหลีกเลี ่ยงการขนสงอุปกรณกอสราง
ในชวงชั่วโมงเรงดวน เชน 06.00-08.00 น. และ 16.00-18.00 น. เปนตน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

 - ตองจัดใหมีการติดตั้งไฟฟาแสงสวางและเครื่องหมายจราจรอยาง
เหมาะสมในพื้นที่เขตกอสรางบริเวณจุดตัดทองถิ่นเดิม เพื่อความปลอดภัย
ในเวลากลางคืนในการสัญจรของผูใชถนน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งไฟฟาแสงสวาง และ
เครื่องหมายจราจร ไดแก เสาลมลุก ปายสะทอนแสง กรวย 
และ Concrete Barrier เพื ่อแสดงขอบเขตพื้นที ่กอสราง 
และเตือนบริเวณทางเบี ่ยง หรือทางเขา-ออกชุมชน ซึ่ง
สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั ้งในชวงเวลากลางวันและ
กลางคืน  

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

 - ตองติดตั้งปายสัญญาณเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทั่วไปใหทราบลวงหนา
กอนถึงเขตกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายเตือนกอนถึงพื้นที่
กอสรางลวงหนา รวมทั้งปายจำกัดความเร็ว ปายทางเบี่ยง
บริเวณทางเขา-ออกชุมชน หรือบริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ 

ไมมี 

 
ปายเตือนงานกอสราง 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- วางแผนการจัดการกอสรางไมใหกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม 
เชน หาพื้นที่เก็บเครื่องมือ หรือจอดเครื่องจักรในบริเวณที่เหมาะสมแทน
การจอดบนไหลทาง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมพื้นที่
สำหรับจอดรถบรรทุก เครื่องจักร หรือพื้นที่เก็บอุปกรณ
อื่นๆ ที่ใชในการกอสรางไวในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
สำหรับในบริเวณพื้นที่กอสราง ไดจัดพื้นที่จอดเครื่องจักร
ชั่วคราวไวภายในพื้นที่กอสราง โดยไมใหกีดขวางการจราจร
บนแนวเส นทางโครงการ จากการตรวจสอบไม พบ
เครื่องจักร/อุปกรณกอสราง จอดกีดขวางการสัญจร 

ไมมี 

 
พื้นที่จอดเครื่องจักร 

 - ปรับปรุงรอยตอของทางเชื่อมเขาสูหมูบานหรือสถานที่ตางๆ ใหได
มาตรฐานกอนที่จะเปดดำเนินการ เมื่อการกอสรางในแตละสวนแลวเสร็จ
ใหเรงงานทาสีเสนจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟ และปายตางๆ โดยเร็ว เพื่อ
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา แนว
เสนทางโครงการยังอยูระหวางการกอสราง ซึ่งสวนที่แลว
เสร็จ โครงการฯ มีการทาสีเสนจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟ 
และปายเตือนตางๆ ตามแผนการจัดการจราจร ของการ
ควบคุมการจราจรในงานกอสราง งานบูรณะ และงาน
บำรุงรักษาทางหลวงแผนดิน กรมทางหลวง 

ไมมี 

 
บริเวณทางเชื่อมเขาสูชุมชนบานใหม 

 - งานเปดหนาดิน วางทอระบายน้ำ และการกองวัสดุ ใหเวนชองทาง
เขา-ออก ระหวางถนนสายรองหรือถนนทองถิ่นซึ่งเปนจุดเสี่ยง จนกวางาน
กอสรางบริเวณขางเคียงจะแลวเสร็จ สามารถใชเปนทางเบี่ยงเขาสูถนน
เดิมได จึงดำเนินการกอสราง/ปรับปรุงถนนโครงการสวนขยายผิวจราจร 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดินเพื ่อดำเนินการ
กอสราง มีการเปดเฉพาะพื้นที่ที่จำเปนเทานั้น เวนชองทาง
เขา-ออก และเรงรัดใหแลวเสร็จเพื่อไมใหรบกวนตอผูใชทาง 

ไมมี - 

 - จัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดานจราจรในบริเวณที่เปน
จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในชวงที่มีกิจกรรมกอสราง เชน จุดตัดถนน
ทองถิ่น/ทางแยก และทางโคง เพื่อทำหนาที่ควบคุมในการหยุดการจราจร
ขณะมีการเขา-ออก ของยานพาหนะที่ใชในการขนสงวัสดุกอสรางและเพื่อ
ลดผลกระทบดานการกีดขวางหรืออุปสรรคตอผูใชทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความ
สะดวก ควบคุมการจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-ออกของรถ
ขนสงวัสดุกอสราง พรอมทั ้งมีการตั ้งกรวยจราจรแสดง
ตำแหนงขอบเขตการกอสรางบริเวณดังกลาวอยางชัดเจน 

ไมมี 

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- กำหนดใหผูรับจางกอสราง เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตน
การกอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิว
ทางและติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจน
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร 
โดยเฉพาะทางแยก (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของ
กรมทางหลวง, 2561) ดำเนินการตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง เพื่อลด
ผลกระทบจากการจราจร ดังนี้ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีแผนการจัดการจราจร ตาม
คูมือการควบคุมจราจรในงานกอสราง ของกรมทางหลวง 
รวมทั้ง มีการติดตั้งไฟสองสวาง เสาลมลุก ปายสะทอนแสง 
กรวย และ Concrete Barrier ในการแสดงขอบเขตกอสราง 
และเตือนบริเวณทางเบี ่ยง หรือทางเขา-ออกชุมชน ซึ่ง
สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั ้งในชวงเวลากลางวันและ
กลางคืน  

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

  ที่ระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กำหนดใหติดตั้ง
ปายเตือนงานกอสราง เพื ่อใชเตือนผู ขับขี ่ยานพาหนะทราบวามีงาน
กอสรางอยูขางหนา ซึ่งจะทำใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

    

  ที่ระยะ 500 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสราง
เขามาในถนนและมีการลดชองจราจร) กำหนดใหติดตั้งปายเตือนงาน
กอสรางและปายเตือนลดชองจราจร เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบ
วาขางหนามีการลดชองจราจร 

    

  ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณีมีการกอสราง
เขามาในถนนและมีการลดชองจราจร) กำหนดใหติดตั้งปายเตือนงาน
กอสราง ปายเตือนลดชองจราจร และปายเตือนลดความเร็ว เพื่อใชเตือนผู
ขับขี่ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพื้นที่กอสราง มีการลดชองจราจรและ
ขับขี่ตามความเร็วที่กำหนด 

    

  ที่ระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื ้นที ่กอสราง 
กำหนดใหติดตั้งปายลดความเร็ว ปายนำทาง และปายระวังคนงาน เพื่อใช
เตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาควรขับขี่ดวยความเร็วที่กำหนด และ
ระมัดระวังคนงานที่กำลังปฏิบัติงานชองจราจร กำหนดติดตั้งปายนำทาง
จราจร พรอมทั้งไฟกระพริบ ซึ่งจัดวางใหหางกันดวงละ 3 เมตร ตลอดแนว
พื้นที่กอสรางและกรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอดแนวลดชอง
จราจร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

 ที่ระยะ 20 เมตร กอนออกจากพื้นที่กอสราง ติดตั้งปายสิ้นสุด
เขตกอสรางและกรวย เพื่อใหผูขับขี่ทราบวาสิ้นสุดเขตพื้นที่กอสราง แนว
เขตพื้นที่กอสรางตองติดตั้งปายเตือนลดความเร็ว กำแพงคอนกรีตหรือ 
แบริเออรลอมรอบพื้นที่กอสราง พรอมทั้งติดตั้งสัญญาณเตือนหรือไฟ
กระพริบที่ผู ใชทางสามารถมองไดในระยะไกลไมนอยกวา 500 เมตร ใน
ทัศนวิสัยปกติ โดยใหเริ ่มติดตั ้งที ่ขอบไหลทาง เขามาทีละ 50-60 
เซนติเมตร ระยะหางกันไมเกิน 30 เมตร ซึ่งติดตั้งยาวตลอดแนวเขตพื้นที่
กอสราง 

    

 - การจัดจราจรระหวางการกอสรางในชุมชนที่เขตทางแคบและบริเวณ
ภูเขา ใหดำเนินการปดชองจราจรชั่วคราวจนเหลือเพียงแคชองจราจรเดียว 
และใชการสลับการจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจรหรือสัญญาณธง หรือ
การใชทางเลี่ยงในกรณีมีพื้นที่เพียงพอ สำหรับถนนที่ปริมาณจราจรนอย
และใชความเร็วต่ำ ความกวางที่ตองการของชองจราจรอาจลดลงจาก 3.0 
เมตร เหลือ 2.7 เมตร โดยใชอุปกรณแบงชองจราจร เชน กรวยยาง หรือ
แผงกั้น เปนตน โดยผังการจัดจราจรจะดำเนินการตามคูมือเครื่องหมาย
ควบคุมการจราจรในงานกอสรางงานบูรณะและงานบำรุงทางหลวงแผนดิน 
(กรมทางหลวง, 2561) 

 แนวเสนทางโครงการเปนถนนขนาด 2 ชองจราจร ไหลทาง
แคบ จึงดำเนินการปดเบี่ยงการจราจรตามคูมือเครื่องหมาย
ควบคุมการจราจรในงานกอสรางของกรมทางหลวง โดย
โครงการฯ เรงดำเนินการปรับถมขยายความกวางของถนน
กอน  

ไมมี 

 
กม.486+200 

การขยายลาดคันทาง 

 - การจัดจราจรระหวางการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ใหดำเนินการ
กอสรางทางเบี่ยงโดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
และติดตั้งปายบอกตำแหนงทางเบี่ยงกอนถึงพื้นที่จุดทางเบี่ยงระยะทาง 1 
กิโลเมตร และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งปายเตือนเขต
กอสราง ตลอดจนติดตั ้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั ้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร 

 โครงการฯ ตอน 1 การกอสรางบริเวณสะพานขามลำนำ้ทั้ง 
4 แหง มีการจัดทำทางเบี่ยง โดยติดตั้งกรวยและเครื่องหมาย
จราจร เพื ่อบอกตำแหนงทางเบี ่ยง ปายแจงเตือนการ
กอสรางสะพาน และปายลดความเร็วกอนถึงพื้นที่กอสราง 

ไมมี 

 
ปายเตือนงานกอสรางสะพาน 

   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- กำหนดใหมีปายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดง
ขอบเขตกอสรางและแนวทางเบี่ยงเปนไปตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและ
ผูใชทางเห็นไดเดนชัด และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยาง
ปลอดภัยตามมาตรฐานวิศวกรรมการกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งไฟสองสวาง เสาลมลุก 
ปายสะทอนแสง กรวย และ Concrete Barrier เพื่อแสดง
ขอบเขตกอสราง และเตือนบริเวณทางเบี่ยง หรือทางเขา-
ออกชุมชน ซึ ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั ้งในชวงเวลา
กลางวันและกลางคืน 

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

 - ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูใชทางสามารถเห็น
สิ่งกีดขวางไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืนและติดตั้งไฟกระพริบในบริเวณ
ที่จำเปน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายสะทอนแสง กรวยยาง 
เสาลมลุก และไฟสองสวางที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน 

ไมมี - 

 - รถบรรทุกวัสดุกอสรางตองติดปายชื่อโครงการ ชื่อผูรับจางกอสราง 
พรอมทั้งหมายเลขโทรศัพทติดตอใหเห็นชัดเจน เพื่อใหประชาชนสามารถ
รองเรียนได 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งปายชื ่อโครงการ ชื่อ
บริษัท ที่สามารถเห็นไดชัดเจน ทั้งเครื่องจักรที่ใชในงาน
กอสราง และรถบรรทุกขนสงวัสด ุ
 

ไมมี 

 
รถบรรทุกติดปายชื่อบริษัท 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- ตองทำการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานที่การปรับปรุง 4 
แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) และหวยน้ำแงน (กม.474+475 
กม.475+895 และ กม.478+316) ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อ
ปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ในระหวางการกอสรางคานพื้นสะพาน
ข  ามห  วยน ้ ำปอน (กม.472+302) ห  วยน ้ ำแงน  
(กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน 
(กม.478+316) มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุจากการ
กอสรางรวงหลนลงสู แหลงน้ำตามที ่มาตรการกำหนด 
ปจจุบัน ไดดำเนินการกอสรางคานพื้นสะพานแลวเสร็จ ใน
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และไดดำเนินการรื ้อถอน 
ตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.475+899.445 
   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม

ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 

ไมมี - 

 - ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยู ในเกณฑที่
กฎหมายกำหนด เพื่อปองกันผิวจราจรชำรุดเสียหาย และจำกัดความเร็ว
ของรถบรรทุกขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ในชวงที่ผานชุมชนและกวดขันพนักงานขับขี่ยานพาหนะของโครงการให
ปฏิบัตติามกฎจราจรอยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนัก
รถบรรทุกใหเปนไปตามพิก ัดที ่กฎหมายกำหนด และ
ควบคุมดูแลความเร็วในการขับขี่ไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง 

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว 

ไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 - ตองดำเนินการกอสรางดวยความระมัดระวัง มิใหเกิดความเสียหายตอ

ผิวจราจรของเสนทางปจจุบันหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร หาก
หลีกเลี่ยงไมไดจะตองจัดการแกไขใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด และปรับปรุง
ใหอยูในสภาพเรียบรอยโดยเรงดวน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ดำเนินการกอสราง
ดวยความปลอดภัย และระมัดระว ังไม ให รบกวนตอ
การจราจร หรือประชาชนในบริเวณใกลเคียง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการลำเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมา
มากกวาสวนการบรรทุกอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกรถขนสงมวลดิน ที่ขนสงภายในพื้นที่กอสราง 

เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางไมเกิน 
1 กิโลเมตร ภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น 
ผูรับจางกอสรางจึงไมไดทำการปดคลุม
กระบะบรรทุกของรถ แตไดมีการจำกัด
ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. และจัดใหมี
การฉีดพรมน้ำ เพื่อลดการฟุงกระจายของ
ฝุ นละออง โดยผู รับจางกอสราง มีการ
ปฏิบัติเพิ ่มเติมตามขอเสนอแนะกรณี
ขนสงภายในพื้นที่กอสรางโครงการ ไดแก 
การบรรทุกมวลดินต่ำกวาขอบของกระบะ
ไมนอยกวา 30 ซม. และจากการตรวจสอบ
ไมพบการรวงหลนของเศษวัสดุตลอดแนว
เส นทางโครงการฯ รวมท ั ้ งไม ม ีการ
รองเรียนเรื่องเศษวัสดรุวงหลน  

 
การฉีดพรมน้ำ 

 - ทำการตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนนโครงขายอยูเสมอ 
และหากพบวามีการชำรุด เนื่องจากการขนสงของโครงการ ผูรับจางตอง
รีบทำการซอมแซมผิวทางใหมีสภาพดี เพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุบนทองถนน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบผิวจราจรที่ใชในการ
ขนสงวัสดุกอสรางอยางสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบพบวา 
ผิวจราจรของเสนทางขนสงวัสดุกอสรางยังอยูในสภาพดี  

ไมมี 

 
ทางหลวงหมายเลข 101 

 - ประสานงานกับเจาหนาที่สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติและสถานี
ตำรวจภูธรอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการ
ขนสง เชน การใชรถนำขบวนหรือปดการจราจรชั ่วคราวในการขนสง
อุปกรณที่มีขนาดใหญหรือจำนวนมากๆ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 โครงการฯ ได
ดำเนินการขนสงอุปกรณขนาดใหญแลวเสร็จ โดยมีการ
ประสานงานกับเจาหนาที่ตำรวจเพื่ออำนวยความสะดวกใน
การขนสง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. สาธารณูปโภค ผลกระทบจากการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค     
 1. กรมทางหลวง โดยแขวงทางหลวงนานที ่ 2 และผู รับจางกอสราง

ประสานงานกับหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค ไดแก สำนักงาน
การไฟฟาสวนภูมิภาคนาน เพื่อชี้แจงรูปแบบการกอสรางในรายละเอียด 
และตำแหนงระบบสาธารณูปโภคที่ตองรื้อยาย พรอมระบุชวงเวลาของการ
รื้อยาย เพื่อใหหนวยงานนั้นๆ เตรียมแผนการปรังปรุงระบบสาธารณูปโภค
ไปพรอมกับการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคของโครงการ เพื่อใหชวงเวลา
การเกิดผลกระทบสั ้นที ่ส ุด รวมทั ้งการทดสอบการใชงานใหสามารถ
ดำเนินการใชงานไดดีดังเดิม 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภค ไดแก การไฟฟาสวนภูมิภาค
นาน เพื่อตรวจสอบ และวางแผนการรื้อยายรวมกัน 

ไมมี เอกสารการประสานงาน  
แสดงดังภาคผนวก ค 

 2. ผู รับจางกอสรางจัดทำแผนรื ้อยายเสาไฟฟาจำนวนรวม 275 ตน 
แบงเปนฝงขวาทาง (ทางขาลอง) จำนวน 256 ตน และฝงซายทาง (ทางขา
ขึ้น) จำนวน 19 ตน และเสาไฟสองสวางแบบ Single arm จำนวน 15 ตน 
ที่ชัดเจนใหกับกรมทางหลวง หลักจากนั้น กรมทางหลวงประสานงานกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน สำนักงานการไฟฟาสวนภูมิภาคนาน เพื่อชี้แจง
รูปแบบการกอสรางในรายละเอียด พรอมกำหนดแผนการรื้อยายระบบ
สาธารณูปโภครวมกัน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับการไฟฟาสวน
ภูมิภาคนาน เพื่อตรวจสอบและจัดทำแผนรื้อยายเสาไฟฟา
รวมกัน พรอมชี้แจงรายละเอียดรูปแบบการกอสราง 

ไมมี เอกสารการประสานงาน  
แสดงดังภาคผนวก ค 

 3. ทำการประชาสัมพันธแผนการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคใหประชาชน
ในพื้นที่รับทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน กอนทำการรื้อยาย ซึ่งกำหนด
โดยหนวยงานเจาของสาธารณูปโภค พรอมทั้งทำการติดตั้งปายประกาศไว
ที่บริเวณกอสราง เพื่อแจงใหประชาชนที่สัญจรไปมาทราบลวงหนากอน
ดำเนินการรื้อยายสาธารณูปโภค 

 มีการประชาสัมพันธเรื ่องการรื ้อยายสาธารณูปโภค ให
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนากอนการดำเนินการรื้อยาย 
และมีการจัดจราจรบริเวณที่มีการรื้อยาย เพื่อไมใหกีดขวาง
การสัญจร 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. สาธารณูปโภค 
(ตอ) 

4. การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค ตองรีบดำเนินการใหแลวเสร็จโดยเร็ว
ที่สุด 

 การรื ้อยายระบบสาธารณูปโภคที่ก ีดขวางงานกอสราง 
ดำเนินการรื ้อยายโดยเจาของระบบสาธารณูปโภค ซึ่ง
จำเปนตองดำเนินการควบคูไปกับการกอสรางปรับปรุงแนว
เสนทางโครงการ อย างไรก ็ตาม ก ิจกรรมการรื ้อย าย
สาธารณูปโภคในระยะที่ผานมา การไฟฟาสวนภูมิภาคนาน
ไดเรงรัดดำเนินการรื้อยายเสาไฟฟาใหแลวเสร็จโดยเร็ว
รวมทั้ง ไมกีดขวางการจราจรในแนวเสนทางโครงการ 

ไมมี 

 
การรื้อยายสาธารณูปโภค 

 5. เมื่อทำการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้น ตองทำการเก็บกวาดเศษ
ดิน/หิน และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่กอสราง เพื่อปองกันอุบัติเหตุ
และความปลอดภัยใหแกผูใชทาง 

 เมื่อรื้อยายระบบสาธารณูปโภคแลวเสร็จในแตละบริเวณ 
ผูรับจางกอสรางไดจัดใหมีรถสำหรับฉีดทำความสะอาดพื้น
ถนน และจัดใหมีเจาหนาที่เก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษ
วัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่กอสรางบริเวณนั้นๆ รวมทั้งจาก
การตรวจสอบไมพบขอรองเรียน และอุบัติเหตทุี่มีสาเหตุมา
จากการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค 

ไมมี 

 
การฉีดน้ำทำความสะอาดถนน 

 6. หากพบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผูใชเสนทางวา “งานรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภค” ไดกอใหเกิดความเดือดรอนหรือสรางความเสียหาย
ใหแกระบบสาธารณูปโภคที ่ม ีอยู  เด ิม ผู ร ับจางกอสรางจะตองรีบ
ดำเนินการแกปญหาอยางเรงดวน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 ไมพบขอ
รองเรียนผลกระทบจากการรื ้อยายระบบสาธารณูปโภค 
ตลอดแนวเสนทางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน  

ไมมี - 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 

ผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำ หรือลดประสิทธิภาพการรระบาย
น้ำตามธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำที่มีอยูเดิม 

    

การระบายน้ำ 1. ตลอดแนวเสนทางโครงการมีการปรับปรุงโครงสรางอาคารระบายน้ำใน
พื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ ไดแก การเพิ่มขนาดและจำนวนทอระบาย
น้ำหรือทอลอดเหลี่ยม มีการปรับปรุงสะพานใหตอมอครอมลำน้ำทั้งหมด 
เพื ่อใหการระบายน้ำเพียงพอตอการรองรับน้ำฝนที ่เกิดขึ ้น โดยการ
ออกแบบระบบระบายน้ำตามยาวในคาบ 10 ป ระบบระบายน้ำสะพานใน
คาบ 25 ป และระบบระบายน้ำตามขวางในคาบ 50 ป ซึ่งหลักจากการ
ปรับปรุงดังกลาวจะทำใหโครงสรางระบบระบายน้ำตามแนวเสนทาง
โครงการสามารถรองรับปริมาณน้ำหลากที่เกิดขึ้นไดอยางเพียงพอ 

 มีการออกแบบการกอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง โดย
ไมใหตอมออยูในแนวลำน้ำ รวมทั้งมีการขยายขนาดอาคาร
ระบายน้ำใหสามารถรองรับปริมาณน้ำไดอยางเพียงพอ 

ไมมี รายละเอียดแสดงดัง  
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

 2. เนื่องจากผลกระทบดานการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ เปน
ผลกระทบตอเนื่องมาจากผลกระทบของทรัพยากรดินและน้ำผิวดิน ดังนั้น 
จึงใชมาตรการฯ รวมกับมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
ทรัพยากรดินและน้ำผิวดินในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง
อยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน และน้ำผ ิวดิน 
บางสวน รายละเอียดแสดงดัง ขอ 2. ทรัพยากรดิน และขอ 
4. น้ำผิวดิน  

แมวาจะมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน 
และน้ำผิวดินไมครบถวน แตโครงการฯ มี
การปฏิบัติตามมาตรการทดแทนตางๆ 
ตามขอเสนอแนะเพื ่อลดผลกระทบดาน
ทร ัพยากรด ิน รวมท ั ้ งผลการต ิดตาม
ตรวจสอบในระยะท ี ่ ผ  านมา ไม พบ
ผลกระทบดานการควบคุมน้ำทวมและการ
ระบายน้ำ 

- 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 
การระบายน้ำ 
(ตอ) 

3. ออกแบบโครงสรางอาคารระบายน้ำไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรมใหได
มาตรฐานสอดคลองกับมาตรฐานของทางหลวง มีขนาดเพียงพอตอการ
ระบายน้ำตามการคำนวณดานอุทกวิทยา ใหมีคาความปลอดภัย (F.S) 
มากกวา 1.5 เทา หรือมากกวาสภาพการไหลเดิมของน้ำ โดยเฉพาะจุดรวม
น้ำจากพื้นที่รับน้ำ จำนวน 16 จุด ไดแก กม.472+396, กม.472+427, กม.
473+066, กม.474+400, กม.475+013, กม.476+930, กม.477+037, กม.
477+455, กม.478+249, กม.478+417, กม.486+799, กม.490+248, กม.
495+934, กม.503+305, กม.504+185 และ กม.505+170 เพื่อปองกัน
น้ำไหลขามทางและปองกันผิวทางชำรุดเสียหาย 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบ
โครงสรางอาคารระบายน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ ตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง ซึ ่งสามารถรองรับน้ำที ่อาจ
เกิดขึ้นภายในพื้นที่โครงการได 

ไมมี - 

 4. พื้นที่เสี่ยงตอการเกิดน้ำทวมขังบริเวณ กม.471+994 (หวยน้ำเลา) ให
ทำการปรับปรุงระบบระบายน้ำตามขวาง (Cross Drain) โดยใสทอระบาย
น้ำคอนกรีตกลมที่มีเสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 1.2 เมตร จำนวน 2 ทอ 
เพื่อปองกันน้ำไหลขามคันทาง และกัดเซาะคันทาง/ผิวทางชำรุดเสียหาย 

 โครงการฯ ตอน 1 มีการออกแบบอาคารระบายน้ำ บริเวณ 
กม.471+994 ใหมีลักษณะเปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2.4 x 
2.4 เมตร ความยาว 25 เมตร จากการตรวจสอบพบวา ได
ดำเนินการกอสรางอาคารระบายน้ำดังกลาว แลวเสร็จใน
เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
 

การปรับปรุงทอระบายน้ำบริเวณดังกลาว 
เปนทอลอดเหลี่ยม ทำใหสามารถรองรับ
ปริมาณน้ำไดมากขึ้น  

 
ทอระบายน้ำ กม.471+994 

   โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 5. กำหนดแผนดำเนินการกอสรางอาคารระบายน้ำตางๆ ในชวงฤดูแลง 
โดยเฉพาะการกอสรางสะพาน 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน  
(กม.472+302) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.474+475) สะพานขามหวย
น้ำแงน (กม.475+895) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.478+316) 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการวางแผนการกอสรางอาคาร
ระบายน้ำตางๆ ในชวงฤดูแลง และการตรวจสอบในเดือน
เมษายน พ.ศ.2568 พบวา การกอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 
4 แหง แลวเสร็จ  

ไมมี - 

  โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 
การระบายน้ำ 
(ตอ) 

6. การกองดิน ทราย และวัสดุกอสรางอื่นๆ จะตองอยูหางจากแหลงน้ำไป
นอยกวา 100 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะลางตะกอนดิน ทราย ไหลลง
สูแหลงน้ำ และเมื่อกอสรางแลวเสร็จตองทำการขนยายเศษมวลดินและ
เศษวัสดุกอสรางทั้งหมดออกจากพื้นที่ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน มีการวางกองดิน ทราย 
และวัสดุกอสรางอื่นๆ ไวที่บานพักคนงานกอสราง และตาม
แนวเสนทางโครการฯ ซึ ่งอยู ภายในพื้นที ่เขตทาง โดยมี
ระยะหางจากลำน้ำใกลเคียงมากกวา 300 เมตร รายละเอียด
ดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดบานพักคนงานกอสรางไว ที่ 
บริเวณ กม.470+000 ตรงขามดานศุลกากรทาชาง โดย
ระยะหางจากคลองอาน ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ใกลที่สุด เปน
ระยะทาง 440 เมตร 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดบานพักคนงานกอสรางไวตรงขาม
สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ โดยมีระยะหางจากคลอง
โกน ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ใกลที่สุดเปนระยะทาง 320 เมตร 

ไมมี - 

 7. จัดใหมีเครื่องสูบน้ำในบริเวณพื้นที่กอสราง และจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำ
สำรองไวใหเพียงพอ เพื่อใชในการควบคุมการระบายน้ำในชวงที่มีฝนตก 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำไวภายใน
บริเวณพื้นที ่กอสราง ซึ ่งสามารถควบคุมการระบายน้ำ
ในชวงที่มีฝนตกไดอยางเพียงพอ 

 

 
เครื่องสูบน้ำ 

 8. หามปดกั้นลำน้ำ หากจำเปนตองมีการจัดทำทาง/ชองระบายน้ำชั่วคราว 
เพื่อใหสามารถระบายน้ำออกจากพื้นที่ไดตามปกต ิ

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางใดที่มีความ
จำเปนตองปดกั้นลำน้ำ 

ไมมี 

 
หวยน้ำปอน กม.478+316 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 
การระบายน้ำ 
(ตอ) 

9. เม ื ่อก อสร างสะพาน 4 แห ง ได แก   สะพานข ามห วยน ้ำปอน  
(กม.472+302) สะพานขามน้ำหวยแงน (กม.474+475) สะพานขามหวย
น้ำแงน (กม.475+895) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.478+316) แลวเสร็จ 
ให ทำการดาดคอนกรีต (Slope protection) บริเวณคอสะพาน เพื่อ
ปองกันการกัดเซาะตลิ่งและการเลื่อนไหลของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.
2568 พบวา ไดดำเนินกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำ
น้ำทั้ง 4 แหง  และดาดคอนกรีตบริเวณคอสะพานแลวเสร็จ 
เพื่อปองกันการกัดเซาะตลิ่ง 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน 

กม.474+531.529 
   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว

เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 
ไมมี - 

 10. ออกแบบกอสรางรางระบายน้ำแบบคันดิน Side ditch lining type II 
Reinforced concrete ditch lining บริเวณเนินเขาทั้งสองฝงทาง ตลอด
แนวเสนทาง เพื่อระบายน้ำลงสูลำน้ำธรรมชาติบริเวณที่ใกลที่สุด 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบราง
ระบายน้ำดานขางทั ้งสองฝ งถนน เปนแบบ ditch lining 
type II เพื่อรองรับและระบายน้ำสูแหลงน้ำธรรมชาต ิ

ไมมี 

 
รางระบายน้ำขางทาง 

 11. ภายหลังการกอสรางถนนโครงการและอาคารระบายน้ำตามแนว
เสนทางโครงการแลวเสร็จ ผูรับจางกอสรางตองทำการตรวจสอบอาคาร
ระบายน้ำตางๆ ซึ่งอาจไดรับความเสียหายหรือไดรับผลกระทบจากการตก
ทับถมของตะกอนดินในระหวางการกอสราง และทำการซอมแซมขุดลอก
ในบริเวณที่พบการตกทับถมของตะกอนดิน/เศษวัสดุกอสราง เพื ่อให
สามารถระบายน้ำไดสะดวก 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน ยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ
ตามแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตามโครงการไดมีการ
ตรวจสอบไมใหมีการทับถมของตะกอนดิน และเศษวัสดุ
กอสรางในอาคารระบายน้ำตางๆ อยูเสมอ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. เศรษฐกิจและ ผลกระทบตอโครงการความสัมพันธทางสังคมและเศรษฐกิจของชุมชน     
สังคม 1. กอนเขาประชาสัมพันธในพื้นที่ ตองประสานงานผานผูนำชุมชนหรือทำ

หนังสือแจงตอประชาชนที ่อาศัยในพื ้นที ่โครงการใหทราบลวงหนา
ประมาณ 1 สัปดาห เพื่อใหทราบขอมูลกันอยางกวางขวาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับผูนำชุมชนตางๆ 
เพื ่อประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสราง รวมทั ้งรับฟง
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ 

ไมมี - 

 2. ดำเนินการประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการใหประชาชนทราบ
ถึงการดำเนินโครงการขั้นตนในลักษณะของการหารือสาธารณะ (Public 
Consultation) กับชุมชนลวงหนาอยางนอย 3 เดือน กอนดำเนินการ
กอสราง ประกอบดวย ขอบเขตพื ้นที ่ก อสราง รูปแบบการกอสราง 
ระยะเวลาการกอสราง เพื่อเปนการสรางความเขาใจที่ถูกตอง ดำเนินการ
อย างตอเน ื ่อง เพ ื ่อให ประชาชนทราบความกาวหนาของโครงการ 
นอกจากนี ้ควรเพิ ่มชองทางประชาสัมพันธ เชน ผานเว็บไซตของกรม 
ทางหลวง โดยปรับปรุงขอมูลใหทันสมัยอยูตลอดเวลา 

 แขวงทางหลวงนานที่ 2 ไดจัดใหมีการประชุมรับฟงความ
ค ิดเห ็นของประชาชนก อนเร ิ ่มดำเน ินการก อสร  าง  
โดยครอบคลุมพื้นที่อบต.ปอน และอบต.หวยโกน เมื่อวันที่ 
30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

ไมมี เอกสารประชุมรับฟงความคิดเห็น 
แสดงไวใน ภาคผนวก ง 

 3. จัดใหมีการหารือรวมกับชุมชนกอนดำเนินการกอสราง เพื่อใหคนใน
ชุมชนมีสวนรวมในการเสนอแนะแนวทางลดผลกระทบสิ ่งแวดลอมที่
สอดคลองกับวิถ ีช ีว ิตของคนในชุมชนและมีสวนรวมในการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งกิจกรรมดังกลาวสามารถดำเนินการ
รวมกับกิจกรรมของการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

 แขวงทางหลวงนานที่ 2 ไดจัดใหมีการประชุมรับฟงความ
ค ิดเห ็นของประชาชนก อนเร ิ ่มดำเน ินการก อสร  าง  
โดยครอบคลุมพื้นที่อบต.ปอน และอบต.หวยโกน เมื่อวันที่ 
30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

ไมมี เอกสารประชุมรับฟงความคิดเห็น 
แสดงไวใน ภาคผนวก ง 

 4. ประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของกับการจราจรในพื้นที่ เชน สถานี
ตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ สถานีตำรวจภูธรอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 
เพื่อเพิ่มความคลองตัวของการจราจรในชวงที่มีการกอสรางและเสนทางที่
ใชในการขนสงวัสดุอุปกรณเขาพื้นที่ พยายามหลีกเลี่ยงเสนทางที่ชุมชน
อาศัยเดินทางเปนประจำ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับ สถานี
ตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ และสถานีตำรวจภูธรอำเภอ 
ทุ งชาง จังหวัดนาน ในการอำนวยความสะดวกในดาน
การจราจร อยางไรก็ตาม กิจกรรมการกอสรางในระยะที่
ผานมา ยังไมพบปญหาความไมคลองตัวของการใชเสนทาง
โครงการ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

5. ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางที ่กอใหเกิดการฟุ งกระจายของฝุน
ละอองอยางนอยวันละ 3 ครั้ง โดยเฉพาะบริเวณที่มีชุมชนอาศัยอยู 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำ
บริเวณพื้นที ่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
(ปรับเปลี่ยนตามสภาพอากาศ) 

ไมมี 

 
การฉีดพรมน้ำ 

 6.ผูรับจางตองควบคุมคนงานกอสรางอยางเขมงวด เพื่อปองกันความ
เดือดรอน ความสงบสุข และความปลอดภัยของคนในชุมชน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแล
คนงานกอสราง โดยมีกฎระเบียบตางๆ เพื่อไมใหกอความ
เดือดรอนตอประชาชนในพื ้นที ่ รวมทั ้งมีการกำหนด
บทลงโทษ ในกรณีที่พบวามีผูฝาฝน จากการตรวจสอบใน
ระยะที่ผานมา ไมพบคนงานกอสรางสรางความเดือดรอน
รำคาญ ใหแกประชาชน ในบริเวณใกลเคียง 

ไมมี - 

 7. ประสาน/พบปะหารือกับผูนำชุมชนและเจาหนาที่องคการบริหารสวน
ตำบลที่เกี่ยวของ (อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน) อยางสม่ำเสมอ เพื่อสราง
สัมพันธอันดีตอชุมชน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับผูนำชุมชน และ
หนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นที่อยางสม่ำเสมอ พรอมทั้งเขา
รวมการประชุมตามวาระของชุมชน 

ไมมี - 

 8. ผูรับจางกอสรางตองจัดการกอสราง การวางวัสดุกอสราง เครื่องจักร
ตางๆ จะตองใชพื้นที่ใหนอยที่สุด เพื่อไมใหเปนอุปสรรคตอการใชทาง 
และไมกอใหเกิดผลกระทบตอการใชพื้นที่ขางเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมพื้นที่
สำหรับวางกองวัสดุ และเครื่องจักรที่ใชในการกอสรางไว
บริเวณพื้นที่บานพักคนงาน และตามแนวเสนทางโครงการฯ 
จากการตรวจสอบไมพบกองวัสดุ และเครื่องจักรกอสรางกีด
ขวางเสนทางสัญจร 

ไมมี 

 
พื้นที่สำหรับเครื่องจักร   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

9. จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยอยางนอย 2 คน ตอพื้นที่กอสราง 
เพื่อสอดสองดูแลรักษาความปลอดภัยตางๆ ในเขตพื้นที่กอสรางและชวย
อำนวยความสะดวกดานการจราจรระหวางที่มีกิจกรรมกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความ
สะดวกดานการจราจร ทำหนาที่ควบคุมการจราจรบริเวณ
จุดที่มีการเขา-ออกของรถขนสงวัสดุกอสราง  

ไมมี 

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

 10. ทำการติดตั้งปายประชาสัมพันธขอมูลโครงการ 2 จุด ไดแก บริเวณ
จุดเริ่มตนโครงการ (กม.471+704) และจุดสิ้นสุดโครงการ (กม.505+900) 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอนมีการติดปายประชาสัมพันธขอมูล
โครงการไวบริเวณจุดเริ ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ ของ
โครงการกอสรางแตละตอน 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการฯ  

 11. จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
หวยโกน สำนักงานควบคุม และแขวงทางหลวงนานที ่ 2 เพื ่อสราง
ความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนพื้นที่โครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดมีการติดกลองรับเรื่องรองเรียนไว 
5 บริเวณ ไดแก บริเวณสำนักงานโครงการฯ ตอน 1 และ
ตอน 2 แขวงทางหลวงนานที่ 2 อบต.ปอน และ อบต.หวย
โกน 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน  

บริเวณแขวงทางหลวงนานที่ 2   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

12. กำหนดขั้นตอนในการดำเนินการแกไขปญหาโครงสรางความสัมพันธ
ของชุมชน รวมถึงปญหาเรื่องรองเรียน ซึ่งไดรับจากชองทางตางๆ ดังนี ้

- เว็บไซตกรมทางหลวง www.doh.go.th ผานเมนูรองเรียน/รองทุกข 
- สายดวนกรมทางหลวง 1586 
- เดินทางมาดวยตนเอง ที่ฝายบริหารขอมูลขาวสารและเรื่องราวรอง

ทุกขสำนักงานเลขานุการ กรมทางหลวง 2/486 ถนนศรีอยุธยา เขตราช
เทวี กรุงเทพฯ 10400 หรือหนวยงานของกรมทางหลวงในพื้นที่ประจำ
จังหวัด พื้นที่สำนักงานกอสราง และแขวงทางหลวงนานที่ 2 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีชองทางในการรับเรื่อง
รองเรียน ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 13. หากไดรับเรื่องรองเรียนจากประชาชนในพื้นที่กอสราง จะตองเปด
โอกาสใหผูที่ไดรับผลกระทบแสดงความคิดเห็นในการแกไขหรือบรรเทา
ปญหาและตองใหความสำคัญในการแกไขโดยดวน 

 โครงการฯ ตอน 1  การดำเนินการที่ผานมา มีขอรองเรียน
เกี่ยวกับปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง และน้ำ
โคลนจากการบดอัดถนนไหลเขาบาน เมื่อวันที่ 13 มีนาคม 
พ.ศ.2568 บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก ซึ่งโครงการฯ ตอน 1 
ไดดำเนินการจัดทำแนวคันดิน เพื่อปองกันน้ำไหลเขาบาน
ประชาชน และฉีดพรมน้ำ เพื่อลดฝุนละออง รวมทั้งชี้แจง
การแกไขผลกระทบใหแกผู รองเรียนทราบ และจากการ
ตรวจสอบไม ม ีการร องเร ียนเพิ ่มเต ิม อย างไรก ็ตาม 
โครงการฯ ยังคงมีการดำเนินการฉีดพรมน้ำอยางสม่ำเสมอ 
เพื่อลดลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

ไมมี รายละเอียดเอกสารการรองเรียน 
แสดงดังภาคผนวก ฉ 

   โครงการฯ ตอน 2  การดำเนินการที่ผานมา ยังไมพบขอ
รองเรียนใดๆ จากกิจกรรมการกอสรางโครงการปจจุบัน 

ไมมี - 

 ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน     
 1. ใหปฏิบัติตามมาตรการการโยกยายและเวนคืนอยางเครงครัด เพื่อลด

ผลกระทบดานเศรษฐกิจตอผูที่ไดรับผลกระทบดานการเวนคืน 
 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบดานการโยกยายและเวนคืนอย าง
เครงครัด รายละเอียดแสดงดังขอ 17. การโยกยายและ
เวนคืน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

2. กำหนดใหผูรับจางกอสรางใหความสำคัญในการพิจารณาจางแรงงานใน
ทองถิ่นเปนอันดับแรก เพื่อลดปญหาดานสังคม/ลดปญหาการวางงาน 
และการอพยพแรงงาน และใหโอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการ
ใหมากที่สุด เพื่อเพิ่มรายไดใหกับคนในชุมชน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจางงานคนในทองถิ่น และให
โอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการ 

ไมมี - 

 3. สนับสนุนใหคนงานและเจาหนาที่มีการจับจายชื้อขายภายในชุมชนที่
ใกลพื้นที่กอสราง เพื่อเพิ่มรายไดแกชุมชน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการสนับสนุนใหคนงานกอสราง 
และเจาหนาที่ มีการจับจายซื้อขายของกิน-ของใชภายใน
ชุมชนที่ใกลเคียงพื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

 ผลกระทบดานความสงบสุขของชุมชน     
 1. พิจารณาจางแรงงานในทองถิ่น เพื่อปองกันและลดความขัดแยงระหวาง

คนในทองถิ่นกับเจาหนาที่และคนงานกอสรางโครงการ 
 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจางงานคนในทองถิ่น และให

โอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการ 
ไมมี - 

 2. กำหนดใหผูรับจางจัดทำทะเบียนคนงานที่มาจากตางถิ่น เพื่อใหสามารถ
ควบคุมดูแล และตรวจสอบคนงานตางถิ่นอยางใกลชิด เพื่อมิใหสรางความ
เดือดรอนและกอความรำคาญแกประชาชนในพื้นที่ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำบัญชี
รายชื่อของคนงานกอสราง รวมทั้งมีการออกกฎระเบียบ
สำหรับคนงานกอสราง  

ไมมี - 

 ผลกระทบดานความเดือดรอนรำคาญจากกิจกรรมกอสราง     
 1. ใหประชาชนมีสวนรวมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะ

กอสรางและระยะดำเนินการ หากเกิดผลกระทบอันเนื่องจากโครงการตอง
เรงแกไขโดยเร็ว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดโอกาสใหประชาชนที่อาศัย
อยู ในบริเวณใกลเคียงพื ้นที ่กอสราง มีสวนรวมในการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการกอสราง
โครงการ 

ไมมี - 

17. การโยกยาย ผลกระทบตอการโยกยายถิ่นฐาน การสูญเสียทรัพยสินและกรรมสิทธิ์ที่ดิน     
และการเวนคืน การจัดกรรมสิทธิ์ที ่ดิน : ตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการ

ไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 
- อนุญาตใหเจาหนาที ่เขาสำรวจที ่ดิน สิ ่งปลูกสรางและไมย ืนตน 

ปกหลักแนวเขตทาง ผู ซึ ่งไดรับมอบหมายจากกรมทางหลวงในฐานะ
เจาหนาที่เวนคืน จะแจงกำหนดวันเขาทำการสำรวจหนังสือใหเจาของ
ทรัพยสินทราบลวงหนา ไมนอยกวา 15 วัน 

 การเวนคืนที ่ด ินของโครงการ ดำเนินการโดยสำนักจัด
กรรมส ิทธ ิ ์ท ี ่ ด ิน กรมทางหลวง ซ ึ ่ งได ปฏ ิบ ัต ิ ตาม
พระราชบัญญัต ิว าด วยการเวนคืน และการได มาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 ปจจุบันอยูระหวางการจาย
คาชดเชยใหเจาของที่ดิน และสิ่งปลูกสรางที่ถูกเวนคืน 

ไมมี - 

 - ยื่นคำขอรังวัดแบงแยกที่ดินตอสำนักงานที่ดิน โดยคาธรรมเนียมและ
คาใชจายในการรังวัดแบงแยก กรมทางหลวงจะเปนผูจายเอง 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. การโยกยาย - นำชี้หมุดหลักเขตที่ดิน     
และการเวนคืน - นำสำรวจสิ่งปลูกสราง ตนไมยืนตน     
 (ตอ) - แสดงเอกสารที่เกี่ยวของ ไดแก บัตรประชาชน ทะเบียนบาน หลักฐาน

กรรมสิทธิ์ที่ดิน (โฉนด น.ส.3, น.ส.3ก, ฯลฯ) ทะเบียนสมรสและอื่นๆ เชน 
เอกสารแสดงรายไดจากการเชาหรือประกอบการคา หลักฐานการเสียภาษี 
หรือรายไดจากการประกอบอาชีพอันชอบดวยกฎหมายตามที่เจาที่รองขอ 

    

 - ใหถอยคำแกเจาหนาที่ตามความจริง     
 - ลงชื่อรับรองการใชถอยคำ รับรองแนวเขตที่ดิน รับรองรายละเอียด สิ่ง

ปลูกสรางและรับรองตนไมยืนตน 
    

 - กรณีตกลงราคาหรือทำสัญญาชื้อขายที่ดิน เจาของมีหนาที่ไปแกไข
หลักฐานทางทะเบียนหรือจดทะเบียน โดยเจาหนาที่เปนผูประสานงาน
ดำเนินการใหกับสำนักงานที่ดิน 

    

 - ไดรับการยกเวนภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา คาธรรมเนียม และคาอากร
แสตมป 

    

 - กรณีที่ดินติดจำนอง จะตองดำเนินการปลอดจำนองกอน หรือไดรับ
ความยินยอมจากผูรับจำนองเปนหลักฐานกอนรับเงิน 

    

 - มีสิทธิ์ไดรับดอกเบี้ยในกรณีที่กรมทางหลวงจายเงินคาทดแทนพน
กำหนด 120 วัน นับแตวันทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อขายนั้น 

    

 - การกำหนดคาทดแทนตองพิจารณาตามหลักเกณฑที่กฎหมายกำหนด 
และตองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย 
พ.ศ.2562 โดยคำนึงถึง 

    

  ราคาที่ซื ้อขายกันตามปกติในทองตลาดของอสังหาริมทรัพยที่
จะตองเวนคืน ตามที่เปนอยูในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกา ไดแก รายการ
จดทะเบียนจำนองที่ดินหรือที่ดินพรอมโรงเรือนสิ่งปลูกสรางที่อยูในเขต
ทางและบริเวณใกลเคียงจากกรมที่ดินหรือสถาบันการเงิน ราคาเสนอขาย
ในทองตลาดในบริเวณใกลเคียง และราคาขายที่ดินหรือราคาที่ดินพรอม
อาคารสิ่งปลูกสรางในโครงการจัดสรรใกลเคียง 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-89 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. การโยกยาย 
และการเวนคืน 

 ราคาของอสังหาริมทรัพยที่มีการตีราคาไว เพื่อประโยชนแกการ
เสียภาษีบำรุงทองที่ 

    

(ตอ)  ราคาประเมินทุนทรัพย เพื่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจด
ทะเบียนสิทธิ์และนิติกรรม 

    

  สภาพและที่ตั้งของอสังหาริมทรัพย     
  วัตถุประสงคของการเวนคืน     
  การไดประโยชนและเสียประโยชนจากการเวนคืน     
  คาทดแทนความเสียหายที ่ตองออกจากอสังหาริมทรัพยที ่ถูก

เวนคืน กรมทางหลวง จะจายเงินคาทดแทนใหไดเมื่อพิสูจนไดวามีอยูจริง
ตามหลักเกณฑของกฎหมาย ทั้งนี้เพื่อใหเกิดความเปนธรรมแกผูถูกเวนคืน
และสังคม 

    

 - หากไมพอใจในราคาหรือจำนวนเงินคาทดแทนที่คณะกรรมการฯ 
กำหนด สามารถรับเงินไปกอนแลวยื่นอุทธรณตอรัฐมนตรีวาการกระทรวง
คมนาคมภายใน 60 วัน นับแตวันไดรับหนังสือแจงใหไปรับเงินคาทดแทน 
โดยสามารถยื่นอุทธรณเปนหนังสือดวยตนเองหรือสงทางไปรษณียตอบรับ 

    

 - มีสิทธิฟองคดี แยกได 2 กรณ ี
 กรณีที่ผูอุทธรณไดรับแจงผลการวินิจฉัยภายใน 60 วัน นับแต

วันที่ยื่นอุทธรณ ในกรณีนี้ผูอุทธรณมีสิทธิ์ฟองคดีภายใน 1 ป นับแตวันที่
ไดรับแจงผลการวินิจฉัยดังกลาว 

 กรณีที่ยื่นอุทธรณไวจนระยะเวลาลวงเลยมาจนครบ 60 วันแลว 
แตยังไมไดรับแจงผลการวินิจฉัย ในกรณีนี้ผูอุทธรณมีสิทธิ์ฟองคดีภายใน 
1 ป นับแตวันที่ครบกำหนดเวลา 60 วัน ดังกลาว 

    

 - สิ่งปลูกสรางที่ถูกเวนคืนบางสวน เจาของจะรองขอใหเจาหนาที่เวนคืน
พิจารณาเวนคืนสวนที ่เหลือ ซึ ่งใชการไมไดแลวดวยก็ได และหาก
เจ าหนาที ่ ไม เวนคืนตามที ่ร องขอ เจ าของมีส ิทธ ิ ์ท ี ่จะอ ุทธรณตอ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมภายใน 60 วัน นับแตวันที่ไดรับหนงัสือ
แจงผลการพิจารณาจากเจาหนาที่ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. การโยกยาย 
และการเวนคืน 
(ตอ) 

- ที่ดินถูกเวนคืนบางสวน ถาสวนที่เหลือนอยกวา 25 ตารางวาหรือดาน
หนึ่งดานใดนอยกวา 5 วา และที่ดินสวนที่เหลือนั้นมิไดติดตอเปนผืน
เดียวกับที่ดินแปลงอื่นของเจาของเดียวกัน หากเจาของรองขอใหเจาหนาที่
เวนคืนหรือจัดซื้อที่ดินสวนที่เหลือดวย 

    

 - การจายคาทดแทน เมื่อทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อขายแลว กรม
ทางหลวงตองจายเงินคาทดแทนทั้งหมดใหแกเจาของทรัพยสินภายในเวลา 
120 วัน นับแตวันทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อขาย กรณีเปนที่ดิน 
กรมทางหลวงจะจายเงินคาทดแทนเมื่อเจาของทรัพยสินไดจดทะเบียน
หรอืแกไขหลักฐานทางทะเบียนแลว 

    

 - ติดประกาศราคาที่กำหนด เมื่อคณะกรรมการไดกำหนดราคาทดแทน
แลว โดยดำเนินการปดประกาศราคาไวตามสถานที่เดียวกันกับที ่ปด
ประกาศ พ.ร.ฎ. ไดแก ที่ทำการของเจาหนาที่ ศาลากลางจังหวัด สำนักงาน
ที่ดินจังหวัด ที่วาการอำเภอ ที่ทำการ อบต. และที่ทำการกำนัน ผูใหญบาน 
แลวแตกรณ ี

    

 - เมื่อประกาศใช พ.ร.ฎ. และมีประกาศกำหนดใหการเวนคืน เปนกรณีที่
มีความจำเปนโดยเรงดวนแลว หากเจาของทรัพยสินไมยินยอมจัดทำ
บันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อขาย หรือยินยอมจัดทำบันทึกขอตกลงหรือ
สัญญาซื้อ-ขาย ไมมารับเงินคาทดแทนภายในกำหนดเวลา เจาหนาที่จะนำ
เงินไปวางตอศาลหรือสำนักงานวางทรัพยหรือนำเงินไปฝากธนาคารออม
สินในชื่อของผูมีสิทธิ์ไดรับเงินคาทดแทน ถาเจาของทรัพยสินไมรองขอรับ
เงินภายใน 10 ป นับแตวันที่ไดนำเงินวางตอศาลหรือสำนักงานวางทรัพย
หรือฝากธนาคารออมสิน เงินทดแทนนั้น จะตกเปนของแผนดิน 

    

 - กรมทางหลวง ประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสินตอ
ประชาชนที่ไดรับผลกระทบ เพื่อสรางความเขาใจและแจงสิทธิที่ควรจะ
ไดรับ พรอมรายละเอียดขั ้นตอนการชดเชยที ่ดินและทรัพยสินใหกับ
ประชาชนที่ไดรับผลกระทบในพื้นที่โครงการลวงหนาอยางนอย 3 เดือน 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. การโยกยาย 
และการเวนคืน 
(ตอ) 

- กรณีที่ผูไดรับผลกระทบจากการโยกยายและเวนคืนที่ดินไมพอใจใน
ราคาหรือจำนวนเงินคาทดแทนที่คณะกรรมการฯ กำหนด กรมทางหลวง
ตองชี้แจงใหผูที่ถูกเวนคืนรับทราบถึงสิทธิในการอุทธรณ 

    

18. การ ผลกระทบตอปญหาดานสาธารณสุขของชุมชน     
สาธารณสุข 1. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดิน อากาศ 

เสียง ความสั ่นสะเทือน การคมนาคมขนสง และอาชีวอนามัยอยาง
เครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดิน อากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือน การคมนาคมขนสง และอาชีวอนามัย บางสวน 
รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4. น้ำผิวดิน ขอ 5. อากาศและ
บรรยากาศ ขอ 6. เสียง ขอ 7. ความสั่นสะเทือน ขอ 13. 
การคมนาคมขนสง และขอ 19. อาชีวอนามัย 

แมว าโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน จะมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการดานน้ำผิวดิน อากาศ 
เส ียง ความสั ่นสะเทือน การคมนาคม
ขนสง และอาชีวอนามัย เพียงบางสวน แต
จากการตรวจสอบการดำเนินการในระยะ
ที่ผานมาไมพบปญหาดานสาธารณสุขของ
ชุมชน 

- 

 2. จัดใหมีการคัดกรองสุขภาพพนักงานกอนรับเขาทำงาน เพื ่อลด
ผลกระทบดานโรคติดตอหรือการแพรกระจายโรคเนื่องจากการเพิ่มขึ้นของ
แรงงานตางถิ่น และผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับระบบบริการสาธารณสุขใน
พื้นที่ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจคัดกรอง
สขุภาพของพนักงาน และคนงานกอสราง กอนรับเขาทำงาน
ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 3. รักษาความสะอาดภายในพื้นที่กอสราง และบริเวณบานพักคนงานใหถูก
สุขลักษณะ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการรักษาความสะอาด
ภายในบานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสราง ใหถูก
สุขลักษณะ เชน การติดตั้งบอเกรอะ-กรอง สำหรับรองรับ
และบำบัดน้ำเสียจากสวมของคนงานกอสราง โดยไมมีการ
ระบายน้ำเสียออกสูภายนอก 

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 1 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. การ 
สาธารณสุข (ตอ) 

4. ตองจัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการใหเพียงพอ และตอง
ปฏิบัติตามมาตรฐานหรือกฎหมายตาง ๆ ที ่เกี ่ยวของ ไดแก ประกาศ
กระทรวงสาธารณสุข ที่ 7/2538 กำหนดจำนวนคนงานตอพื้นที่อาคารที่
พักของคนงานกอสราง เปนตน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีบานพักคนงานกอสราง  
ขนาด 12 ตารางเมตร/หอง สามารถรองรับคนงานกอสราง
ได 2 คน/หอง ซึ ่งมีจำนวนเพียงพอตอจำนวนคนงาน
กอสรางในปจจุบัน 

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 2 

 5. จัดหาน้ำดื่มที่สะอาดใหคนงานอยางเพียงพอในพื้นที่กอสราง  โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมน้ำดื่มสะอาดสำหรับ
คนงานกอสรางอยางเพียงพอ ในอัตรา 2 ลิตร/คน-วัน 

ไมมี 

 
น้ำดื่มของคนงานกอสราง 

 6. บริเวณที่พักคนงานจะตองมีสภาพความเปนอยูที่ถูกสุขลักษณะ และ
สุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการรักษาความสะอาด
ภายในบานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสราง ใหถูก
สุขลักษณะ เชน การติดตั้งบอเกรอะ-กรอง สำหรับรองรับ
และบำบัดน้ำเสียจากสวมของคนงาน โดยไมมีการระบายน้ำ
เสียออกสูภายนอก 

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 1 

 7.จัดใหมีอุปกรณและหนวยปฐมพยาบาลเบื ้องตน สำหรับคนงานที่
เจ็บปวย หรือไดรับอุบัติเหตุจากการทำงานบริเวณพื้นที่กอสราง และมี
รถยนตสำรองในพื้นที่กอสรางโครงการอยางนอย 1 คัน เพื่อสงผูเจ็บปวย
รุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปโรงพยาบาลไดอยางรวดเร็ว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมอุปกรณปฐมพยาบาล
เบื้องตน สำหรับการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย รวมทั้งมีการ
สำรองรถยนตไวในพื้นที่กอสราง เพื่อสงผูประสบอุบัติเหตุ 
หรือเจ็บปวยรุนแรง ไปยังโรงพยาบาลใกลเคียง จากการ
ดำเนินการที ่ผ านมา ไมพบคนงานกอสรางได ประสบ
อุบัติเหตุรุนแรง 

ไมมี 

 
อุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. การ 
สาธารณสุข (ตอ) 

8. จัดใหมีหองน้ำ-หองสวม ในพื้นที่สำนักงานชั่วคราวและที่พักคนงาน
อยางเพ ียงพอ (อ ัตราสวน 15 คน/หอง ตามเกณฑข อกำหนดของ
กระทรวงมหาดไทย ที่ออกกฎหมาย ฉบับที่ 63 (พ.ศ.2551) เรื่องการจัดให
มีหองน้ำและหองสวมในชนิดหรือประเภทของอาคารตางๆ สำหรับอาคาร
ชั่วคราวประเภทที่พักคนงาน หรือลักษณะอื่นที่คลายคลึงกัน พ.ศ.2551) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมหองน้ำ
และหองสวม สำหรับคนงานกอสรางอยางเพียงพอ โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดใหมีหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสราง จำนวน 3 หอง ซึ่งเพียงพอสำหรับคนงาน
กอสราง จำนวน 15 คน ในอัตราสวน 5 คน/หอง 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดใหมีหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสราง จำนวน 6 หอง ซึ่งเพียงพอสำหรับคนงาน
กอสราง จำนวน 30 คน ในอัตราสวน 5 คน/หอง 

ไมมี 

 
หองสวมสำหรับคนงานกอสราง 

 9. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง
ไรอากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ 
ระยะ 200 เมตร เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นใน
แตละวัน และประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เขามา
ดำเนินการจัดเก็บและนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไว
ภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม รวมทั้ง
จ ัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ
สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงานกอสราง 

เนื ่องจากโครงการไมไดมีก ิจกรรมการ
กอสรางพรอมๆ กันตลอดทั้งแนวเสนทาง
โครงการ นอกจากนี ้ แนวเสนทางชวงที่
ผ านชุมชน คนงานกอสรางสามารถใช
หองน้ำสาธารณะที่ตั้งอยูในแตละชุมชนได 
จึงไมจำเปนตองมีการติดตั้งสุขาเคลื่อนที่
ท ุกระยะ 200 เมตร ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

 
หองสวมชั่วคราวในพื้นที่กอสราง 

 10. ติดตั้งถังดักไขมันสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ พรอมทั้งดัก
ไขมัน เพื่อรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมภายในบานพักคนงานและสำนักงาน 
โรงอาหาร และโรงซอมบำรุง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำ
เสียจากหองน้ำ-หองสวม รวมทั้งมีการติดตั้งถังดักไขมัน 
บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของ
สำนักงานโครงการฯ และบานพักคนงานกอสราง โดยไมมี
การจัดเตรียมพื ้นที ่ไวสำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื ้นที่
กอสราง และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดให
มีระบบบำบัดน้ำเสียและถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง 
 

ไมมี 

 
ถังดักไขมัน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. การ 
สาธารณสุข (ตอ) 

11. ควบคุมใหคนงานทิ้งขยะมูลฝอยในภาชนะรองรับที่ไดจัดเตรียมไว
อยางชัดเจน รวบรวมและจัดเก็บขยะ/เศษวัสดุที่ไมไดใชงานออกจาก
บริเวณสำนักงานสนามชั่วคราว และพื้นที่กอสรางใหแลวเสร็จตอวัน 

 โครงการฯ  ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแลใหคนงานกอสราง
ทิ้งขยะลงในถังรองรับขยะที่จัดเตรียมไว และมีการรวบรวม
ไปกำจัดเปนประจำทุกวัน 

ไมมี - 

 12. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมดาน 
อาชีวอนามัยอยางเครงครัด เพื่อปองกันผลกระทบตอคนงานที่อาจสงผล
กระทบดานสาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานอาชีวอนามัย บางสวน รายละเอียด
ดัง ขอ 19. อาชีวอนามัย 

แมว าโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน จะมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการดานอาชีวอนามัย 
เพียงบางสวน แตจากการตรวจสอบการ
ดำเนินการในระยะที่ผานมาไมพบปญหา
ดานสาธารณสุขของชุมชน 

- 

 13. ผูรับจางกอสรางตองติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง
ไรอากาศ ในบริเวณสำนักงานควบคุม บานพักคนงาน และโรงอาหาร และ
ทำการควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-
หองสวม บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการฯ และบานพัก
คนงาน รวมทั้งมีการติดตั้งถังดักไขมัน บริเวณอางลางจาน 
เพื่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี 

 
บอแกรอะ-กรองไรอากาศ 

 14. จัดอบรมและใหความรูดานความปลอดภัยในเขตกอสราง และเขต 
ที่พักคนงาน พรอมอบรมการใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดอบรมดาน
ความปลอดภัยในพื้นที่กอสราง พรอมทั้งแนะนำวิธีการใช
อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ใหแกพนักงานและ
คนงานกอสราง 

ไมมี - 

 15. ผูรับจางกอสรางตองควบคุม และใชกฎระเบียบขอบังคับเกี่ยวกับการ
ขับขี่ยานยนตโดยเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแล 
ใหพนักงานขับรถ ขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง 
และใชความเร็วในการขับขี ่ยานพาหนะใหเปนไปตามที่
กฎหมายกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. การ
สาธารณสุข (ตอ) 

16. ในกรณีที่วัสดุอุปกรณในการกอสราง หรือสิ่งปองกันอันตรายเกิดการ
ชำรุดเสียหาย ที่อาจจะเปนอันตรายตอสุขภาพ หรือทรัพยสิน ตองหยุด
การกอสรางทันทีจนกวาจะแกไขขอขัดของใหเรียบรอยกอน จึงจะ
ดำเนินการสรางตอไปได เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นตอผูใช
ทางคมนาคมใกลพื้นที่กอสรางดังกลาว 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ
เครื ่องจักรและอุปกรณตางๆ ที ่ใชในการกอสรางตาม
คำแนะนำของผ ู ผล ิตอย างสม ่ำเสมอ โดยหากพบวา
เครื่องจักรและอุปกรณการกอสรางชำรุด หรือขัดของจะ
หยุดการกอสรางและดำเนินการแกไขทันที 

ไมมี - 

 17. หามดำเนินการติดตั้ง กอง หรือเก็บเครื่องมือ เครื่องใช วัสดุกอสราง 
หรือชิ้นสวนโครงการในที่สาธารณะ เวนแตไดรับอนุญาต หรือไดรับความ
เห็นชอบจากหนวยงานทองถิ่น และผูดำเนินการตองจัดใหมีการปองกัน
อันตรายที่อาจเกิดตอสุขภาพ ชีวิต รางกาย หรือทรัพยสิน และติดตั้งไฟให
มีแสงสวางเพียงพอตอการใชงาน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกองวัสดุ และ
จัดเก็บเครื่องมือ เครื่องจักร สำหรับงานกอสรางไวในบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสรางโครงการฯ แตละ
ตอน 

ไมมี 

 
กองวัสดุกอสราง 

 18. ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสีย
สูงสุด และทำการสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกๆ 3 
เดือน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแล
ระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพอยางสม่ำเสมอ รวมทั้ง
ในเดือนมกราคม พ.ศ.2568 มีการสูบตะกอนจากระบบ
บำบัดน้ำเสียของพื้นที่บานพักคนงานกอสรางแลว 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. การ 
สาธารณสุข (ตอ) 

19. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด 
แบงเปนถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย 
จำนวน 3 ชุด (1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไวบริเวณบานพัก
คนงานใหเพียงพอสำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน และผูรับจาง
กอสรางตองประสานงานกับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่ง
ปฏิกูลนำไปกำจัดในแตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ขยะ
เปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณดานหนา
บ านพักคนงานกอสราง แตไม สามารถให อบต.ปอน 
รวบรวมและนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได  

เนื่องจาก อบต.ปอนไมมีรถบริการเก็บขน
ขยะภายในพื้นที ่ ซึ ่งประชาชนในพื ้นที่
ตำบลปอนมีการจัดการขยะโดยวิธีการเผา
หรือฝงกลบ โครงการฯ จึงกำหนดใหมี
คนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝงกลบ
ภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยมี
การปฏิบัติตามขอเสนอแนะที่ใหฝงกลบ
อยางถูกวิธี และมีการแยกประเภทของ
ขยะกอนนำไปฝงกลบ ดังนี้  

- เศษอาหาร นำไปเปนอาหารสัตว  
- ขยะที ่ขายได แยกเก็บไวและนำไป

ขาย  
- ขยะอันตราย รวบรวมและนำไปทิ้งที่

จุดสำหรับทิ้งขยะอันตราย ภายในชุมชน 
เพื่อรอการเก็บขนไปกำจัดตอไป  

- ขยะเปยก นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะเปยก 

- ขยะแหง นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะแหง  

โดยมีระยะหางระหวางบอฝงกลบขยะ
กับแหลงน้ำที่ใกลที่สุด ไดแก คลองอาน 
ไมนอยกวา 250 เมตร 

 
ถังรองรับขยะ 

 
บอฝงกลบขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. การ 
สาธารณสุข (ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 : ม ีการรวบรวมขยะใสถ ุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 

ไมมี 

 
การรวบรวมขยะใสถุงดำ 

 20. ใหความรูกับเจาหนาที่ และคนงานกอสรางใหเขาถึงประเภท และการ
แยกขยะ เพื่อลดขยะที่ตองนำไปกำจัดจริงๆ ใหเหลือนอยที่สุด เชน ขยะ
แหงบางชนิดที่สามารถแปรสภาพนำกลับมาใชไดอีก เชน ขวดแกว โลหะ 
พลาสติก ขยะเปยกสามารถนำมาทำปุ ยน้ำชีวภาพ ขยะอันตราย เชน 
หลอดไฟ ถานไฟฉาย กระปองฉีดสเปรย ตองมีวิธีกำจัดที่ปลอดภัย 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการอบรมเกี่ยวกับการคัด
แยกขยะ และการกำจัดขยะตามวิธ ีที ่ปลอดภัย ใหแก
เจาหนาที่โครงการ และคนงานกอสราง 

ไมมี - 

 21. ภายหลังดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ ใหทำการรื้อถอนสำนักงาน
ควบคุมงาน บานพักคนงาน รวมถึงการกำจัดถังบำบัดน้ำเสียและสิ่งปฏิกูล
ที่อยูบริเวณใตดินใหเปนไปอยางถูกตองตามหลักสุขาภิบาล 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรมการ
กอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมมีการรื ้อถอน
สำนักงานโครงการ และบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี - 

 22. ในกรณีมีเรื ่องรองเรียน หรือตรวจสอบพบวาประชาชนหรือผูที ่อยู
อาศัยในพื้นที่ไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ ซึ่งทำใหมีผลกระทบ
ตอปญหาสาธารณสุขของชุมชน ทางกรมทางหลวงจะตองรีบเขามา
ดำเนินการแกไขปญหาโดยดวน 

 การดำเนินการที่ผานมาไมมีเรื่องรองเรียนจากประชาชนใน
พื้นที่ หรือผูสัญจรแนวเสนทางโครงการ 

ไมมี - 

19. อาชีวอนามัย ผลกระทบจากโรคและการบาดเจ็บตอสุขภาพและอนามัย เนื ่องจาก
อุบัติเหตุจากการทำงานของคนงาน 

    

 1. ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงาน พ.ศ.2554 และพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตาม
ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน และกฎหมายที่
เกี ่ยวของกับดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยอยาง
เครงครัด 

ไมมี ผลการปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวของ แสดงดังตารางที่ 3.2-1 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-98 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

19. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

2. จัดสภาพแวดลอมในการทำงานใหเหมาะสม และเปนไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เร ื ่อง ความปลอดภ ัยในการทำงานเก ี ่ ยวกับ
สภาพแวดลอม เชน ความรอน แสงสวาง เสียง มาตรฐานอุปกรณ 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการจัด
สภาพแวดลอมการทำงานใหเหมาะสมแกคนงานกอสราง 
และเปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่อง ความ
ปลอดภัยในการทำงานเกี่ยวกับสภาพแวดลอม เชน ความ
รอน แสงสวาง เสียง มาตรฐานอุปกรณ 

ไมมี ผลการปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวของ แสดงดังตารางที่ 3.2-1 

 3. จัดการดานอนามัยสิ่งแวดลอมในพื้นที่กอสราง หรือสำนักงานโครงการ
ใหถูกสุขลักษณะ เปนไปตามขอเสนอแนะของวิศวกรรมสถานแหงประเทศ
ไทย และขอกำหนดของกระทรวงสาธารณสุข และขอกำหนดของ
กระทรวงมหาดไทยที่ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ.2551) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดการดาน
อนามัยสิ่งแวดลอมในพื้นที่กอสราง บริเวณบานพักคนงาน
กอสราง และสำนักงานโครงการที่ถูกสุขลักษณะ และเปน
ตามขอกำหนดตางๆ ที่เกี่ยวของ 

ไมมี ผลการปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวของ แสดงดังตารางที่ 3.2-1 

 4. จัดใหมีนโยบายดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง 
การกำหนดแผนการกอสราง และมาตรการควบคุมความปลอดภัยในการ
กอสรางในขั้นตอนตางๆ การควบคุมและกำกับดูแลพนักงาน และคนงาน
กอสรางใหปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมายดานความปลอดภัย การ
ตรวจสอบหาสาเหตุการเกิดอันตรายตางๆ และการใหขอเสนอแนะและ
ฝกอบรมพนักงาน และคนงานกอสรางใหปฏิบัติงานดวยความระมัดระวัง 
และเปนไปตามนโยบายดานความปลอดภัยที่กำหนด 

 โครงการฯ มีนโยบายเก ี ่ยวก ับความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง โดยมีการวางแผนงานกอสราง 
เพื ่อควบคุมการกอสรางตางๆ เปนไปตามระเบียบและ
กฎหมายดานความปลอดภัย 

ไมมี ผลการปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวของ แสดงดังตารางที่ 3.2-1 

 5. ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง คุณภาพ
อากาศ การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย อยาง
เครงครัดเพื่อความปลอดภัยในชวงการกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง การคมนาคม
ขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย เพียงบางสวน 
รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5. คุณภาพอากาศ ขอ 6. เสียง 
ขอ 13. การคมนาคมขนสง และขอ 20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

แมว าโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน จะมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการดานคุณภาพอากาศ 
เสียง การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุ
และความปลอดภ ัย ไม ครบถ วน แต
โครงการฯ มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ทดแทนตางๆ ตามขอเสนอแนะกรณีขนสง
ภายในพื ้นที ่โครงการ รวมทั ้งจากการ
ตรวจสอบการดำเนินการในระยะที่ผานมา
ไมพบปญหาดานอาชีวอนามัย 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-99 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

19. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

6. ตองควบคุม/ดูแลพนักงานประจำหรือคนงานกอสรางไมใหมีเรื่องการ
เสพ/ขาย/การครอบครองยาเสพติดและสารเสพติด รวมทั้งการเลนการ
พนันในบริเวณสำนักงาน และที่พักคนงานอยางเครงครัด หากตรวจพบวา
มีการละเมิดจะตองมีบทลงโทษ และดำเนินคดีตามกฎหมาย 

 ผู ร ับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการกำหนด
กฎระเบียบ หามไมใหพนักงาน/คนงานกอสราง เสพ/ขาย /
ครอบครองยาเสพติด รวมทั้งเลนการพนันภายในบริเวณ
บานพักคนงาน รวมทั้งมีการกำหนดบทลงโทษกรณีที ่พบ
ผูฝาฝน 

ไมมี - 

 7. จัดตั้งหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนภายในพื้นที่กอสราง และสำนักงาน
โครงการ เพื่อรักษา/พยาบาลเบื้องตน กรณีที่มีอุบัติเหตุขั้นรายแรงเกิดขึ้น
ระหวางปฏิบัติงาน จะตองรีบดำเนินการสงใหสถานพยาบาลที่อยูใกลที่สุด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมอุปกรณปฐมพยาบาล
เบื้องตน สำหรับการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย รวมทั้งมีการ
สำรองรถยนตไวในพื้นที่กอสราง เพื่อสงผูประสบอุบัติเหตุ 
หรือเจ็บปวยรุนแรง ไปยังโรงพยาบาลใกลเคียง ไดแก  
รพ.สต.ปอน รพ.สต.หวยโกน และ รพ.เฉลิมพระเกียรติ จาก
การดำเนินการที ่ผ านมา ไมพบคนงานกอสรางประสบ
อุบัติเหตุรุนแรง 

ไมมี 

 
อุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน 

 8. ผูรับจางกอสรางตองประสานงานกับสถานพยาบาลในพื้นที ่ ไดแก  
รพ.สต.ปอน และ รพ.สต.หวยโกน และโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ เพื่อ
เตรียมรับผูปวย/ผูบาดเจ็บในกรณีฉุกเฉิน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงาน
กับสถานพยาบาลในบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสราง ไดแก 
รพ.สต.ปอน และ รพ.สต.หวยโกน และโรงพยาบาลเฉลิม
พระเกียรติ ในกรณีที่มีผูบาดเจ็บฉุกเฉิน 

ไมมี - 

 9. ตองจัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณตางๆ อยางถูกตอง และเหมาะสมกับประเภทของงานกอนการ
ปฏิบัติงาน และกำหนดใหมีเจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบ และบำรุงรักษา
เครื่องจักร อุปกรณตางๆ ใหใชงานไดดีอยูเสมอ หากพบวาเครื่องจักร 
อุปกรณใดชำรุดเสียหายตองซอมแซมทันที เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการ
ทำงาน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการอบรมคนงาน
กอสราง และผูปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับการทำงานของ
เครื่องจักร เกี่ยวกับวิธีใช และการบำรุงรักษาเครื่องจักร 
อุปกรณตางๆ อยางถูกตองและเหมาะสมกับประเภทของ
งาน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

19. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

10. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการ
แรงงาน มาตรฐานดานสวัสดิการแรงงานที่พักอาศัยสำหรับลูกจางประเภท
กิจการกอสราง พ.ศ.2559 ดังนี้ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตาม
ประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน ดังนี้ 

ไมมี - 

 10.1 บานพักคนงานหรือลูกจาง 
(1) ขนาดหองพักอาศัยควรมีความกวางดานที่แคบที่สุดไมนอยกวา 4.50 

เมตร ขนาดพื้นที่รวมไมนอยกวา 9.0 ตารางเมตร ความสูงไมนอยกวา 2.40 
เมตร ทั้งนี้ ใหมีพื้นที่พักอาศัยไมนอยกวา 3.0 ตารางเมตร ตอ 1 คน และ
ใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการควบคุมอาคาร 

(2) ฐานรากและโครงสรางตองมีความปลอดภัย และแข็งแรงเพียงพอ 
รวมทั้งวัสดุที่ใชในการกอสรางตองมีความเหมาะสม 

(3) ที่พักอาศัยสำหรับลูกจางในงานกอสรางที่สรางติดตอกันหรือมีความ
ยาวรวมกันถึง 45 เมตร ตองมีที่วางระหวางแถวดานขางที่พักอาศัยนั้น 
กวางไมนอยกวา 2.50 เมตร เปนชองตลอดความลึกของที่พักอาศัย 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีบานพักคนงานกอสรางที่มี
ฐานรากและโครงสรางที่แข็งแรง และมีการระบายอากาศ
โดยใชวิธีการตามธรรมชาติ มีขนาดของหองพักอาศัยแตละ
หลังไมนอยกวา 12 ตารางเมตร/หอง สามารถรองรับคนงาน
กอสรางได 2 คน/หอง ซึ ่งมีจำนวนเพียงพอตอจำนวน
คนงานกอสรางในปจจุบัน 

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 2 

 (4) การระบายอากาศโดยใชวิธีธรรมชาติ บริเวณหองพักในที่พักอาศัย
ตองมีประตู หนาตาง หรือชองระบายอากาศติดกับอากาศภายนอกเปน
พื้นที่รวมไมนอยกวารอยละ 10 ของพื้นที่ของหองนั้น ทั้งนี้ ไมนับรวม
พื้นที่ของประตู หนาตาง และชองระบายอากาศที่ติดตอกับหองอื ่นหรือ
ชองทางเดินภายในอาคาร 

    
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19. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

10.2 การจัดหองน้ำและหองสวม 
(1) หองน้ำและหองสวมจะแยกจากกันหรือรวมกันอยูในหองเดียวกนัก็

ได แตแยกชาย-หญิง มีลักษณะที่จะรักษาความสะอาดไดงาย และมีชอง
ระบายอากาศไมนอยกวารอยละ 10 ของพื้นที่หองหรือมีพัดลมระบาย
อากาศไดเพียงพอ ระยะดิ่งระหวางพื้นหองถึงเพดานยอดฝาหรือผนังตอน
ต่ำสุดตองไมนอยกวา 2 เมตร 

(2) ในกรณีที่หองน้ำและหองสวมแยกกันตองมีขนาดพื้นที่ของหองไม
นอยกวา 1 ตารางเมตร และตองมีความกวางภายในไมนอยกวา 1 เมตร 
แตถาหองน้ำและหองสวมรวมอยูในหองเดียวกัน ตองมีพื้นที่ภายในไม
นอยกวา 1.50 ตารางเมตร 

(3) ฐานรากและโครงสรางตองมีความปลอดภัย และแข็งแรงเพียงพอ 
รวมทั้งวัสดุที่ใชในการกอสรางตองมีความเหมาะสม 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่อาบน้ำ 
และหองสวมแยกจากกัน โดยมีฐานราก และโครงสรางที่
แข็งแรงและปลอดภัย 

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 

หองสวมสำหรับคนงานกอสราง 
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19.อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

10.3 การจัดการน้ำเสียและมูลฝอย 
(1) การจัดการน้ำเสียหรือน้ำใช ผานถังบำบัดน้ำเสียชนิดเกรอะ-กรองไร

อากาศ และถังดักไขมัน เพื่อใหคุณภาพน้ำอยูในเกณฑมาตรฐานควบคุม
การระบายน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียชุมชน กอนระบายออกสูพื้นที่
สำนักงานควบคุม และบานพักคนงานกอสราง 

(2) การจัดการมูลฝอยตามกฎหมายวาดวยการสาธารณสุขและการ
ระบายน้ำที่เหมาะสมและเพียงพอ จะไมกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญ
แกผูอื่น เกิดน้ำไหลนองไปยังที่ดินอื่นที่มีเขตติดตอกับที่ดินที่เปนที่ตั้งของ
อาคารนั้น และถูกสุขลักษณะ 

(3) จัดใหมีระบบการคัดแยกขยะมูลฝอยประเภทตางๆ เพื่อนำกลับไปใช
ประโยชนใหม 

(4) ตั้งจุดรวบรวมขยะมูลฝอย (Station) และแบงแยกประเภทของถัง
รองรับขยะมูลฝอยตามสีตางๆ ตามประเภทของขยะมูลฝอยที่รองรับ 

(5) มีถุงบรรจุภายในถังขยะเพื่อสะดวก และไมตกหลนหรือแพรกระจาย 
(6) ประสานงานองคการบริหารสวนตำบลปอนใหเขามาดำเนินการ

จัดเก็บขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นในแตละวัน เพื่อนำไปกำจัดตามหลักสุขาภิบาล 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ขยะ
เปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณดานหนา
บ านพักคนงานกอสราง แตไม สามารถให อบต.ปอน 
รวบรวมและนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได  

เนื่องจาก อบต.ปอนไมมีรถบริการเก็บขน
ขยะภายในพื้นที ่ ซึ ่งประชาชนในพื ้นที่
ตำบลปอนมีการจัดการขยะโดยวิธีการเผา
หรือฝงกลบ โครงการฯ จึงกำหนดใหมี
คนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝงกลบ
ภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยมี
การปฏิบัติตามขอเสนอแนะที่ใหฝงกลบ
อยางถูกวิธี และมีการแยกประเภทของ
ขยะกอนนำไปฝงกลบ ดังนี้  

- เศษอาหาร นำไปเปนอาหารสัตว  
- ขยะที ่ขายได แยกเก็บไวและนำไป

ขาย  
- ขยะอันตราย รวบรวมและนำไปทิ้งที่

จุดสำหรับทิ้งขยะอันตราย ภายในชุมชน 
เพื่อรอการเก็บขนไปกำจัดตอไป  

- ขยะเปยก นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะเปยก 

- ขยะแหง นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะแหง  

โดยมีระยะหางระหวางบอฝงกลบขยะ
กับแหลงน้ำที่ใกลที่สุด ไดแก คลองอาน 
ไมนอยกวา 250 เมตร 

 
ถังรองรับขยะ 

 
บอฝงกลบขยะ 
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ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 
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19.อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 : มีการติดตั้งถังเกรอะ-กรอง ไรอากาศ 
สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงานกอสราง 
รวมทั้งจัดใหมีการรวบรวมขยะใสถุงดำ และประสานงานให 
อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 

ไมมี 

 
การรวบรวมขยะใสถุงดำ 

 11. กรณีที่มีลูกจางผู พักอาศัยตั ้งแต 10 คนขึ้นไป จัดใหมีตูยาสามัญ
ประจำบาน ประจำที ่พักอาศัย เพื ่อดูแลบรรเทาอาการปวย การปฐม
พยาบาลในเบื้องตน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมอุปกรณปฐมพยาบาล
เบื้องตน สำหรับการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย รวมทั้งมีการ
สำรองรถยนตไวในพื้นที่กอสราง เพื่อสงผูประสบอุบัติเหตุ 
หรือเจ็บปวยรุนแรง ไปยังโรงพยาบาลใกลเคียง จากการ
ดำเนินการที ่ผ านมา ไมพบคนงานกอสรางได ประสบ
อุบัติเหตุรุนแรง 

ไมมี 

 
อุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน 

 12. จัดใหมีขอมูลเบอรโทรศัพท สำหรับการติดตอสถานพยาบาลที่ใกลกับ
ที่พักอาศัย เพื่อใชในกรณีฉุกเฉินเจ็บปวยหรือในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุของ
ลูกจาง ทั้งนี้ใหติดตั้งไวในที่ลูกจางเห็นไดชัดเจน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดเบอรโทรศัพทสำหรับติดตอ
ฉุกเฉิน ไวในบริเวณที่สามารถเห็นไดอยางชัดเจน 

ไมมี 

 
ปายแสดงขอมูลเบอรโทรศัพท 

สำหรับกรณีฉุกเฉิน   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

19. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

13. ตองจัดทำรั้วที่พักอาศัยใหมั่นคงแข็งแรง กำหนดทางเขา-ออก และจัด
ใหมีทางเดินเขา-ออกที่พักอาศัยโดยมิใหผานเขตอันตราย หากจำเปนตอง
ผานเขตอันตรายตองมีมาตรการพิเศษ เพื่อความปลอดภัยของลูกจาง 
รวมทั้งตองมีมาตรการปองกันอันตรายที่อาจเกิดจากสิ่งของตกจากที่สูง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีรั้วโดยรอบพื้นที่พักอาศัยที่
มั่นคงแข็งแรง ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
รั้วบริเวณสำนักงานโครงการ 

 14. ตองจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวก
นิรภัย รองเทานิรภัย ถุงมือ หนากากปองกันฝุน ที่อุดหู (Ear Plug) ที่
ครอบหู (Ear Muff) แวนตานิรภัย หรืออุปกรณอื ่นๆ ใหเพียงพอแก
ผู ปฏิบัติงาน และกำชับใหผู ปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณคุ มครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งใหสวมใสเครื่องนุงหมให
เรียบรอย รัดกุม โดยในกรณีที ่ทำงานเกี ่ยวกับการใชไฟฟาจะตองให
ผูปฏิบัติงานสวมเครื่องนุงหมที่ไมเปยกน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมอุปกรณ
ปองกันอันตรายสวนบุคคล ไดแก เสื้อสะทอนแสง และ
หมวกนิรภัย ใหแกงานคนกอสรางอยางเพียงพอ 

ไมมี 

 
อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล 

 15. จัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนยายได ชนิดที่เหมาะสมกับประเภท
ของเชื ้อเพลิง และมีจำนวนเพียงพอไวในบริเวณบานพักคนงาน และ
สำนักงานควบคุมการกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบมือถือ 
ติดตั้งไวที่บริเวณบานพักคนงานกอสราง และสำนักงาน
ควบคุมการกอสราง 

ไมมี - 

 16. อุปกรณไฟฟาตองอยูในสภาพที่ปลอดภัยและไมชำรุด มีอุปกรณ
ปองกันอันตรายจากกระแสไฟฟารั่ว สายไฟฟาตองเดินมาจากที่สูง กรณีที่
เดินบนพื้นดินหรือฝงดินตองใชทอรอยสายไฟฟาที่แข็งแรงและปลอดภัย 
การวางทอผานใหยึดผูกกับอุปกรณลูกถวยฉนวนปองกันไฟฟา 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมอุปกรณสำหรับ
ปองกันอันตรายจากกระแสไฟ และตรวจสอบสภาพอุปกรณ
กอนการใชงานเปนประจำ จากการตรวจสอบไมพบอุปกรณ
ชำรุดเสียหาย 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

19. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

17. การปฏิบัติงานในที่สูงเกินกวา 2.0 เมตร ตองทำนั่งรานที ่มีความ
แข็งแรงปลอดภัยสามารถรับน้ำหนักบรรทุกไดไมนอยกวา 4 เทาของ
น้ำหนักในการใชงาน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดเลือกใชนั่งรานที่มีความแข็งแรง 
ปลอดภัย ในการปฏิบัติงานในที่สูงมากกวา 2.0 เมตร  

ไมมี 

 
โครงสรางนั่งราน 

 18. งานกอสรางที่มีความเสี่ยงจะตกจากที่สูงหรืออยูในที่สูงเกินกวา 4.0 
เมตร ขึ้นไป ตองจัดใหมีเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตใหคนงานสวมใส
ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเข็มขัดนิรภัย  และสาย
ชวยชีวิต ใหแกคนงานกอสราง ที่จำเปนตองปฏิบัติงานบน
ที่สูงเกินกวา 4.0 เมตร  

ไมมี - 

 19. ตรวจสอบอุปกรณทุกชนิดที่เกี ่ยวของกับการใชงาน เชน รถเครน 
ลวดสลิง เชือก ตะขอ สะเก็น วาอยูในสภาพดีทุกครั้งกอนเริ่มทำงาน 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ
สภาพอุปกรณทุกชนิดกอนการใชงาน หากพบวาชำรุด
เสียหาย จะรีบดำเนินการซอมแซมทันที 

ไมมี - 

 20. ผูรับจางกอสรางตองดูแลที่พักอาศัย เพื่อรักษาความสงบเรียบรอยใน
บริเวณที่พักอาศัย จัดทำปายหรือประกาศเตือนเกี่ยวกับพิษภัยหรืออัตรา
โทษตามกฎหมายเกี่ยวกับยาเสพติด 

 ผ ู ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการออก
กฎระเบียบสำหรับคนงานกอสราง ใหมีความเปนระเบียบ
เรียบรอย รวมทั้งหามยุงเกี่ยวกับยาเสพติด รวมทั้งมีการ
กำหนดบทลงโทษ หากพบวามีผูฝาฝน 

ไมมี - 

 21. เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื้อถอนหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสรางออกทั้งหมด พรอมทั้งประสานงานใหองคการบริหารสวน
ตำบลปอนมาดูดสิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาวให
เรียบรอย พรอมปรับคืนสภาพพื้นที่ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไมแลวเสร็จ 
จึงยังไมมีการรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

ผลกระทบตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ/ถนน และคนเดิน
เทา/จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

    

 1. ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง
อยางเครงครัด เพื่อลดผลกระทบตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุตอผูใช
ทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง เพียงบางสวน 
รายละเอียดแสดงดัง ขอ 13 การคมนาคมขนสง 

แมว าโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน จะมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการดานการคมนาคม
ขนสง ไมครบถวน แตโครงการฯ มีการ
ปฏิบัติตามมาตรการทดแทนตางๆ ตาม
ขอเสนอแนะกรณีขนส งภายในพ ื ้นที่
โครงการ รวมทั ้งจากการตรวจสอบการ
ดำเนินการในระยะที่ผานมาไมพบปญหา
การเก ิดอ ุบ ัต ิ เหต ุท ี ่ม ีสาเหต ุมาจาก
กิจกรรมการกอสรางโครงการ 

- 

 2. ประสานงานกับองคการบริหารสวนทองถิ่นในพื้นที่ ไดแก อบต.ปอน 
และ อบต.หวยโกน เพื่อประชาสัมพันธแผนงานโครงการใหประชาชนใน
พื้นที่รับทราบ ตั้งแตในระยะเตรียมการกอสราง และใหดำเนินการตอเนื่อง
ไปจนการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ดังนี้ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับ อบต.ปอน และ 
อบต.หวยโกน เพื่อประชาสัมพันธโครงการ ดังนี้ 

  

 - กอนเริ่มการกอสรางโครงการ ใหประชาสัมพันธแผนการกอสรางให
ประชาชนบริเวณแนวเสนทางโครงการทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน 
และติดตั ้งปายประชาสัมพันธขนาดใหญสามารถเห็นไดชัดเจน โดยมี
เนื้อหาประกอบดวย ชื่อโครงการ สถานที่กอสราง ระยะเวลา และบริษัทผู
รับจางกอสราง งบประมาณ ที่อยู เบอรโทรศัพท ผูรับจางกอสราง และ
เจาของงาน (กรมทางหลวง) ติดตั้งกอนเริ่มงานกอสรางอยางนอย 2 เดือน 
จำนวน 2 จุด ไดแก บริเวณจุดเริ ่มตนโครงการ (กม.471+704) และ
จุดสิ้นสุดโครงการ (กม.505+900) 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดต ิดตั ้งป ายประชาส ัมพ ันธ
รายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
ของงานกอสรางแตละตอน รวมทั ้งไดจัดใหมีการรับฟง
ความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง โดย
ครอบคลุมพื้นที่อบต.ปอน และอบต.หวยโกน เมื่อวันที่ 30 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการฯ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
(ตอ) 

- กำหนดใหผูรับจางกอสราง เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตน
การกอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิว
ทาง และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจน
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร 
โดยเฉพาะทางแยก การติดตั้งปายบอกตำแหนงทางเบี่ยงกอนถึงพื้นที่จุด
ทางเบี่ยงเปนระยะทาง 300 เมตร (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรใน
งานกอสรางของกรมทางหลวง, 2561) โดยดำเนินการอยางตอเนื่องตลอด
ระยะเวลากอสราง เพื่อลดผลกระทบจากการจราจรของเสนทางเดิม 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี Concrete 
Barrier กรวยยาง และเสาลมลุก เพื่อแสดงแนวเขตพื ้นที่
กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปายเตือน ปายสะทอนแสง และ
ไฟฟาสองสวาง ซึ ่งสามารถมองเห็นชัดเจนทั ้งในเวลา
กลางวัน และกลางคืน 

ไมมี 

 
ปายเตือนงานกอสราง 

 - การจัดการจราจรระหวางกอสรางในชุมชนที่เขตทางแคบ และบริเวณ
ภูเขาใหดำเนินการปดชองจราจรชั่วคราวจนเหลือเพียงแคชองจราจรเดียว 
และใชการสลับการจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจรหรือสัญญาณธง หรือ
การใชทางเบี่ยงกรณีมีพื้นที่เพียงพอ สำหรับถนนที่ปริมาณจราจรนอย และ
ใชความเร็วต่ำ ความกวางที่ตองการของชองจราจรอาจลดลงจาก 3.0 เมตร 
เหลือ 2.7 เมตร โดยใชอุปกรณแบงชองจราจร เชน กรวยยางหรือแผงกั้น 
เปนตน โดยผังการจัดจราจรจะดำเนินตามคู มือเครื ่องหมายควบคุม
การจราจรในงานกอสราง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผนดิน 
(กรมทางหลวง, 2561) 

 ผูรับจางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี Concrete Barrier 
หรือกรวยยาง และเสาลมลุก สำหรับแบงชองการจราจร
บริเวณพื้นที่เขตทางแคบ รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่อำนวย
ความสะดวกดานการจราจร ในการอำนวยความสะดวกดาน
การจราจรใหแกผูใชทาง 

ไมมี 

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 

 - การจัดจราจรระหวางการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ใหดำเนินการ
กอสรางทางเบี่ยง โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
และติดตั ้งปายบอกตำแหนงทางเบี ่ยงกอนถึงพื ้นที ่จุดทางเบี ่ยงเปน
ระยะทาง 1 กิโลเมตร และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้ง
สัญญาณไฟใหชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสราง
อยางนอย 500 เมตร ดำเนินการตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง 

 โครงการฯ ตอน 1 กิจกรรมการกอสรางบริเวณสะพานขาม
ลำน้ำทั้ง 4 แหง มีการจัดทำทางเบี่ยง โดยติดตั้งกรวยและ
เครื่องหมายจราจร เพื่อบอกตำแหนงทางเบี ่ยง ปายแจง
เตือนการกอสรางสะพาน และปายลดความเร็วกอนถึงพื้นที่
กอสราง  

ไมมี 

 
ปายเตือนงานกอสรางสะพาน 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
(ตอ) 

- จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
หวยโกน สำนักงานโครงการชั่วคราว (กม.472+500) และแขวงทางหลวง
นานที่ 2 เพื่อสรางความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนใน
พื้นที่โครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดมีการติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียน
ไวในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการแตละตอน แขวงทางหลวงนานที่ 2 อบต.ปอน และ
อบต.หวยโกน ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน 

โครงการฯ ตอน 2 
 - รวบรวมขอมูลจากศูนยรับเรื่องรองเรียน โดยหัวหนาแขวงทางหลวง

นานที่ 2 รวบรวมปญหาตางๆ และสรุปความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพื่อ
เสนอตอผูรับจางกอสราง และกรมทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 มีการรวบรวมปญหาขอรองเรียนตางๆ 
เพื่อดำเนินการแกไข และชี้แจงการแกไขผลกระทบใหแกผู
รองเรียนทราบ 

ไมมี ภาคผนวก ฉ 

   โครงการฯ ตอน 2  การดำเนินการที่ผานมา ยังไมพบขอ
รองเรียนใดๆ จากกิจกรรมการกอสรางโครงการปจจุบัน 

ไมมี - 

 - วางแผนการใชเสนทางในการขนสงวัสดุอุปกรณของโครงการ เพื่อ
หลีกเลี่ยงปญหาดานการจราจร และหลีกเลี ่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางในชวงชั่วโมงเรงดวน เชน 06.00-08.00 น. และ 16.00-18.00 น.
เปนตน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

 - ตองจัดใหมีการติดตั้งไฟฟาแสงสวางและเครื่องหมายจราจรอยาง
เหมาะสมในพื้นที่เขตกอสรางบริเวณจุดตัดทองถิ่นเดิม เพื่อความปลอดภัย
ในเวลากลางคืนในการสัญจรของผูใชถนน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี Concrete 
Barrier กรวยยาง และเสาลมลุก เพื่อแสดงแนวเขตพื ้นที่
กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปายเตือน ปายสะทอนแสง และ
ไฟฟาสองสวาง ซึ ่งสามารถมองเห็นชัดเจนทั ้งในเวลา
กลางวัน และกลางคืน 

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
(ตอ) 

- ตองติดตั้งปายสัญญาณเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทั่วไปใหทราบลวงหนา
กอนถึงเขตกอสราง 

 มีการติดตั้งปายเตือน และสัญญาณไฟ กอนถึงบริเวณพื้นที่
กอสราง เพื่อใหผูใชทางทราบลวงหนา 

ไมมี 

 
ปายเตือนกอนถึงบริเวณกอสราง 

 - วางแผนการจัดการกอสรางไมใหกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม 
เชน หาพื้นที่เก็บเครื่องมือ หรือจอดเครื่องจักรในบริเวณที่เหมาะสมแทน
การจอดบนไหลทาง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมพื้นที่
สำหรับจอดรถบรรทุก เครื่องจักร หรือพื้นที่เก็บอุปกรณ
อื่นๆ ที่ใชในการกอสรางไวในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
สำหรับในบริเวณพื้นที่กอสราง ไดจัดพื้นที่จอดเครื่องจักร
ชั่วคราวไวภายในพื้นที่กอสราง โดยไมใหกีดขวางการจราจร
บนแนวเส นทางโครงการ จากการตรวจสอบไม พบ
เครื่องจักร/อุปกรณกอสราง จอดกีดขวางการสัญจร 

ไมมี 

 
พื้นที่จอดเครื่องจักร 

 - ปรับปรุงรอยตอของทางเชื่อมเขาสูหมูบานหรือสถานที่ตางๆ ใหได
มาตรฐานกอนที่จะเปดดำเนินการ เมื่อการกอสรางในแตละสวนแลวเสร็จ
ใหเรงงานทาสีเสนจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟ และปายตางๆ โดยเร็ว เพื่อ
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา แนว
เสนทางชวงที่ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ ไดมีการทาสี
เสนจราจร ติดตั ้งสัญญาณไฟ และปายเตือนตางๆ ตาม
แผนการจัดการจราจร ของการควบคุมการจราจรในงาน
กอสราง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผนดิน 
กรมทางหลวง รวมทั้งมีการปรับปรุงรอยตอทางเชื่อมเขาสู
หมูบานหรือสถานที่ตางๆ แลว 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
(ตอ) 

- รถบรรทุกวัสดุกอสรางตองติดปายชื่อโครงการ ชื่อผูรับจางกอสราง 
พรอมทั้งหมายเลขโทรศัพทติดตอใหเห็นชัดเจน เพื่อใหประชาชนสามารถ
รองเรียนได 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งปายชื ่อโครงการ ชื่อ
บริษัท ที่สามารถเห็นไดชัดเจน ทั้งเครื่องจักรที่ใชในงาน
กอสราง และรถบรรทุกขนสงวัสด ุ

ไมมี 

 
รถบรรทุกติดปายชื่อผูรับจาง 

 - ตองทำการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานที่ทำการปรับปรุง 4 
แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) และหวยน้ำแงน (กม.474+475 
กม.475+895 และ กม.478+316) ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อ
ปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ในระหวางการกอสรางคานพื้นสะพาน
ข ามห วยน ้ำปอน (กม.472+302) ห วยน ้ำแงน (กม.
474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน 
(กม.478+316) มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุจากการ
กอสรางรวงหลนลงสู แหลงน้ำตามที ่มาตรการกำหนด 
ปจจุบัน ไดดำเนินการกอสรางคานพื้นสะพานแลวเสร็จ ใน
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และไดดำเนินการรื ้อถอน 
ตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.475+899.445 
   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม

ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 

ไมมี - 

 - ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยู ในเกณฑที่
กฎหมายกำหนด เพื่อปองกันผิวจราจรชำรุดเสียหาย และจำกัดความเร็ว
ของรถบรรทุกขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ในชวงที่ผานชุมชนและกวดขันพนักงานขับขี่ยานพาหนะของโครงการให
ปฏิบัตติามกฎจราจรอยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนัก
รถบรรทุกใหเปนไปตามพิก ัดที ่กฎหมายกำหนด และ
ควบคุมดูแลความเร็วในการขับขี่ไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง 

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว 

ไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
(ตอ) 

- ตองดำเนินการกอสรางดวยความระมัดระวัง มิใหเกิดความเสียหายตอ
ผิวจราจรของเสนทางปจจุบันหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร หาก
หลีกเลี ่ยงไมใหจะตองจัดการแกไขใหเกิดผลกระทบนอยที ่ส ุด และ
ปรับปรุงใหอยูในสภาพเรียบรอยโดยเรงดวน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ดำเนินการกอสราง
ดวยความปลอดภัย และระมัดระว ังไม ให รบกวนตอ
การจราจร หรือประชาชนในบริเวณใกลเคียง 

ไมมี - 

 - ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการลำเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมา
มากกวาสวนการบรรทุกอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกรถขนสงมวลดิน ที่ขนสงภายในพื้นที่กอสราง 

เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางไมเกิน 
1 กิโลเมตร ภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น 
ผูรับจางกอสรางจึงไมไดทำการปดคลุม
กระบะบรรทุกของรถ แตไดมีการจำกัด
ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. และจัดใหมี
การฉีดพรมน้ำ เพื่อลดการฟุงกระจายของ
ฝุ นละออง โดยผู รับจางกอสราง มีการ
ปฏิบัติเพิ ่มเติมตามขอเสนอแนะกรณี
ขนสงภายในพื้นที่กอสรางโครงการ ไดแก 
การบรรทุกมวลดินต่ำกวาขอบของกระบะ
ไมนอยกวา 30 ซม. และจากการตรวจสอบ
ไมพบการรวงหลนของเศษวัสดุตลอดแนว
เส นทางโครงการฯ รวมท ั ้ งไม ม ีการ
รองเรียนเรื่องเศษวัสดรุวงหลน  

 
การฉีดพรมน้ำ 

 - ทำการตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนนโครงขายอยูเสมอ 
และหากพบวามีการชำรุด เนื่องจากการขนสงของโครงการ ผูรับจางตอง
รีบทำการซอมแซมผิวทางใหมีสภาพดี เพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุบนทองถนน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบผิวจราจรที่ใชในการ
ขนสงวัสดุกอสรางอยางสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบพบวา 
ผิวจราจรของเสนทางขนสงวัสดุกอสรางยังอยูในสภาพดี  

ไมมี 

 
ทางหลวงหมายเลข 101 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
(ตอ) 

- จัดอบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุกอสรางโครงการให
ปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี ่ยานพาหนะดวยความ
ระมัดระวัง เพื่อปองกันอุบัติเหตุทั้งตอตัวผูขับเอง และผูรวมใชเสนทาง 
ตลอดจนประชาชนที่อยูอาศัยอยูใกลแนวเสนทางโครงการ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแล 
ใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ใหขับขี่ยานพาหนะ
ดวยความระมัดระว ัง และมีใช ความเร ็วในการข ับขี่
ยานพาหนะใหเปนไปตามที่กฎหมายกำหนด 

ไมมี - 

 - ผูรับจางกอสรางดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักรบริเวณ
กอสรางใหเรียบรอย เพื่อปองกันการกีดขวางการจราจร 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมพื้นที่
สำหรับจอดรถบรรทุก เครื่องจักร หรือพื้นที่เก็บอุปกรณ
อื่นๆ ที่ใชในการกอสรางไวในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
สำหรับในบริเวณพื้นที่กอสราง ไดจัดพื้นที่จอดเครื่องจักร
ชั่วคราวไวภายในพื้นที่กอสราง โดยไมใหกีดขวางการจราจร
บนแนวเส นทางโครงการ จากการตรวจสอบไม พบ
เครื่องจักร/อุปกรณกอสราง จอดกีดขวางการสัญจร 

ไมมี 

 
พื้นที่จอดเครื่องจักร 

 - ใหจัดทำทางเบี ่ยงในพื ้นที ่ที ่อาจไดร ับผลกระทบดานการจราจร
คอนขางมาก เชน บริเวณทางแยก เปนตน 

 มีการติดตั ้ง Concrete Barrier กรวยยาง และเสาลมลุก 
เพื่อแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งไฟฟา
สองสวาง และปายสะทอนแสง ที่สามารถมองเห็นไดอยาง
ชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ในบริเวณทางเบี่ยง 
และทางแยกตางๆ 

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

 - ชวงกอสรางถนนผานชุมชนควรติดตั ้งปายสัญญาณ ซึ ่งสามารถ
มองเห็นไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ในกรณีที่มีการกองวัสดุ
ไวบนไหลทางหรือทำการใดๆ บนผิวการจราจรของถนนที่ใชงานอยู ใน
ปจจุบันเพื่อลดอันตรายของผู ใชทาง และเปนการอำนวยความสะดวก
ใหกับผูขับขี่ยานพาหนะและคนเดินถนน 

 มีการติดตั้งปายเตือน เสาลมลุก เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง ซึ ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั ้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน ในแนวเสนทางกอสรางชวงที ่ผาน
บริเวณชุมชน 

ไมมี 

 
ปายเตือนงานกอสรางสะพาน 

บริเวณชุมชน 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.2-3.docx รายงานระยะกลาง 
4-113 

ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
(ตอ) 

- ประสานงานกับเจาหนาที่สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติและสถานี
ตำรวจภูธรอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการ
ขนสง เชน การใชรถนำขบวนหรือปดการจราจรชั ่วคราวในการขนสง
อุปกรณที่มีขนาดใหญหรือจำนวนมากๆ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 โครงการฯ ได
ดำเนินการขนสงอุปกรณขนาดใหญแลวเสร็จ โดยมีการ
ประสานงานกับเจาหนาที่ตำรวจเพื่ออำนวยความสะดวกใน
การขนสง 

ไมมี - 

 - งานเปดหนาดิน วางทอระบายน้ำและการกองวัสดุ ใหเวนชวงทางเขา-
ออก ระหวางถนนทองถิ่น จำนวน 12 เสนทาง ไดแก ถนนชุมชนบานปอน 
(กม.472+000) ถนนชุมชนบานหลายทุง (กม.473+200) ถนนชุมชนบาน
หลายทุง (กม.474+100) ถนนชุมชนบานหลายทุง (กม.475+000) ถนน
ชุมชนบานหนองคำ (กม.475+100) ถนนชุมชนบานไรไทรงาม (กม.
477+000) ถนนชุมชนบานน้ำเลียง (กม.478+000) จนกวางานกอสราง
บริเวณขางเคียงจะแลวเสร็จ สามารถใชเปนทางเบี่ยงเขาสูถนนเดิมได จึง
ดำเนินการกอสรางสวนขยายผิวจราจร 

 โครงการฯ ตอน 1 ผูรับจางกอสรางไดเรงรัดดำเนินการเปด
หนาดิน และวางทอระบายน้ำใหแลวเสร็จโดยเร็ว รวมทั้ง มี
การเวนชวงทางเขา-ออก บริเวณชุมชนตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี 

 
การกอสรางบริเวณ 
ชุมชนบานน้ำเลียง 

   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

 - จ ัดให ม ีเจ าหนาที ่คอยอำนวยความสะดวกดานการจราจรแก
ยานพาหนะที่สัญจรผานทางแยก ทางโคงและแหลงชุมชน ซึ่งเปนจุดเสี่ยง
ในชวงที่มีกิจกรรมการกอสราง เพื่อทำหนาที่ควบคุมในการหยุดการจราจร
ขณะมีการเขา-ออกของยานพาหนะที่ใชในการขนสงวัสดุกอสรางหรือที่มี
การเคลื่อนยายเครื่องจักร เพื่อลดผลกระทบดานการกีดขวางการเดินทาง
ของประชาชนในพื้นที่ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความ
สะดวก ควบคุมการจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-ออกของรถ
ขนสงวัสดุกอสราง พรอมทั ้งมีการตั ้งกรวยจราจรแสดง
ตำแหนงขอบเขตการกอสรางบริเวณดังกลาวชัดเจน 

ไมมี 

 
เจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวก 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. ประวัติศาสตร
และโบราณคดี 

การประเมินผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ ความสั่นสะเทือนตอ
แหลงประวัติศาสตรและโบราณคด ี

    

 1. กิจกรรมการขุดดินหรือตัดดิน หากมีการพบหลักฐานทางประวัติศาสตร
และโบราณคดี ทั ้งซากอาคารโบราณสถานและโบราณวัตถุ ตองหยุด
ดำเนินการทันทีและแจงทางสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม กรมศิลปากร 
หนวยงานราชการผูรับผิดชอบ เพื่อตรวจสอบและพิจารณาถึงขั้นตอนใน
การปฏิบัติงานที่เกี่ยวของตอไป 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ยังไมพบหลักฐาน
ทางประวัติศาสตร และโบราณคดี ในแนวพื้นที่กอสราง
โครงการทั้ง 2 ตอน 

ไมมี - 

 2. ผู รับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการดานอากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือน และการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอากาศ เสียง 
ความส ั ่นสะเท ือน และการคมนาคมขนส ง บางส วน 
รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5. อากาศและบรรยากาศ ขอ 6. 
เสียง ขอ 7. ความสั่นสะเทือน และขอ 13 การคมนาคม
ขนสง 

แมวาผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 
ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไม ครบถ วน อย างไรก ็ตาม จากการ
ตรวจสอบไมพบแหลงโบราณสถาน และ
โบราณคดี ในระยะ 1 กิโลเมตร จากแนว
เสนทางโครงการ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. ประวัติศาสตร 
และโบราณคดี 
(ตอ) 

3. ไมก อสรางสำนักงานสนาม ลานเก็บวัสดุอุปกรณ ลานซอมบำรุง
เครื่องจักร และที่จอดรถขนสงวัสดุและอุปกรณใดๆ บริเวณพื้นที่ศาสน
สถาน สำนักสงฆบ านน้ำเล ียง (กม.477+107) อาศรมบานสบปน  
(กม.492+284) และที่พักสงฆบานใหมไชยธงรัตน (กม.493+989) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดเชาพื้นที่เอกชน 
สำหรับจัดเปนพื้นที่สำนักงานควบคุมโครงการ ลานเก็บวัสดุ 
ลานซอมบำรุง และที่จอดรถขนสงวัสดุ-อุปกรณตางๆ ไวใน
บริเวณที่ไมใชพื้นที่ศาสนสถาน รายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดบานพักคนงานกอสราง ไวที่ 
บริเวณ กม.470+000 ตรงขามดานศุลกากรทาชาง  
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดบานพักคนงานกอสรางไวตรงขาม
สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ  

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 

บานพักคนงานกอสราง 
 4. ทำการฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและพื้นที่กอสรางจำนวน 3 ครั้ง/วัน ยกเวน

กรณีที่มีฝนตก ชวงที่มีกิจกรรมกอสรางบริเวณสำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.
477+107) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และที่พักสงฆบานใหมไชย
ธงรัตน (กม.493+989) เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำ
บริเวณพื้นที ่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
(ปรับเปลี่ยนตามสภาพอากาศ) 

ไมมี 

 
การฉีดพรมน้ำ 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. ประวัติศาสตร 
และโบราณคดี 
(ตอ) 

5. กิจกรรมการกอสรางที่มีเสียงดังมาก ใหดำเนินการในชวงเวลากลางวัน
เทานั้น (08.30-17.30 น.) แตหากตองทำงานหลังเวลา 17.30 น. ใหเปน
การกอสรางที่ไมเกิดเสียงดังมาก และขยายเวลาไดถึง 22.00 น. แตตองมี
การประชาสัมพันธลวงหนา และหากมีความจำเปนตองทำการกอสรางหลัง 
22.00 น. ตองเปนกิจกรรมขนยายที่ไมเกิดเสียงดัง หากเกิดการรองเรียน
ของประชาชนในพื้นที่โครงการใหหยุดการกอสรางในชวงเวลากลางคืน
ทันที 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ดำเนินกิจกรรมการกอสราง ระหวาง
เวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

 6. ในชวงที่มีกิจกรรมกอสรางถนนโครงการ ใหทำการติดตั้งรั้วกำแพงกัน
เสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) หนา 0.64 มิลลิเมตร ความสูง 
2.0 เมตร หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพสูงกวาบริเวณพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
ดานเสียงสูงกวาเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (ไมเกิน 70 เดซิเบล
เอ) บริเวณสำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) และในชวงที่มีกิจกรรม
กอสรางบริเวณอาศรมบานสบปน (กม.492+284) ใหทำการติดตั ้งร้ัว
กำแพงกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) หนา 0.64 มิลลิเมตร 
ความสูง 2.5 เมตร 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั ้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราว ในบริเวณที่มาตรการกำหนด สำหรับพื้นที่ออนไหว
ในพื้นที่โครงการฯ แตละตอน มีดังนี้  
โครงการฯ ตอน 1 ไดแก สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.
477+107)  
โครงการฯ ตอน 2 ไดแก อาศรมบานสบปน (กม.492+284)  

เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการมีพื้นที่เขต
ทางแคบ การต ิดต ั ้ งกำแพงก ันเส ียง
ชั่วคราวตามที่มาตรการกำหนด จะทำให
เกิดความไมสะดวกในการเขา-ออกพื้นที่
ช ุมชน และผลจากการสอบถามความ
ย ินยอมในการต ิดต ั ้ งกำแพงก ันเส ียง
ช ั ่วคราว พบว า ไม ย ินยอมให ต ิดตั้ ง 
นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาผลการตรวจวัด
ระดับเสียง บริเวณ สำนักสงฆบานน้ำเลียง 
และ อาศรมบานสบปน ในเดือนกรกฎาคม 
และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคา
ระดับเสียงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงไวใน 
ขอ 5.2.4 ระดับเสียง สวนผลการ
สอบถามความยินยอมในการติดตั้ง
ก ำแพงก ั น เส ี ย ง  แสดงไ ว  ใ น 
ภาคผนวก ฏ 

 7. จำกัดน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามกฎหมายกำหนด และความเร็วในการ
ขับขี ่ของรถขนสงว ัสดุและอุปกรณก อสรางโครงการไมใหเก ิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง รวมถึงรถที่ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง โดยเฉพาะชวงที่
ผานแหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อปองกันเสียงดัง
รบกวน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถ
ขนสงวัสดุและอุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกำหนด 
รวมทั้งมีการควบคุมความเร็วไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว 

ไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. ประวัติศาสตร 
และโบราณคดี 
(ตอ) 

8. ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ
กอสรางตางๆ อยางสม่ำเสมอ เพื่อใหอยูในสภาพดี และจัดหา/ติดตั้ง
อุปกรณลดเสียง เพื่อลดผลระดับความดังของการทำงานของเครื่องจักร 
หรือปรับเปลี่ยนมาใชเครื่องจักรที่มีสภาพใหม เพื่อลดผลระดับเสียงจาก
การใชงาน 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ 
บำรุงรักษาเครื่องจักร และอุปกรณตางๆ เปนประจำ ตาม
ความเหมาะสมของอุปกรณแตละชนิด  

ไมมี 

 
การตรวจสอบสภาพเครื่องจักร 

 9. หลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรกลขนาดใหญที่กอใหเกิดเสียงดังหลายๆ 
เครื่องพรอมกัน บนพื้นที่เดียวกัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการใชเครื่องจักร
ในแตละบริเวณตามความจำเปนสำหรับงานกอสราง รวมทั้ง
มีการหลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรขนาดใหญ พรอมกันหลาย
เครื่องในบริเวณเดียวกัน 

ไมมี 

 
เครื่องจักรในพื้นที่กอสราง 

 10. หากมีการรองเรียนจากประชาชน เรื่องเสียงดังรบกวนอันเนื่องจากการ
ดำเนินงานโครงการ ใหผูรับจางกอสรางดำเนินการตรวจสอบหาสาเหตุและ
แกไขผลกระทบที่เกิดขึ ้น พรอมทั ้งแจงประชาชนใหรับทราบถึงแนว
ทางแกไขและผลการแกไข 

 การดำเนินการในระยะที่ผานมา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไม
พบขอรองเรียนเรื ่องเสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ  

ไมมี - 

22. ทัศนียภาพ ผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณคาของภูมิทัศน/
ทัศนียภาพ 

    

 1. กำหนดเปนเงื่อนไขในสัญญากอสรางใหผูรับจางกอสรางดูแลรักษา
ความสะอาดเรียบรอยของพื้นที่กอสรางอยางสม่ำเสมอ 

 มีการกำหนดเงื ่อนไขในสัญญาจาง ใหผู รับจางกอสราง
โครงการ รักษาความเรียบรอยในพื ้นที ่ก อสรางอย าง
สม่ำเสมอ โดยผูรับจางกอสรางมีการทำความสะอาดหลัง
การกอสรางแลวเสร็จในแตละวัน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-3 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

22. ทัศนียภาพ 
(ตอ) 

2. ปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอย
ของพื้นที่กอสราง ดังนี้ 

- เก็บขยะออกจากพื้นที่กอสรางโดยสม่ำเสมอ และรักษาพื้นที่กอสราง
ใหเปนระเบียบอยูเสมอ 

- ดำเนินการตัดฟนตนไมเฉพาะบริเวณพื้นที่กอสรางเทานั้น 
- เศษกิ่งไมหรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อยายสิ่งกีดขวาง การแผวถาง

ปรับพื้นที ่ การขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที ่เหลือจากการ
กอสราง เมื่อผูรับเหมากอสรางแลวเสร็จจะตองรีบนำออกไปจากพื้นที่
กอสรางทันที เพื่อไมใหมีผลกระทบตอการกีดขวางการทำงาน และไมให
เปนอุปสรรคตอการใชทางในบริเวณใกลเคียง รวมทั้งปองกันไมใหเกิด
สภาพที่ไมนามองดวย ทั้งนี้ หากยังไมสามารถนำไปกำจัดไดทันทีจะตอง
จัดใหมีพื้นที่เก็บกองที่เปนระเบียบเรียบรอย และมีรั้วลอมรอบพื้นที่เพื่อ
ปองกันไมใหสงผลกระทบตอแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการตัดฟน
ตนไมเฉพาะเทาที่จำเปนสำหรับการกอสราง รวมทั้งจัดใหมี
การเก็บกวาดเศษวัสดุก อสรางที ่ตกหลนออกจากแนว
เสนทางโครงการเปนประจำทุกวัน จากการตรวจสอบไมพบ
เศษวัสดุ เศษกิ่งไม กีดขวางการสัญจร 

ไมมี - 

 3. ภายหลังจากการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ผู รับจางกอสรางตอง
ดำเนินการปรับสภาพพื้นที ่บริเวณกอสราง รวมทั ้งบริเวณที่กองวัสดุ
กอสรางใหกลับคืนสูสภาพเดิมหรือใกลเคียงสภาพเดิมมากที่สุด ไมใหมี
เศษวัสดุกอสรางเหลือทิ้งไวตามแนวเสนทางโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรมการ
กอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปรับ
พื้นที่คืนสูสภาพเดิม 

ไมมี - 

 4. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จใหทำการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริม
เขตทางที่สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความ
เหมาะสมนำปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลอง
ตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา 
ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) 
ประดูบาน เปนตน จำนวน 12,026 ตน โดยกำหนดใหปลูก 2 แถว แบบ
สลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตามแบบมาตรฐานหรือแบบ
แนะนำในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง สำนักสำรวจและออกแบบ (พ.ศ.
2552) กรมทางหลวง เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับโครงการและเปนแหลง
อาศัยของสัตวปา 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริม
เขตทาง 

ไมมี - 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในระยะกอสรางโครงการ ที่ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติ มีทั้งสิ้น 10 แผน ไดแก  

 1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน 
 2) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
 3) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
 4) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง 
 5) แผนการนำไมออกจากพื้นที่กอสรางถนนโครงการ 
 6) แผนการปลูกปาทดแทน 
 7) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ 
 8) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง 
 9) แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ 
 10) แผนการประชาสัมพันธโครงการ 

 ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการที่กำหนดไว พบวา ผูรับจางกอสรางโครงการ ทั้ง 2 ตอน 
สวนใหญมีการปฏิบัติตามแผนฯ ที่กำหนดไวในลักษณะเดียวกัน โดยแผนปฏิบัติการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน ไดแก 
“แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง และแผนการประชาสัมพันธโครงการ” สวนแผน
ปฏิบัติการที่ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากอยูระหวางรอการดำเนินการ ประกอบดวย “แผนการปลูกปาทดแทน 
และ แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ” สวนแผนปฏิบัติการอื่นๆ สามารถสรุปแผนการปฏิบัติการฯ ไดดังตารางที่ 
4.3-1 (ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ แสดงดังตารางที่ 4.3-2) 

ตารางที่ 4.3-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 

ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการฯ ตอน 1 

(กม.471-955 ถึง กม.490+200) 
โครงการฯ ตอน 2 

(กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการครบถวน 31 25 
ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการไมครบถวน 2 1 
ไมไดปฏิบัต ิ 5 4 
ไมสามารถประเมินผลได 11 12 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - 7 

รวม 49 49 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน     
1) การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำ
ปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และ
หวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt 
Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลาง
ตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูงแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการติดตั ้ง Temporary Silt Fence 
บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ ระหวางการกอสรางฐานราก
สะพาน บริเวณสะพานขามลำหวยทั้ง 4 แหง ตามที่มาตรการ
กำหนด ปจจุบัน กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพานขามลำ
น้ำ ไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
และไดดำเนินการรื้อถอน Temporary Silt Fence ออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.475+899.445 
Temporary Silt Fence 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม 
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 

ไมมี - 

2) ในกรณีที ่มีการขยายคันทางเดิมใหผู รับจางกอสรางดำเนินการตัดดินแบบ
ขั้นบันได (Benching) กอนถมขยายคันทาง เพื่อปองกันการเกิดดินถลม 

 ผู รับจางกอสราง มีการปรับถมเพื ่อขยายคันทางเดิม โดย
ดำเนินการตัดดินแบบขั้นบันได แลวจึงถมดินขยายคันทาง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน (ตอ)     
3) กอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน เพื่อชวย
ปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดินที่คาดการณวาจะเกิดขึ้นจากโครงสราง 
และ/หรือจากการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอมตามธรรมชาติ ดังนี้ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการกอสรางโครงสรางปองกันการ
พังทลายของดิน และการเลื่อนไหลของดิน ดังนี้ 

  

 การปองกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) : กรณีชวงที่ตัดพื้นที่เขา
ที่มี Back Slope สูงชัน กำหนดใหตัดเชิงลาดตามความลาดชันธรรมชาติของ
วัสดุที่ตัดผาน เชน ลาดดินตัดความลาดชัน 1 : 1 (ราบ : ดิ่ง) ลาดหินตัด (หิน
แข็ง) ความลาดชัน 0.25 : 1 (ราบ : ดิ่ง) เปนตน และจัดใหมีชานพัก (Berm) 
เปนระยะตามความสูงพรอมกอสรางรองรับน้ำบริเวณเชิงลาด (Concrete 
Interceptor Drain) เพื่อระบายลงสูรองระบายน้ำดานขาง (Side Ditch) ทั้งนี้ 
เพื ่อปองกันการกัดเซาะหนาดินเปลือยของ Back Slope และใหพิจารณา
กอสรางกําแพงกันดิน (Retaining Wall) เพื่อปองกันการเคลื่อนตัวของดิน โดย
กําแพงกันดินจะยาวตอเนื่องตลอดแนวที่ระดับดินทั้งสองฝงสูงต่ำไมเทากัน
หรือบริเวณที่มีการขุดและถมเพื่อปรับระดับดินในที่ชัน เชน เนินหรือภูเขา 
เปนตน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการกอสรางลาดดินตัดแบบขั้นบันได 
โดยมีความลาดชันตามที่มาตรการกำหนด รวมทั้งมีการติดตั้ง
รางระบายน้ำบนลาดตัดแตละชั้น 

ไมมี 

 
Concrete Interceptor 

 การปองกันการกัดเซาะของลาดดินถม (Side Slope) กําหนดปลูกพืชคลุมดิน 
เชน กระดุมทองเลื้อย ซึ่งตองปลูกขึ้นพรอมๆ กับการกอสรางงานดินถมคันทาง
ที่มีความสูงไมมากนัก โดยชวงที่เปนคันทางถมสูงกําหนดใหปลูกหญาแฝก 
(Vetiver Grassing) บริเวณเชิงลาดดินถม ทั ้งนี ้เพื ่อชวยในการยึดดินและ
ปองกันการชะลางพังทลายของดิน เนื่องจากหญาแฝกเปนพืชที่มีรากยาว แผ
กระจายลงไปในดินตรงๆ เปนแผงและงายตอการดูแลรักษา ทั้งนี้การปองกัน
ลาดดินตัดและดินถมสูงชันไดมีการจัดทําตาขายคลุมดินและสลักยึดดิน (Soil 
Nail) บริเวณลาดดินตัด และใหพิจารณาติดตั้ง Curb and Drain Chute for 
Embankment Protection ตามแบบมาตรฐานงานทางของกรมทางหลวง เพื่อ
รองรับการระบายน้ำจากผิวถนนที่อาจจะกัดเซาะคันทางดินถมสูงในบริเวณที่มี
ความจําเปน โดยจะดําเนินการใหแลวเสร็จในขั้นตอนการออกแบบ 

 มีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินถมตามที ่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี 

 
กม.480+900 

การปลูกหญาแฝก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน (ตอ)     
 การดาดรองระบายน้ำขางถนน (Side Ditch) : กําหนดใหดาดรองระบายน้ำ

ดานขางฝงพื้นที่เขาดวยคอนกรีต (Concrete Ditch lining) เพื่อปองกันการกัด
เซาะรองน้ำ สําหรับน้ำผิวดินที่ไหลลงตามลาดดินถมสูงจะมีการปลูกหญาแฝก
และติดตั้ง RC. Barrier เพื่อรวบรวมน้ำลงไปยัง RC. Drain Chute ที่มีระยะไป
ตามลาดดินถม เพื่อปองกันการกัดเซาะลาดดินถมดังกลาวในขณะเดียวกัน
กําหนดใหมี Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ เพื่อดักตะกอนเปนระยะๆ โดย
กําหนดใหมีการดาดคอนกรีตรองน้ำขางถนนฝงพื้นที่เขา ตลอดความยาวที่ผาน
พื้นที่เขา  

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการดาดคอนกรีต บริเวณรอง
ระบายน้ำดานขางฝงพื้นที่เขา รวมทั้งมี Raise Bar ยกขวาง
รองระบายน้ำเปนระยะๆ ตลอดความยาวที ่ผานพนที ่เขา
ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ 

 การปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน : กําหนดใหมีโครงสรางปองกันการ
กัดเซาะ (Slope Protection) บริเวณคอสะพานที่ทําการปรับปรุงใหมทั้ง 4 
แห ง ได แก   สะพานข ามห วยน้ำปอน (กม.472+302) ห วยน้ำแงน  
(กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) 
ดวยการดาดคอนกรีตบริเวณเชิงลาดคอสะพาน เพื่อปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่ง
บริเวณคอสะพานตามมาตรฐานการกอสรางสะพานของกรมทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.
2568 พบวา ไดดำเนินกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ 
และโครงสรางปองก ันการก ัดเซาะ (Slope Protection) 
บริเวณคอสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง แลวเสร็จ 

ไมมี - 

 โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำ
น้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 

4) เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จใหทําการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่
สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนําปลูกใน
เขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่
โครงการ ไดแก ก ัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี ้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ 
อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปนตน จํานวน 12,026 ตน 
โดยกําหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตาม
แบบแนะนําในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทาง
หลวง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินนอกจากนี้ยังเปนการเพิ่มพื้นที่ปาไมที่
เปนแหลงอาศัยของสัตวปา 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรม
การกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ รางระบายน้ำ ลาดดิน
ตัดและลาดดินถม ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูก
ตนไมบร ิเวณพื ้นที ่ร ิมเขตทาง ซึ ่งกรมทางหลวงม ีการ
ประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทน
แลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทน
ในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
2.1 ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน     
1) การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลําน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพานขามหวย
น้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) 
และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทําการติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary 
Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลําน้ำ เพื่อปองกันการชะลาง
ตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการติดตั ้ง Temporary Silt Fence 
บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ ระหวางการกอสรางฐานราก
สะพาน บริเวณสะพานขามลำหวยทั้ง 4 แหง ตามที่มาตรการ
กำหนด ปจจุบัน กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพานขามลำ
น้ำ ไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
และไดดำเนินการรื้อถอน Temporary Silt Fence ออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน 

กม.475+899.445 
Temporary Silt Fence 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำ
น้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
2.2 ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน     
1) ติดตั้งถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสียจาก
หองน้ำ-หองสวม ขนาด 4.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 2 ถัง น้ำเสียจากโรงอาหาร ขนาด 
1.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 2 ถัง และน้ำเสียจากโรงซอมบํารุง 1.50 ลูกบาศกเมตร 
จํานวน 1 ถัง เพื่อบําบัดน้ำเสียใหอยูในมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายลงสู
แหลงน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-หอง
สวม และติดตั้งถังดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมัน
จากน้ำเสียสวนครัวของบานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการ
จัดเตรียมพื้นที่ไวสำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่กอสราง 
และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีระบบ
บำบัดน้ำเสียและถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง 
 

ไมมี 

 
ถังดักไขมันบริเวณอางลางจาน 

2) ติดตั้งถังดักไขมันบริเวณโรงซอมบํารุง ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง  
น้ำเสียจากหองอาหาร ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จํานวน 2 ถัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังดักไขมัน 
บริเวณอางลางจาน เพื ่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของ
บานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการจัดเตรียมพื้นที่ไวสำหรับ
โรงซอมบำรุงภายในพื ้นที ่ก อสร าง และบานพักคนงาน
กอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีถังดักไขมัน สำหรับโรงซอม
บำรุง 
 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.3-2.docx รายงานระยะกลาง 

  4-125 

ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
3) จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด แบงเปนถัง
รองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย จํานวน 3 ชุด (1 ลิตร 
เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไวบริเวณบานพักคนงานใหเพียงพอสําหรับรองรับขยะ
ที่เกิดขั้นในแตละวัน และผูรับจางกอสรางตองประสานงานกับ อบต.ปอน เพื่อ
รวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลนําไปกําจัดในแตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ขยะ
เปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณดานหนา
บานพักคนงานกอสราง แตไมสามารถให อบต.ปอน รวบรวม
และนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได  

เนื่องจาก อบต.ปอนไมมีรถบริการเก็บขน
ขยะภายในพื ้นที ่ ซึ ่งประชาชนในพื ้นที่
ตำบลปอนมีการจัดการขยะโดยวิธีการเผา
หรือฝงกลบ โครงการฯ จึงกำหนดใหมี
คนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝงกลบ
ภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยมี
การปฏิบัติตามขอเสนอแนะที่ใหฝงกลบ
อยางถูกวิธี และมีการแยกประเภทของ
ขยะกอนนำไปฝงกลบ ดังนี้  

- เศษอาหาร นำไปเปนอาหารสัตว  
- ขยะที่ขายได แยกเก็บไวและนำไปขาย  
- ขยะอันตราย รวบรวมและนำไปทิ ้งที่

จุดสำหรับทิ้งขยะอันตราย ภายในชุมชน 
เพื่อรอการเก็บขนไปกำจัดตอไป  

- ขยะเปยก นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะเปยก 

- ขยะแหง นำไปฝงกลบที่บอฝงกลบ
ขยะแหง  
โดยมีระยะหางระหวางบอฝงกลบขยะกับ
แหลงน้ำที่ใกลที่สุด ไดแก คลองอาน ไม
นอยกวา 250 เมตร 

 
ถังรองรับขยะ 

 
บอฝงกลบขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
  โครงการฯ ตอน 2 : ม ีการรวบรวมขยะใส ถ ุงดำ และ

ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 
ไมมี 

 
การรวบรวมขยะใสถุงดำ 

4) ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ 
จํานวน 4 หอง/ชุด จํานวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ ระยะ 200 เมตร 
เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแตละวัน และประสานงาน
กับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เขามาดําเนินการจัดเก็บและนําของเสียที่เกิดขึ้น
ไปกําจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไวภายใน
พื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม รวมทั้งจัดใหมี
ระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไรอากาศสำหรับบำบัดน้ำ
เสียจากหองสวมของคนงานกอสราง 

เนื ่องจากไมไดมีก ิจกรรมการกอสร าง
พรอมๆ กัน ตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ 
นอกจากนี้ แนวเสนทางชวงที่ผานชุมชน 
คนงานก อสร  างสามารถใช ห  องน้ ำ
สาธารณะที่ตั้งอยูในแตละชุมชนได จึงไม
จำเปนตองมีการติดตั ้งสุขาเคลื ่อนที่ทุก
ระยะ 200 เมตร ตามที่มาตรการกำหนด 

 
สุขาชั่วคราวในพื้นที่กอสราง 

5) ตองทําการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ที่ทําการปรับปรุงใหม 4 
แหง ได แก  ห วยน้ำปอน (กม.472+302) และหวยน้ำแงน (กม.474+475  
กม.475+895 และ กม.478+316) ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกันเศษ
วัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ในระหวางการกอสรางคานพื้นสะพาน
ขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316)  
มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลน
ลงสูแหลงน้ำตามที่มาตรการกำหนด ปจจุบัน ไดดำเนินการ
กอสรางคานพื้นสะพานแลวเสร็จ ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 และไดดำเนินการรื้อถอนตาขายขึงดานลางโครงสราง
สะพานออกแลว 

ไมมี 

 
สะพานขามหวยน้ำแงน  

กม.475+899.445 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม 

ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 

ไมมี - 

3. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ     
1) ทําการฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและพื้นที่กอสรางเปนประจํา โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่
ออนไหวที่ไดรับผลกระทบดานฝุนละอองเกินคามาตรฐานกําหนด จํานวน 8 แหง 
ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลปอน (กม.471+704) ชุมชนบานใหม (กม.
471+949) หมู ท ี ่  2 บ านไร ไทรงาม (กม.476+733) โรงเร ียนบานน้ำเล ียง  
(กม.477+007) สํานักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมู ที ่ 1 บานน้ำเลียง  
(กม.478+141) หมู 8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.
504+934) ใหทําการฉีดพรมน้ำ 3 ครั ้ง/ว ัน ยกเวนในวันที ่ม ีฝนตก เพื ่อให 
หนาดินมีความชื้นและลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสราง
เปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน และเมื่อพิจารณาจากผล
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนักสงฆ
บานน้ำเลียง, หมู 5 บานปางหก, โรงเรียนบานปางหก, อาศรม
บานสบปน และ หมู 1 บานหวยโกน ในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนี
ตรวจวัด 

ไมมี 

 
การฉีดพรมน้ำ 

2) เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหทําการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่
สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนําปลูกใน
เขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่
โครงการ ไดแก ก ัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี ้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ 
อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปนตน จํานวน 12,026 ตน 
โดยกําหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตาม
แบบแนะนําในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรม
การกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ รางระบายน้ำ ลาดดิน
ตัดและลาดดินถม ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูก
ตนไมบร ิเวณพื ้นที ่ร ิมเขตทาง ซึ ่งกรมทางหลวงม ีการ
ประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทน
แลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทน
ในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง     
1) กําหนดระยะเวลาในการดําเนินกิจกรรมการกอสรางที่มีเสียงดังสูงในชวงเวลา
กลางวันเทานั้น (08.30-17.30 น.) เพื่อไมใหรบกวนผูที่อาศัยอยูในพื้นที่และชุมชน
ใกลเคียงพื้นที่กอสราง แตหากตองทำงานหลังเวลา 17.30 น. ตองแจงใหประชาชน
ในพื้นที่ทราบลวงหนาและตองทําการกอสรางไมใหเกินเวลา 22.00 น. ในกรณีที่มี
การรองเรียนผลกระทบดานเสียง ผูรับจางกอสรางตองหยุดดําเนินกิจกรรมกอสราง
ทันที 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการกอสราง ระหวาง
เวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

2) ในขณะดําเนินกิจกรรมกอสรางถนนโครงการและการกอสรางฐานรากสะพาน ให
ทําการติดตั้งกําแพงกันที่เสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท ความสูง 2.0 เมตร หนา 0.64 
มิลลิเมตร หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพสูงกวาบริเวณพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบดานเสียง
สูงกวาเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (ไมเกิน 70 เดซิเบลเอ) จํานวน 10 แหง 
ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลปอน (กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.
471+949) หมูที ่ 4 บานหนองคํา (กม.473+110) สํานักสงฆบานน้ำเลียง (กม.
477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมู 8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) 
หมู 5 บานปางหก (กม.486+448) หมูที ่ 4 บานปน (กม.489+996) อาศรมบาน 
สบปน (กม.492+284) และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 
ในบริเวณที่มาตรการกำหนด สำหรับพื้นที่ออนไหวในพื้นที่
โครงการฯ แตละตอน มีดังนี้  
โครงการฯ ตอน 1 ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล
ปอน (กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 4 
บานหนองคำ (กม.473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.
477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมูที่ 8 บาน
เฉลิมราช (กม.478+635) หมูที่ 5 บานปางหก (กม.486+448) 
และ หมูที่ 4 บานปน (กม.489+996)  
โครงการฯ ตอน 2 ไดแก อาศรมบานสบปน (กม.492+284) 
และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) 

เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการมีพื้นที่เขต
ทางแคบ การติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว
ตามที่มาตรการกำหนด จะทำใหเกิดความ
ไมสะดวกในการเขา-ออกพื้นที่ชุมชน และ
ผลจากการสอบถามความยินยอมในการ
ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว พบวา ไม
ยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 
นอกจากนี ้ เมื่อพิจารณาผลการตรวจวัด
ระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนัก
สงฆบานน้ำเลียง, หมู  5 บานปางหก, 
โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน 
และหมู 1 บานหวยโกน ในเดือนกรกฎาคม 
และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคา
ระดับเสียงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
ทุกสถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดง
ไวใน ขอ 5.2.4 ระดับเสียง และ
ผลการสอบถามความยินยอมใน
การติดตั้งกำแพงกันเสียง แสดง
ไวใน ภาคผนวก ฐ 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ   
1) กรมทางหลวง ตองประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของและมีบุคลากรที่มีความ
ชํานาญในเรื่องทรัพยากรปาไม เชน สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
จังหวัดนาน สํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 จังหวัดแพร ศูนยปาไมจังหวัดนาน 
เปนตน เพื่อใหแจงชื่อผูรับจางใหรับทราบลวงหนากอนการกอสรางหรือตัดไมโดย
แจงความกวางของเขตทางหลวงและระยะความยาวของถนน เพื่อใหทราบปริมาณ
เนื้อไม ซึ่งอยูในแนวเขตทางตามขอตกลงเกี่ยวกับการสงวนการตัดฟนไมในแนวเขต
ทางและในที่ดินสงวนของกรมทางหลวง พ.ศ.2511 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสำนักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที ่ 3 (แพร) และศูนยปาไมนาน ในการ
ตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนกอนการดำเนินงาน 

ไมมี - 

2) ประสานงานกับเจาหนาที่กรมปาไม เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางให
ชัดเจนกอนการดําเนินการถางปา/ปรับพื้นที่ รวมทั้งพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B 
และ 2 กอนดําเนินการถางปา/ปรับพื้นที่ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสำนักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที ่ 3 (แพร) และศูนยปาไมนาน ในการ
ตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนกอนการดำเนินงาน 

ไมมี - 

3) ควบคุมผูรับจางกอสรางใหดําเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กําหนด
ไวเทานั้น 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในพื้นที่เขตทางที่ไดรับอนุญาตเทานั้น 

ไมมี - 

4) พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหามที่เปนไมที่อยูในระยะกําลังเจริญเติบโตหรือเปนไมรุน 
ไมเล็กและไมใหญจนเกินไป ที่มีขนาดเสนผาศูนยกลาง 3-4 นิ้ว ใหดําเนินการการขุด
ลอมยายปลูกตนไม (Transplanting) แบบมีดินติดไปกับระบบราก (Balled & 
burlaped or Soil ball) นําไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ 
เพื่อการอนุรักษพันธุกรรมพืช โดยตนไมที่จะทําการขุดลอม/ยายปลูกตองพิจารณา
ฤดูกาลที่เหมาะสมตอการยายปลูกตนไมแตละชนิด ดังนี้ 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่จำเปน
สำหรับงานกอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที ่เขตทางเทานั้น รวม
จำนวน 228 ตน  

เพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัด
ฟนออกจากพื ้นที ่ ในแผนการปลูกปา
ทดแทน 

- 

 ชนิดตนไมไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุด คือ ฤดูฝน ชวงเดือนพฤษภาคม
เปนตนไป แตมีขอระวัง คือ การขุดลอมในขณะที่ดินเปยกชุมในฤดูฝน ตุม
ดินมีโอกาสแตกงายกวาฤดูรอน 

    

 ชนิดของไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุดที่ทําการขุดลอม คือ ฤดูแลง 
ตั้งแตเดือนกันยายนไปจนถึงเดือนธันวาคมหรือกอนเวลาที่ใบแกจะรวงหมด 

    

5) การตัดฟนตนไมขนาดใหญในเขตทาง กรมทางหลวงตองขออนุญาตและ
ดําเนินการตามระเบียบขั้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไมกอนที่จะใหองคการ
อุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) มาดําเนินการขุดลอมหรือตัดฟน ชักลากออกไป 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขออนุญาต และดำเนินการตาม
ระเบียบขั้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไม กอนที่ผูรับจาง
กอสรางจะดำเนินการตัดฟนตนไม 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ (ตอ)   
6) กําหนดใหผูรับจางกอสรางจัดทําบัญชีรายชื่อตนไมในเขตทาง เพื่อตรวจสอบ
จํานวนตนไมและตําแหนงของตนไมที่จะตองตัดออกจากบริเวณที่จะทําการกอสราง
ใหชัดเจน โดยระบุพิกัด ชนิด จํานวน ขนาดความสูง และบริเวณที่พบใหครบถวน 
พรอมทั้งทําเครื่องหมายไวบนตนไมที่จะตัด เพื่อหลีกเลี่ยงการตัดตนไมบริเวณนอก
แนวกอสราง โดยใหตัดออกเฉพาะที ่ม ีความจําเปนเทานั ้น โดยมีขั ้นตอนการ
ดําเนินการ ดังนี้ 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการจัดทำบัญชี
รายชื่อตนไมหวงหามที่ตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทาง โดยมีการ
ดำเนินการตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี บัญชีรายชื่อตนไมในเขตทาง 
ภาคผนวก ฏ 

 ดําเนินการตามระเบียบกรมปาไม วาดวยการสํารวจและการทําไมในบริเวณ
ปาที่เกิดการใชที่ดิน เพื่อทําประโยชน พ.ศ.2525 

    

 ปฏิบัติตามหนังสือกรมปาไม ดวนสุด ที่ ทส 1602.2/15007 ลงวันที่ 21 
กรกฎาคม พ.ศ.2553 เรื่อง ขออนุญาตทําไมในเขตทาง 

    

 กรมทางหลวงหรือผูรับจางกอสรางโดยการกํากับของกรมทางหลวง ประสาน
จังหวัดนานในการสํารวจตนไมในเขตทางรวมกัน 

    

 จังหวัดนาน แจงคณะกรรมการ 4 ฝาย ประกอบดวย กรมทางหลวง, กรมปา
ไม, สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน และองคการ
อุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) สํารวจตรวจสอบและใหความคิดเห็น หลังจาก
นั้นจังหวัดนานและสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร รวบรวม
ขอมูลที่เกี่ยวของรายงานกรมปาไม เพื่อพิจารณา 

    

 เมื่อกรมปาไมพิจารณาเห็นชอบ จําเปนตองตัดฟนไมทั้งหมด สํานักจัดการ
ทรัพยากรปาไม ที ่ 3 สาขาแพร สงเจาหนาที ่ออกไปสํารวจตรวจวัด 
ประทับตราคัดเลือกตนไม 

    

 อ.อ.ป. แจงจังหวัดนานในการยื่นคําขออนุญาตทําไมหวงหาม     
 เจาหนาที่สวนอนุญาตไมและของปา สํานักการอนุญาต กรมปาไม ตรวจสอบ

ขอเท็จจริงเกี่ยวกับการขออนุญาตทําไมในเขตทาง 
    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ (ตอ)   
 กรมปาไมแจงจังหวัดนาน ใหแจง อ.อ.ป. ไปรับใบอนุญาตนําไมสักในปา 

(อนุญาต 1) และใบอนุญาตทําไมหวงหามธรรมดา นอกจากไมสักในปา 
(อนุญาต 2) ที่กรมปาไม พรอมชําระคาภาคหลวงลวงหนาและคาธรรมเนียม
อื่นๆ 

    

 อ.อ.ป. แจงประชาสัมพันธแผนปฏิบัติงานการนําไมออกจากแนวเขต 
ทางหลวงกับแขวงทางหลวงนานที่ 1 และสถานีวิทยุกระจายเสียงทองถิ่น 

    

 อ.อ.ป. นําไมออกโดยใชเครื่องจักร อุปกรณ ยานพาหนะ ของ อ.อ.ป. นําเอง 
หรือประกาศหาตัวผูรับจางทําไม จัดทําสัญญาจางฯ ภายใตการควบคุมดูแล
ของพนักงานเจาหนาที่ 

    

 หากดําเนินการขุดลอมยายไปปลูกในบริเวณใกลเคียง หรือพื้นที่ปาเสื่อม
โทรมอื่นๆ กรมทางหลวงจะตองประสานงานกับ อ.อ.ป. กรมปาไม หรือ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อจัดหาพื้นที่ปาเสื่อมโทรม โดยวิธีการขุดลอมยาย 

    

7) การลมตนไม จะตองกําหนดทิศทางการลมใหจํากัดอยูในพื้นที่กอสรางเทานั้น 
เพื่อไมใหไมที่ลมไปรบกวนตนไมนอกพื้นที่กอสราง โดยใชหลักวิชาการทําไมและเมื่อ
ตดัตนไมออกแลว ตองเก็บรวบรวมเศษซากตางๆ ออกใหหมด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการตัดฟนตนไม
บางสวนที ่จำเปนสำหรับงานกอสรางแลวเสร็จในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 โดยมีการดำเนินการตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี - 

8) ควบคุมการใชที่ดินในเขตทางที่อยูในพื้นที่ปาอนุรักษและพื้นที่ตนน้ำลําธาร โดย
ดําเนินการตามมาตรการควบคุมการใชที่ดินในเขตพื้นที่ปาอนุรักษและพื้นที่ตนน้ำ
ลําธารอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมการใชที่ดินภายในพื้นที่
เขตทาง ตามมาตรการควบคุมการใชที ่ดินในเขตพื้นที ่ปา
อนุรักษ และพื้นที่ตนน้ำลำธารอยางเครงครัด 

ไมมี - 

9) พิจารณาขุดลอมไมยืนตน เพื่อนําไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือปลูกในพื้นที่ปา
เสื่อมโทรมอื่นๆ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการตัดฟนไมเฉพาะเทาที่
จำเปนสำหรับงานกอสราง จำนวนรวม 228 ตน ซึ่งมีจำนวน
นอยกว าที ่รายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่ งแวดล อม
คาดการณไว โดยไมมีการลอมยาย 

เพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัด
ฟนออกจากพื ้นที ่ ในแผนการปลูกปา
ทดแทน 

- 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ (ตอ)   
10) กำหนดกฎระเบียบในการควบคุมคนงานกอสราง โดยหามตัดไม หาของปา และ
ลาสัตวอยางเด็ดขาด และมีการกําหนดบทลงโทษอยางจริงจัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการออกกฎระเบียบ
หามเจาหนาที่/คนงานกอสราง ทำอันตรายตอปาไม และสัตว
ปา รวมทั้งมีการกำหนดบทลงโทษ กรณีที่พบผูฝาฝน 

ไมมี 

 
ปายกฎระเบียบสำหรับคนงาน 

6. แผนการปลูกปาทดแทน     
1) ภายหลังดําเนินการโครงการ เมื่อมีการสูญเสียตนไมในเขตทาง กรมทางหลวงตอง
จัดตั้งงบประมาณใหกรมปาไมดําเนินการปลูกปาทดแทนเปน 3 เทา (421×3 = 
1,263 ไร) ของพื้นที่ปาไมที่ตองสูญเสียไป โดยปลูกตามแนวถนนของโครงการหรือ
ปลูกในพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ โดยเฉพาะพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมนําชั้นที่ 1A, 1B และ
ชั้นที่ 2 ที่อยูใกลเคียงโครงการในพื้นที่ใกลเคียง และบํารุงรักษาดูแลกลาไมที่ปลูกให
รอดตาย พรอมทั้งปลูกซอมแซมในสวนที่ตาย รวมทั้งปองกันไฟปาที่อาจจะเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรมการ
กอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ อยางไรก็ตาม กรมทางหลวงมี
การประสานงานกับกรมปาไม เพื ่อจัดทำแผนการปลูกปา
ทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปา
ทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

2) กรมทางหลวงประสานงานกับกรมปาไม ในการสนับสนุนคาใชจายในการปลูกปา
ทดแทนในปที่ 1 ในระยะดําเนินการและบํารุงรักษาอยางตอเนื่อง (อายุ 2-10 ป) 
เปนเวลา 9 ป โดยใหกรมปาไมพิจารณาพื้นที่ที่เหมาะสมในการปลูกปาทดแทนปา
ดิบชื้นที่ตองสูญเสียไปจากการดําเนินโครงการ 

 กรมทางหลวงอยูระหวางการประสานงานกับกรมปาไม ในการ
จัดสรรงบประมาณปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด  

ไมมี - 

7. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ     
1) การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืชใหดําเนินการเฉพาะที่จําเปนเพื่อการ
กอสรางเทานั้น 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตัดตัดฟนตนไมเฉพาะเทาที่
จำเปนสำหรับงานกอสรางเทานั้น  

ไมมี บัญชีสำรวจตนไมในเขตทาง 
แสดงดัง ภาคผนวก ฏ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ (ตอ)     
2) ภายหลังจากงานกอสรางถนนแลวเสร็จ ตองดําเนินการปลูกแนวตนไมเพิ่มพื้นที่สี
เขียวใหกับโครงการ โดยการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่สามารถปลูกตนไม
ได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนําปลูกในเขตทางทั้งสองขาง
ทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก 
กัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก 
อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปนตน จํานวน 12,026 ตน โดยกําหนดใหปลูก 2 แถว 
แบบสลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5.0 เมตร ตามแบบแนะนําในการปลูก
ตนไมในเขตทางหลวง เพื่อฟนฟูสภาพนิเวศริมไหลทาง (roadside verge) ใหเปน
แหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตวในระบบนิเวศ และเพื่อใหเปน
แนวกรองแสง ลดการสาดสองแสงสวาง 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลว
เสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทาง 
ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำ
แผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยู ระหวางการขอรับ
งบประมาณเพื ่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

3) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศอยาง
เครงครัด โดยเฉพาะการปลูกปาทดแทนภายหลังดําเนินโครงการ ซึ่งสัตวในระบบ
นิเวศสามารถเขาไปใชประโยชนได 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรม
การกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการ
ปลูกปาทดแทน ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปา
ไม เพื่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการ
ขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ (ตอ)     
4) การปรับปรุงสะพานตามแนวเสนทางโครงการ จํานวน 4 แหง ไดแก สะพานขาม
ห วยน้ำปอน กม.472+302 และสะพานข ามห วยน้ำแงน กม.474+475,  
กม.475+895 และ กม.478+316 ออกแบบใหมีพื้นที่บกใตสะพานขามลําหวยที่ทํา
การปรับปรุงใหม พรอมทั้งกอสรางแนวหินทิ้งบนโครงสราง Slope protection ริม
ตลิ่งทั้งสองฝงลําน้ำ เพื่อการหลบซอนตัวของสัตวปาขนาดเล็ก เชน หนู งู กบ เขียด 
เปนตน 

 โครงการฯ ตอน 1 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.
2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง 
แลวเสร็จ รวมทั้งดำเนินการปรับปรุงพื้นที่บกใตสะพานขาม
ลำหวย และกอสรางโครงสราง Slope Protection ตามที่
มาตรการกำหนดแลวเสร็จ 

ไมมี 

 
โครงสรางปองกันการกัดเซาะ 

สะพานขามหวยน้ำแงน  
กม.475+895 

 โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

5) ตองติดตั้งรั้วทึบชั่วคราววางขนานกับแนวถนนที่กําลังดําเนินการลาดยางผิวทาง 
ความสูง 1.0 เมตร ในชวง กม.471+704-กม.478+500 และ กม.472+000- 
กม.473+000 เพื่อปองกันไมใหสัตวเลื้อยคลานประเภทกลุมงูและสัตวเลื้อยคลาน
เคลื่อนยายมาใชประโยชนบนผิวทาง และ/หรือเคลื่อนที่ผานไปบนผิวทางที่ยังมี
สภาพยางแอสฟลตติกคอนกรีตไมแหง เพราะอาจเปอนติดผิวตัว และ/หรือตอมทํา
ใหประสิทธิภาพการคัดหลั่งสารสื่อสารของสัตวถูกทําลายหรือดอยลง อันสงผลเกี่ยว
โยงกับกระบวนการรักษาระบบนิเวศสตัวปา 

 โครงการฯ ตอน 1 ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ขณะปูผิวทาง
แอสฟ ลต บร ิ เวณแนวเส นทางช วง กม.471+704 ถึ ง  
กม.478+500 และ กม.472+000 ถึง กม.473+000 ซึ ่งได
ดำเนินการแลวเสร็จในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 และไมพบ
สัตวเลื้อยคลานเคลื่อนที่ผานผิวทางในชวงที่มีการปูผิวแอส
ฟลทดังกลาว 

ไมมี - 

 โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง     
1) กําหนดใหผูรับจางกอสราง เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตนการกอสราง
โครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และติดตั้งปาย
เตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั ้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั ้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร โดยเฉพาะทางแยก (คู มือ
เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของกรมทางหลวง, 2561) ดําเนินการ
ตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง เพื่อลดผลกระทบจากการจราจร ดังนี้ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีแผนการจัดการจราจร ตาม
คู มือการควบคุมจราจรในงานกอสราง ของกรมทางหลวง 
รวมทั้ง มีการติดตั้งไฟสองสวาง เสาลมลุก ปายสะทอนแสง 
กรวย และ Concrete Barrier ในการแสดงขอบเขตกอสราง 
และเตือนบริเวณทางเบี่ยง หรือทางเขา-ออกชุมชน ซึ่งสามารถ
มองเห็นไดชัดเจนทั้งในชวงเวลากลางวันและกลางคืน  

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

 ที่ระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงาน
กอสราง เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยูขางหนา 
ซึ่งจะทําใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

    

 ที่ระยะ 500 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสรางเขามาใน
ถนนและมีการลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสรางและ
ปายเตือนลดชองจราจร เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาขางหนามี
การลดชองจราจร 

    

 ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณีมีการกอสรางเขามาใน
ถนนและมีการลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือน งานกอสราง ปาย
เตือนลดชองจราจร และปายเต ือนลดความเร ็ว เพื ่อใชเตือนผู ข ับขี่
ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพื้นที่กอสราง มีการลดชองจราจรและขับขี่
ตามความเร็วที่กําหนด 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง (ตอ)   
 ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้งปาย

เตือนลดความเร็วปายนําทาง และปายระวังคนงาน เพื ่อใชเตือนผู ขับขี่
ยานพาหนะทราบวาควรขับขี่ดวยความเร็วที่กําหนด และระมัดระวังคนงาน
ที่กําลังปฏิบัติงานชองจราจร กําหนดติดตั้งปายนําทางจราจร พรอมทั้งไฟ
กระพริบ ซึ่งจัดวางใหหางกัน ดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนวพื้นที่กอสราง
และกรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอดแนวลดชองจราจร 

    

 ที่ระยะ 20 เมตร กอนออกจากพื้นที่กอสราง ติดตั้งปายสิ้นสุดเขตกอสราง
และกรวยเพื่อใหผูขับขี่ทราบวาสิ้นสุดเขตพื้นที่กอสรางแนวเขตพื้นที่กอสราง 
ตองติดตั้งปายเตือนลดความเร็ว กําแพงคอนกรีตหรือแบริเออรทลอมรอบ
พื้นที่กอสราง พรอมทั้งติดตั ้งสัญญาณเตือนหรือไฟกระพริบที่ผู ใชทาง
สามารถมองไดในระยะไกลไมนอยกวา 500 เมตร ในทัศนวิสัยปกติ โดยให
เริ่มติดตั้งที่ขอบไหลทาง เขามาทีละ 50-60 เซนติเมตร ระยะหางกันไมเกิน 
30 เมตร ซึ่งติดตั้งยาวตลอดแนวเขตพื้นที่กอสราง 

    

2) การจัดจราจรระหวางการกอสรางในชุมชนที่เขตทางแคบและบริเวณภูเขา ให
ดําเนินการปดชองจราจรชั่วคราวจนเหลือเพียงแคชองจราจรเดียว และใชการสลับ
การจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจรหรือสัญญาณธง หรือการใชทางเบี่ยงในกรณีมี
พื้นที่เพียงพอ สําหรับถนนที่ปริมาณจราจรนอยและใชความเร็วต่ำ ความกวางที่
ตองการของชองจราจรอาจลดลงจาก 3.0 เมตร เหลือ 2.7 เมตร โดยใชอุปกรณแบง
ชองจราจร เชน กรวยยางหรือแผงกั้น เปนตน โดยผังการจัดจราจรจะดําเนินการตาม
คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง งานบูรณะและงานบํารุงรักษา
ทางหลวงแผนดิน (กรมทางหลวง, 2561) 

 ผูรับจางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี Concrete Barrier 
หรือกรวยยาง และเสาลมลุก สำหรับแบงชองการจราจร
บริเวณพื้นที่เขตทางแคบ รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที ่อำนวย
ความสะดวกดานการจราจร ในการอำนวยความสะดวกดาน
การจราจรใหแกผูใชทาง 

ไมมี 

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t4.3-2.docx รายงานระยะกลาง 

  4-137 

ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง (ตอ)   
3) การจัดจราจรระหวางการกอสรางสะพานขามลําน้ำ ใหดําเนินการกอสรางทาง
เบี่ยงโดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และติดตั้งปายบอก
ตําแหนงทางเบี่ยงกอนถึงพื้นที่จุดทางเบี่ยงเปนระยะทาง 1 กิโลเมตร และติดตั้งปาย
เตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั ้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั ้งในเวลากลางวันและ
กลางคืนกอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร ดําเนินการตอเนื ่องตลอด
ระยะเวลากอสราง 

 โครงการฯ ตอน 1 กิจกรรมการกอสรางบริเวณสะพานขามลำ
น้ำทั ้ง 4 แหง มีการจัดทำทางเบี ่ยง โดยติดตั ้งกรวยและ
เครื่องหมายจราจร เพื่อบอกตำแหนงทางเบี่ยง ปายแจงเตือน
การกอสรางสะพาน และปายลดความเร็วกอนถึงพ ื ้นที่
กอสราง 

ไมมี 

 
ปายเตือนลดความเร็ว 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำ
น้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 

ไมมี - 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ     
1) ดําเนินการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่สามารถปลูกตนไมได (Planting 
Zone) โดยการคัดเลือกชนิดไมตองไมกีดขวางและเปนอุปสรรคตอการระบายน้ำ 
พิจารณาชนิดไมในทองถิ่นที่เหมาะสมปลูกแตละภูมิภาคของประเทศไทยและให
สอดคลองตามเขตพฤกษชาติของภาคเหนือ (NORTHERN ; N) ยึดหลักปจจัย 2 กลุม 
คือ ปจจัยทางภูมิอากาศ (ฤดูกาลและปริมาณน้ำฝนในรอบป) และปจจัยสภาพภูมิ
ประเทศ (ระดับความสูงจากน้ำทะเล) 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา  
อยูในระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อ
จัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับ
งบประมาณเพื ่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
2) การเลือกพันธุไมยืนตนเพื่อปลูกในบริเวณทางเทาของถนนในเขตเมือง นอกจาก
ความเหมาะสมทางดานสภาพแวดลอมในแตละทองที่แลว พันธุไมที่เลือกควรมีขนาด
ไมใหญมากนัก และสามารถควบคุมขนาดทรงพุมและความสูงได การเจริญเติบโตชา 
กิ่งกานไมเปราะ ระบบรากไมใหญและยาว รวมทั้งไมมีปุมปม (Knob) และถาเลือก
ไดควรเปนพันธุไมไมผลัดใบ (Evergreen) ไมรวงงาย หรือมีใบละเอียดซึ่งสะดวกตอ
การเก็บกวาดและดแูลรักษา ถาเปนไมดอกตองใหดอกสวยงาม ทนทาน และที่สําคัญ
ตองเปนพันธุไมที่สามารถทนตอสภาพแวดลอมภายในเมืองที่มีความเครียดและ
มลพิษสูงได รวมทั้งควรตองมีคุณสมบัติในการปองกันและลดมลพิษตางๆ ไดดี การ
ปลูกและการจัดภูมิสถาปตยควรจัดเปนระเบียบ (Formal) โดยใชจังหวัดตอเนื่อง
และมีความสมมาตร (Symmetry) กลาวคือ ระยะการปลูกจะเวนระยะเทาๆ กัน ทั้ง
สองขางถนน ระยะหางระหวางตนประมาณ 5.00-10.00 เมตร พันธุไมยืนตนที่ปลูก
ก็ควรเปนพันธุไมที่สามารถควบคุมขนาดของทรงพุมและความสูงได โดยขนาดความ
สูงที่ควบคุมไมควรเกิน 5.00 เมตร ความกวางทรงพุมไมควรเกิน 3.00 เมตร ถา
ตองการไมที่มีขนาดความสูงเกิน 5.00 เมตร และมีขนาดพุมกวาง เพื่อตองการรมเงา
ตองระมัดระวังเรื่องระบบสายไฟฟาและระบบสื่อสารตางๆ 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา  
อยูในระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อ
จัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับ
งบประมาณเพื ่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

3) พิจารณาชนิดไมทองถิ่นที่เหมาะสมปลูกในเขตทางสองขางทางและสอดคลองตาม
เขตพฤกษชาติของภาคเหนือ โดยการเลือกชนิดตนไม ตองเปนชนิดที่ไมตองการดูแล
รักษามาก ตนไมที่มีลําตน กิ่งกานไมเปราะหักโคนงาย กิ่ง ฝก ผล ไมรวงหลนลง
พื้นผิวจราจรตนไมที่ทนทาน ไมเกิดความเสียหายไดงายจากการสัญจรและการหลบ
เสียหลักออกจากชองจราจร คํานึงถึงความเสียหายจากการเหยียบย่ำ เด็ด ฉีก หัก 
จากคนเดินเทาโดยเฉพาะในยานชุมชน 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา  
อยูในระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
4) การปลูกตนไมในเขตทางหลวง ไดพิจารณาตามขอกําหนดดานวิศวกรรมความ
ปลอดภัยที่เกี่ยวกับพื้นที่ระยะเวนวาง (Clear Zone) และระยะการมองเห็น (Sight 
distance) และคู ม ือการปลูกตนไมในเขตทางหลวง (จัดทําโดยสํานักงานภูมิ-
สถาปตยงานทาง กรมทางหลวง) เพื่อนํามาประกอบการพิจารณาปลูกตนไมในเขต
ทางหลวงของโครงการครั้งนี้ ดังนั้น เพื่อความปลอดภัยและปองกันความเสี่ยงตอการ
เสียชีวิตและทรัพยสินของผูสัญจรเมื่อเกิดอุบัติเหตุ จึงควรหลีกเลี่ยงการวางสิ่งใดๆ 
แบบตรึงแนนในระยะดังกลาว ซึ่งหมายถึงไมยืนตนดวย 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา  
อยูในระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อ
จัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับ
งบประมาณเพื ่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 ตําแหนงตนไมแนวสาธารณูปโภค เชน การเดินเสาไฟฟา ระยะหางของเสา
ไฟฟา จะสงผลทําใหไมสามารถปลูกตนไม เพื่อปรับปรุงภูมิทัศนทางหลวงได
อยางสวยงาม อีกทั้งการปลูกตนไมใกลแนวสายไฟฟา เมื่อตนไมโตขึ้นจะ
สงผลใหเกิดปญหากิ่งไมทับสายไฟฟาไดในอนาคต โดยแนวปลูกตนไมควร
อยูหางจากแนวเสาไฟฟาใหพนระยะทรงพุม กรณีมีพื้นที่นอยอาจเลี่ยงให
เรือนยอดหางจากแนวเสาไฟฟาและอาศัยการตัดแตงกิ่งโดยผูมีประสบการณ 
ในกรณีที่การปลูกตนไมในแนวเดียวกับระบบสาธารณูปโภค ตองระวังราก
ตนไมทําใหเกิดปญหากับระบบ ถามีพื้นที่ควรแยกแนวปลูกตนไมคนละแนว
กับสาธารณูปโภค ทั้งนี้ในการออกแบบตําแหนงในการปลูกตนไม ตองไมทํา
ในพื้นที่การสองสวางของไฟฟาแสงสวางลดนอยลงและไมกระทบกับความ
ตอเนื่องของพื้นที่แสงสวางที่ออกแบบดวย 

    

 ตำแหนงตนไมบริเวณปายตางๆ ในกรณีมีการติดตั้งปายจราจรหรือปายบอก
ทางตางๆ ควรจะตองมีการเวนพื้นที่วาง เพื่อใหผูสัญจรสามารถมองเห็นปาย
ไดอยางชัดเจน โดยละเวนการปลูกไมใหญที่บดบังการมองเห็น 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
5) การพิจารณาคัดเลือกประเภทตนไมที่เหมาะสมในงานภูมิทัศนทางหลวง ใชตนไม
ที่มีอยูตามธรรมชาติ เกิดความตอเนื่องของทิวทัศนถนนทั้งสองขางทาง 
 ไมยืนตน (Tree) หมายถึง พรรณพืชมีเนื้อไมที่มีแกน (woody plant) มีลํา

ตนเจริญจากตายอด ลักษณะรูปทรงเปนลําตนตั้งตรงขึ้นไปจากพื้นดินระยะ
หนึ่ง แลวจึงแตกกิ่งกานสาขาแผออกเปนทรงพุมที่ปลายยอด โดยไมยืนตน
ขนาดใหญ มีความสูงตั้งแต 25 เมตรขึ้นไป ไมยืนตนขนาดกลาง มีความสูง
ตั้งแต 10-25 เมตร และไมยืนตนขนาดเล็ก มีความสูงนอยกวา 10 เมตร 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา อยูใน
ระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 ไมพุม (shrub) ไมพุมเปนไมที่มีเนื้อไมเชนเดียวกับไมยืนตนหรือเปนไมที่เนื้อ
ไมไมมีแกน (herbaceous) แตมีขนาดเล็กกวาและแตกกิ่งกานสาขาในระดับ
ใกลกับดิน ลักษณะรูปทรงจึงดูเปนกอหรือเปนพุม มีความสูงตั้งแต 1 เมตร
ขึ้นไป 

    

 ไมคลุมดิน (ground cover) เปนพืชที่มีลําตนเตี้ย สวนมากไมมีเนื้อไมแข็ง
หรือสวนใหญเปนไมไมมีแกน (herbaceous) มีลําตนขนาดเล็ก มีการ
เจรญิเติบโตไปทางแนวราบปกคลุมผิวดิน 

    

ตําแหนงที่ปลูกตนไมควรหางจากขอบคันทางและรางระบายน้ำถึงแนวพุมใบ = 
0.90 เมตร ถึงแนวกึ่งกลางลําตนไมยืนตนขนาดเล็ก = 1.50 เมตร ไมยืนตนขนาดลํา
ตนไมเกิน 0.10 เมตร ปลูกหางไมตํากวา = 3.50 เมตร ที่ความเร็วรถ 56 กิโลเมตร/
ชั่วโมง หรือนอยกวา 

    

ตําแหนงที่ปลูกตนไมควรหางจากขอบคันทางและรางระบายน้ำไหลทางอยางนอย
จุดที่เริ่มปลูกไมพุม = 1.80 เมตร ไมยืนตนขนาดเล็ก 2.40 เมตร และไมยืนตนขนาด
ใหญ = 4.50 เมตร (ไมที่มีขนาดเสนผาศูนยกลางไมเกิน 4 นิ้ว เมื่อโตเต็มที ่) ที่
ความเร็วรถระหวาง 56-72 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
การปลูกตนไมบริเวณบริเวณสองฝงทางถนน ประโยชนทางการออกแบบเปนฉาก

ใหกับสายตา ชี้นําการจราจรขางหนา เพื่อชวยใหเกิดความปลอดภัยในการสัญจร 
เพื่อแสดงแนวขอบถนน เมื่อมองเห็นแนวตนไมอยูขวางแนวถนนขางหนา สนันิษฐาน
ไดวาเปนทางโคง โดยเฉพาะทางขึ้น-ลงเขาที่ถูกจํากัดระยะการมองเห็นตามถนนขึ้น
เนินเขา โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนําปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไม
ทองถิ ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื ้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ 
กระถินเทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต 
(เสลา) ประดูบาน เปนตน กําหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มีระยะหาง
ระหวางตน 5 เมตร ตามแบบแนะนําในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง สํานักสํารวจ
และออกแบบ กรมทางหลวง 

    

6) การรื้อยายตนไมเพื่อนําไปปลูกในพื้นที่ใกลเคียง พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหามที่
เปนไมที่อยูในระยะกําลังเจริญเติบโตหรือเปนไมรุน ไมเล็กและไมใหญจนเกินไป ที่มี
ขนาดเสนผาศูนย กลาง 3-4 นิ ้ว ให ด ําเน ินการการขุดลอมยายปลูกตนไม 
(Transplanting) แบบมีดินติดไปกับระบบราก (Balled & burlaped or Soil ball) 
นําไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ เพื่อการอนุรักษพันธุกรรม
พืช โดยตนไมที่จะทําการขุดลอม/ยายปลูกตองพิจารณาฤดูกาลที่เหมาะสมตอการ
ยายปลูกตนไมแตละชนิด ดังนี้ 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568  พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่จำเปน
สำหรับงานกอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที ่เขตทางเทานั้น รวม
จำนวน 228 ตน  

เพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัด
ฟนออกจากพื ้นที ่ ในแผนการปลูกปา
ทดแทน 

- 

 ชนิดตนไมไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุด คือ ฤดูฝน ชวงเดือนพฤษภาคม
เปนตนไป แตมีขอระวัง คือ การขุดลอมในขณะที่ดินเปยกชุมในฤดูฝน ตุม
ดินมีโอกาสแตกงายกวาฤดูรอน 

    

 ชนิดของไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุดที่ทําการขุดลอม คือ ฤดูแลง 
ตั้งแตเดือนกันยายนไปจนถึงเดือนธันวาคมหรือกอนเวลาที่ใบแกจะรวงหมด 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
(ก) การเตรียมพื้นที่กอนการยาย กําหนดพื้นที่ที่ใชเปนที่พักอนุบาลตนไม โดยมี

ขนาดของบริเวณที่จะใชเปนที่พักอนุบาลตนไม ขึ้นอยูกับปริมาณของตนไมที่จะยาย 
ควรสะดวกในการเขาถึงและไมไกลจากบริเวณกอสรางมาก พื้นที่ตองมั ่นคงรับ
น้ำหนักรถยนตบรรทุกไดและน้ำไมทวม นอกจากนี้ยังจะตองมีแหลงน้ำที่มีคุณภาพ
ดี สามารถใชรดตนไมยายใหมและถูกแดดจัดมากไมได โดยเฉพาะในระยะแรก การ
วางผังที่พักอนุบาลตนไมจะตองคะนึงถึงความสะดวกในการขนยายดวยรถยกและ
รถบรรทุก ซึ่งอาจทําถนนทางเขาไวกลางและวางตนไมไวสองขางๆ ละ 2 แถว สลับ
ฟนปลาหรือแถวเดียวตามความเหมาะสมหรือตามขนาดของตนไม 

    

(ข) การตัดแตงตนไมกอนการยาย การขุดยายตนไมจะทําใหตนไมเสียระบบราก
ไปมากกวารอยละ 50 ดังนั้น การเตรียมการตัดแตงที่เหมาะสมและถูกหลักวิชาการ 
ทั้งการตัดแตทรงพุม ลําตน กิ่งกาน และระบบราก จะชวยใหตนไมมีโอกาสฟนตัว
รอดและแข็งแรงเจริญเติบโตเร็วหลังการปลูกอีกครั้ง 

    

 การตัดแตงกิ่งกานสวนบน กอนลงมือตัดแตง มีสิ่งที่ควรพิจารณากอน
ดังนี้ 
- ดูวามีกิ่งใดบางที่อาจกีดขวางเมื่อนํามาปลูกใหม 
- ดูกิ่งที่ไดรับความเสียหาย ผุ ถูกแมลงเจาะมาก เปลือกหลุดลอนฉีก

ขาดไมแข็งแรง 
- ดูกิ่งที่มีรูปทรงนาเกลียด มีการแตกกิ่งที่อาจกอปญหาในอนาคต เชน 

กิ่งรูปตัววีแหลมที่เปลือกฝงใน กิ่งที่ขัดหรือเสียดสีกัน 
ชวงเวลาที่เหมาะสมที่สุดสําหรับการตัดแตงและขุดลอม คือ ชวงที่

ตนไมพักตัวสวนใหญจะเปนชวงฤดูแลง ซึ่งเปนชวงที่ตนไมสะสมพลังงานไวเต็มที่
แลวในรูปของแปงและน้ำตาลหรือคารโบไฮเดรตไวใตเปลือก 

    

 การขุดลอมหรือการตัดแตงราก การกําหนดขนาดของตุมดินปกติใช
เสนผาศูนยกลางของลําตนเปนหลัก โดยทั่วไปจะตองใหตุมดินมีขนาด
เสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 6 เทา ของเสนผาศูนยกลางลําตน วัดที่ 
50 เซนติเมตร จากโคนตน 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
ขั้นตอนในการขุดลอมตนไม ประกอบดวย 
- ข ุดรางเป นวงรอบตนไมให ม ีเส นผาศูนย กลางไมน อยกว า 6 เท าของ

เสนผาศูนยกลางลําตน 
- ใสดินผสมปุยหมักอัดแนนพอประมาณ เพื่อใหรากฝอยงอก อาจใชฮอรโมนชวย

เรงรากดวย รดน้ำใหชุมชื้นและระวังไมใหน้ำขัง 
- เม ื ่อรากแตกแนนดีแล วให ค อยๆ ข ุดลอมเปนแนว ระมัดระว ังไม  ให

กระทบกระเทือนระบบราก 
- คอยผลักตนไมใหเอนไปขางหนึ่ง สอดผากระสอบมวนที่มวนปลายไวใตสุดเอน

กลับไปอีกดานหนึ่งแลวคลี่ผากระสอบออก 
- หอตุมดินแลวมัดดวยเชือกปานอยางแนนหนา เพื่อเตรียมเคลื่อนยายตอไป 
รากที่ขาดหรือชอกช้ำจากการขุด จะตองทําการตัดแตงดวยมีดที่สะอาดและคม

รากขนาดใหญ ควรใชเลื่อยที่คมตัดกอน แลวจึงขลิบแตงแผลดวยมีดคมอีกครั้งหนึ่ง 
แผลขนาดใหญอาจตองผึ่งใหผิวแหงกอนสัก 1-2 วัน ไมจําเปนตองทาส ี

    

(ค) การยกและยายตนไม ตนไมขนาดเล็กมักจะไมมีปญหาในการยกและ
เคลื่อนยาย แตสําหรับตนไมขนาดใหญที่หนักมากจะเปนปญหามาก เปนสาเหตุของ
การตายในภายหลังไมนอยกวาการสูญเสียระบบราก ทั้งนี้ จะตองใชวิธีสอดแผนไม
ไวใตตุมดินสําหรับรับน้ำหนัก แลวมัดใหแนนหนาติดกับแผนรอง แลวจึงยกแผน
เปนตัวรองรับ ในบางกรณีถาตนไมมีรูปรางทรงไมสมดุลลมหรือโยกงาย อาจจําเปน
ที่จะตองเจาะใสนอตทะลุลําตนแลวยึดหรือยก ณ จุดนั้น ซึ่งจะทําใหตนไมบอบชำ้
นอยกวาวิธีเอาลวดสลิงมัดแลวยก ทําใหเปลือกหลุดและตนไมตายได 

การขนยายตนไมเปนระยะทางไกลจะตองระมัดระวังไมใหตนไมสูญเสียน้ำจากลม
แรงขณะที่รถแลนเร็ว ควรมัดรวบกิ่งกานใหเรียบรอย แลวคลุมดวยผาใบหรือตาขาย 
(สแลน) หรือแผนพลาสติกใส ไมใหพลิ ้วสะบัดลม หากเปนฤดูแลงและแดดจัด 
อากาศไมมีความชื้น ควรฉีดพนน้ำใหเกิดความชุมชื้นพอควรตลอดเวลาดวย 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
(ง) การหอหุมสวนรากและภาชนะตางๆ การหอหุมสวนรากในที่นี้หมายถึง ตอน

อนุบาลเพื่อกระตุนใหตนไมฟ นตัวไดเร็วที่สุด สําหรับตนไมขนาดกลางถึงใหญ 
กําหนดใหใชแผนวงสปริง (Spring ring) เปนแผนพลาสติกอัดเปนปุมทั้งแผน มีรู
อากาศ ซึ่งจะชวยใหรากฝอยเจริญงอกงามเติบโตดีมากและไมขดเปนวงวนเหมือน
รากในกระถางผิวทึบเรียบ เนื่องจากไดรับออกซิเจนอยางพียงพอ 

    

(จ) การปองกันรากทะลุลงดิน ใชแผนพลาสติกลีเอธิลีนอยางหนาปูรองพื้นกอน 
โดยทําความลาดใหน้ำระบายออกไปได 

    

(ฉ) การใหรมเงาและความชื้นระยะแรก ในระยะแรกที่นําตนไมที่ขุดยายใหมเขา
มาอนุบาลจําเปนยิ่งตองใหรมเงาและฉีดพนน้ำเพื่อลดการสูญเสียน้ำทางใบและจาก
ผิวของลําตนและกิ่งกาน ระยะนี้ระบบรากของตนไมซึ่งถูกกระทบกระเทือนและถูก
ตัดเหลือนอย จึงไมสามารถดูดน้ำขึ้นไปใหเพียงพอตอการคายน้ำของใบในขณะถูก
แดดและลมได ใชวัสดุคลุมปองกันแดด (สแลน) ในระยะแรกควรใชวัสดุนี้ขึงคลุม
ดานบนและดานขางที่ถูกแดดบาย เพื่อลดการคายน้ำใหมากที่สุดในระยะแรก ควร
ฉีดน้ำใหชุมฉ่ำทั้งพุมใบ ลําตน และราก หากเปนชวงฤดูแลงที่มีลมแรงและแดดจัด 
ควรฉีดน้ำวันละหลายครั้ง โดยระบบพนน้ำเปนฝอยตั้งเวลาอัตโนมัต ิ

การใสวัสดุคลุมดินที่โคนตนจะชวยเก็บความชื้นแกระบบรากไดดี โดยการใชขุย
มะพราวคลุมหนา 20-30 เซนติเมตร ตอเนื่องตลอดพื้นที่และพนน้ำชุมพอดีพอควร 
สิ่งที่ตองระวังอยาใหมีน้ำทวมขังระบบรากในชวงแรกนี้รากไมตองการความชื้นและ
ออกซิเจนสูง น้ำที่ขังจะทําใหรากขาดอากาศหายใจ และหากขังเปนเวลานานอาจทํา
ใหรากโดยเฉพาะรากที่บอบช้ำอยูแลวเนาได 

    

(ช) การใหน้ำ ปุย และยา ระหวางการอนุบาล หลังจาก 3-4 สัปดาห หรือเมื่อ
ตนไมเริ่มตั้งตัวแลวอาจงดการพนน้ำสวนบนมาใหที่ระบบรากเพียงอยางเดียว โดยใช
ระบบน้ำหยด ตั้งเวลาอัติโนมัติ กําหนดการใหปุยและยาควรทําโดยคําแนะนําของ
ผูเชี่ยวชาญ 
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ตารางที่ 4.3-2 
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ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)   
 (ซ) การปลูกตนไมใหญและไมพุม การปลูกไมใหญและไมพุม โดยจะทําการขุด

หลุมตื้นแตกวาง ถาดินเดิมดีอยูแลว พรวนใหโปรง หลักที่ปกควรใหแนนหนา แต
แถบยางยึดลําตนตองใหยืดหยุน เพื่อใหตนไมโยกตามลมบาง ไมควรปลูกพืชคลุมดิน
บนปากหลุมในขณะที่ปลูกใหม แตใชวัสดุคลุมดินแทน 

    

 สําหรับไมขุดลอมจะเปนไมพุมหรือไมยืนตนที่ปลูกใหม ไมควรปลูก
หญามาชิดโคนตนหรือปลูกไมพุมเล็ก ไมคลุมดินชิดรอบโคนตน เพราะ
ไมคลุมดินเหลานี้เติบโตเร็ว จะแยงน้ำแยงอาหารตนไมใหญในชวงที่
กําลังตั้งตัว แตควรใชวัสดุ เชน หญาแหงสับคลุมโคนรักษาความชื้น 

    

 การใหปุยตนไมแรกปลูก แนะนําใหฉีดพนทางใบในอัตราที่แนะนํา และ
เมื่อสังเกตวาตนไมเริ่มมีรากที่แข็งแรงแลวจึงคอยใหปุยทางดิน 

    

 ไมควรค้ำจุนตนไมมากเกินไป เนื่องจากการค้ำยันตนอยางแนนหนา
มั่นคงเปนเวลานานๆ ทําใหลําตนของตนไมไมแข็งแรง แนะนําใหใชวัสดุ
ที่แบนและยืดหยุนไดมารัดยึดโยง และการปลูกตนไมพุมบางชนิดก็ไม
จําเปนตองคำ้ยันหรือยึดโยง จะทําใหตนไมตั้งตัวไดเร็ว ดังนั้นการคำ้ยัน
จึงพิจารณาที่การปองกันตนไมจากลมแรงจริงๆ หรือจากความเสียหาย
ที่อาจเกิดจากคน สัตว หรือยานพาหนะ 

    

 ไมควรใชผาหรือกระสอบมาหอพันลําตนไม ในกรณีที่มีสวนของลําตนที่
เปนสีเขียวเพราะแสดงวาสวนนั ้นจะชวยปรุงอาหารใหแกพืชดวย 
บางครั้งการหอตนไมดวยผาจะทําใหลําตนถูกหนอนแมลงเขาไปทําลาย 
หรือเกิดเชื้อราขึ้นได 

    

 ไมควรตัดกิ่งหรือใบทิ้งกอนหรือหลังการปลูก เพราะใบไมเปนแหลงผลิต
อาหาร รวมถึงสรางพลังงานเพื่อการเติบโตตั้งตัว การไมมีใบทําใหพืชดูด
น้ำขึ้นไปสรางอาหารไดนอย และถาเหลือเพียงกิ่งแกการแตกตาเปนใบ
ออนใหมยิ่งยาก ใหปลอยใบและกิ่งไวใหสรางอาหารและพลังงานกอน 
เมื่อตนไมตั้งตัวแตกกิ่งใหมเพียงพอแลวจึงคอยตัดแตงใหไดรูปทรงที่
ตองการ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. แผนการประชาสัมพันธโครงการ   
1) ดําเนินการประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการใหประชาชนทราบถึงการ
ดําเนินโครงการขั้นตนในลักษณะของการหารือสาธารณะ (Public Consultation) 
กับชุมชนลวงหนาอยางนอย 3 เดือน กอนดําเนินการกอสราง ประกอบดวย ขอบเขต
พื้นที่กอสราง รูปแบบการกอสราง ระยะเวลาการกอสราง เพื่อเปนการสรางความ
เขาใจที่ถูกตอง ดําเนินการอยางตอเนื่อง เพื่อใหประชาชนทราบความกาวหนาของ
โครงการ นอกจากนี้ควรเพิ่มชองทางประชาสัมพันธ เชน ผานเว็ปไซตของกรมทาง
หลวง โดยปรับปรุงขอมูลใหทันสมัยอยูตลอดเวลา 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดติดตั้งปายประชาสัมพันธรายละเอียด
โครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงานกอสราง
แตละตอน รวมทั้งไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชน 
กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง โดยครอบคลุมพื้นที่อบต.ปอน 
และอบต.หวยโกน เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565  

ไมมี ภาคผนวก ง 

2) กําหนดขั้นตอนในการดําเนินการแกไขปญหาโครงสรางความสัมพันธของชุมชน 
รวมถึงปญหาเรื่องรองเรียน ซึ่งไดรับจากชองทางตางๆ ดังนี้ 
 เว็บไซตกรมทางหลวง www.doh.go.th ผานเมนูรองเรียน/รองทุกข 
 สายดวนกรมทางหลวง 1586 
 เดินทางมาดวยตนเอง ที่ฝายบริหารขอมูลขาวสารและเรื่องราวรองทุกข 

สํานักเลขานุการกรมทางหลวง 2/486 ถนนศรีอยุธยา เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 
10400 หรือหนวยงานของกรมทางหลวงในพื ้นที ่ประจําจังหวัด พื ้นที่
สํานักงานกอสราง และแขวงทางหลวงนานที่ 2 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีชองทางในการรับเรื ่อง
รองเรียน ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. แผนการประชาสัมพันธโครงการ   
3) หากไดรับเรื่องรองเรียนจากประชาชนในพื้นที่กอสราง จะตองเปดโอกาสใหผูที่
ไดรับผลกระทบแสดงความคิดเห็นในการแกไขหรือบรรเทาปญหาและตองให
ความสําคัญในการแกไขโดยดวน 

 โครงการฯ ตอน 1  การดำเนินการที่ผานมา มีขอรองเรียน
เกี่ยวกับปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง และน้ำ
โคลนจากการบดอัดถนนไหลเขาบาน บาน เมื ่อวันที ่ 13 
มีนาคม พ.ศ.2568 บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก ซึ่งโครงการฯ 
ตอน 1 ไดดำเนินการจัดทำแนวคันดิน เพื่อปองกันน้ำไหลเขา
บานประชาชน และฉีดพรมน้ำ เพื่อลดฝุนละออง รวมทั้งชี้แจง
การแกไขผลกระทบใหแกผู ร องเรียนทราบ และจากการ
ตรวจสอบไมมีการรองเรียนเพิ่มเติม อยางไรก็ตาม โครงการฯ 
ยังคงมีการดำเนินการฉีดพรมน้ำอยางสม่ำเสมอ เพื่อลดการ
ฟุงกระจายของฝุนละออง 

ไมมี ภาคผนวก ฉ 

  โครงการฯ ตอน 2  การดำเนินการที ่ผานมา ยังไมพบขอ
รองเรียนใดๆ จากกิจกรรมการกอสรางโครงการปจจุบัน 

ไมมี - 

4) การจัดทําปายประชาสัมพันธ จัดทําปายประชาสัมพันธขนาดใหญ เพื่อใหผูใชรถ
ใชถนนและประชาชนทราบขอมูลเกี ่ยวกับการกอสรางโครงการ โดยมีเนื ้อหา 
ประกอบดวย ชื ่อโครงการ สาระสําคัญของโครงการ สถานที่ดําเนินการ ระยะ
ดําเนินการ บริษัทผูรับจางกอสรางและผูควบคุมงานกอสราง งบประมาณกอสราง
และที่มาของเงินงบประมาณ พรอมทั้งระบุชองทางการติดตอ หมายเลขโทรศัพทที่
ชัดเจน เพื่อสามารถแจงปญหากับหนวยงานที่รับผิดชอบรับทราบและดําเนินการ
แกไขปญหาที่เกิดขึ้น โดยติดตั้งปายประชาสัมพันธกอนเริ่มการกอสราง 3 เดือน ใน
จุดที่เห็นไดชัดเจน จํานวน 2 แหง ไดแก จุดเริ่มตนโครงการ กม.471+704 และ
จุดสิ้นสุดโครงการ กม.505+900 ทั้งนี้ ปายดังกลาวจะตองดูแลและบํารุงรักษาใหอยู
ในสภาพดีไปจนสิ้นสุดการกอสรางโครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธ แสดง
รายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของ
งานกอสรางแตละตอน รวมทั ้งไดจัดใหมีการรับฟงความ
คิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง เมื่อวันที่ 30 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการฯ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. แผนการประชาสัมพันธโครงการ (ตอ)   
5) การจัดทําแผนผับประชาสัมพันธ ผูรับจางจัดทําแผนพับประชาสัมพันธโครงการ 
จํานวน 2,000 ชุด เพื่อแจกจายใหแกประชาชน ประกอบดวย ประชาชนในบริเวณ
พื้นที่โครงการ จํานวน 1,000 ชุด และผูใชเสนทางหลวงหมายเลข 101 จํานวน 
1,000 ช ุด โดยแจกจายในช วงก อนการด ําเน ินงานก อสร างโครงการ เพื่อ
ประชาสัมพันธใหทราบถึงการดําเนินงานกอสรางโครงการ โดยแผนพับควรมีเนื้อหา 
ประกอบดวย ขอมูลดังตอไปนี้ 

ก) เหตุผลและความจําเปนและวัตถุประสงคของโครงการ 
ข) สาระสําคัญของโครงการ 
ค) ผูดําเนินการ 
ง) ขั้นตอนและระยะเวลาดําเนินการ 
จ) ผลผลิตและผลลัพธของโครงการ 
ฉ) ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นและมาตรการปองกัน แกไข และลดลผกระทบ 
ช) ประมาณการคาใชจายและที่มาของคาใชจายในการดําเนินโครงการ 
ซ) ศูนยรับเรื่องรองเรียนของโครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำแผนพับประชาสัมพันธ
โครงการทั้งกอนดำเนินการกอสราง และระหวางดำเนินการ
กอสราง เปนประจำทุกเดือน 

ไมมี 

 
แผนพับประชาสัมพันธโครงการฯ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-2 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. แผนการประชาสัมพันธโครงการ (ตอ)   
6) การรับเรื่องรองเรียน จัดใหมีตูรับเรื่องรองเรียนที่เกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการ 
4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.หวยโกน สํานักงานควบคุมงาน (กม.472+500) และ
แขวงทางหลวงนานที่ 2 โดยมีหมายเลขโทรศัพทและระบุชื่อผูที่สามารถติดตอได 
ติดตั้งไวในบริเวณสถานที่สามารถมองเห็นอยางชัดเจน เพื่อรับทราบปญหาขณะ
ดําเนินการกอสรางและเมื ่อไดรับเรื ่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง
โครงการแลว จะตองดําเนินการตรวจสอบและทําการแกไขอยางเหมาะสม และ
ติดตามผลการดําเนินการ รวมทั้งตอบกลับขอรองเรียนใหผูไดรับผลกระทบรับทราบ
โดยเรว็ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดมีการติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียนไว
ในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ
แตละตอน แขวงทางหลวงนานที่ 2 อบต.ปอน และอบต.หวย
โกน ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 

แขวงทางหลวงนานที่ 2 

 

อบต.ปอน 
กลองรับเรื่องรองเรียน 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.4 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 7/2563 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 มีรายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 4.4-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.4-1 
การปฏิบัติตามมติของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

เงื่อนไขตามมติของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. เห็นชอบตามความเห็นของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 
1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม 2563 ตอรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขาย
ทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
(ตอน 2) ของกรมทางหลวง โดยใหกรมทางหลวงรับความเห็นของคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมไปพิจารณาดำเนินการเพิ่มเติม ในประเด็นการกอสรางบริเวณแนวลำน้ำ การ
กำกับดูแลมิใหคนงานลาสัตวในพื้นที่กอสรางและพื้นที่ปา และพิจารณาพันธุไมที่มีการ
นำออกจากพื้นที่โครงการ สำหรับการปลูกปาทดแทน และดำเนินการ ดังนี้ 

    

1.1) ดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศทางหลวงหมาย 101 ตอน นาน-อ.
เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) ของกรมทางหลวง ซึ่งผานการพิจารณาจากคณะกรรมการ
ผูชำนาญการพิจารณาฯ โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้ง
ที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2563 อยางเครงครัด 

 กรมทางหลวงไดดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม รวมทั ้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงขาย 
ทางหลวงเชื ่อมโยงระหวางประเทศทางหลวงหมาย 101 ตอน นาน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) 

ไมมี - 

1.2) ใหตั ้งงบประมาณเพื ่อดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไว 

 กรมทางหลวงไดจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ 

ไมมี - 

1.3) นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อ
ประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 49 และมาตรา 51/6 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2 ) พ.ศ.2561 ตอไป 

 ไดนำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เสนอคณะรัฐมนตรี 
เพื่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 49 และมาตรา 51/6 

ไมมี - 

2. ใหกระทรวงคมนาคม พิจารณานำแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม ดาน
ทรัพยากรปาไมและสัตวปา ของโครงการโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ 
ทางหลวงหมาย 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) ของกรมทางหลวง ไปใชเปน
ตนแบบในการศึกษาโครงการอื่นๆ นอกจากนี้ กรณีมีการกอสรางทางขาม ทางลอดหรือ
อุโมงค ใหพิจารณาในภาพรวมของสถานการณน้ำ ทิศทางการไหล และปริมาณน้ำที่อาจ
เพิ่มสูงขึ้น จากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศรวมดวย เพื่อปองกันเหตุน้ำทวมใน
อุโมงคทางหลวง 

 ในการกอสรางโครงการ ไมไดออกแบบใหมีการกอสรางทางขาม ทางลอด 
หรืออุโมงค  

ไมมี - 

 



บทที่ 5 
การปฏบิัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน   การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

5.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื ่อมโยงระหวางประเทศ  
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ในครั้งนี้ มีจุดเริ่มตนที่ บริเวณ กม.471+704 
หางจากคอสะพานขามแมน้ำนานประมาณ 35 เมตร ในทองที่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง มีจุดสิ้นสุดโครงการ ที่ กม.505+900 
หางจากเขตชายแดนไทยกับสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) ประมาณ 200 เมตร บริเวณจุดผานดาน
ถาวรบานหวยโกน-น้ำเงิน ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน ระยะทางรวม 34.196 กิโลเมตร บริษัทที่
ปรึกษาไดวางแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ครอบคลุมปจจัยสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของทั้งหมด ตามที่ระบุไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจะแสดงผลการติดตามตรวจสอบในดังตารางที่ 5.1-1 มีรายละเอียดการ
ดำเนินงานแตละปจจัย ดังตอไปนี ้

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา 
** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ** รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1.คุณภาพน้ำผิวดิน - ความเปนกรด-ดาง 
- ความโปรงแสง* 
- ความขุน* 
- ความนำไฟฟา 
- ออกซิเจนละลาย 
- คาความสกปรกในรูปบีโอดี  
- ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
- ไขมันและน้ำมัน 
- ไนเตรท 
- ฟอสเฟต 
- แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทั้งหมด 
- ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 

1) หวยน้ำปอน (กม.472+302) 
2) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
3) หวยน้ำแงน (กม.475+895) 
4) หวยน้ำแงน (กม.478+316) 
5) หวยน้ำเลียง (กม.486+549)*  
6) หวยปน (กม.489+964)* 
7) หวยออ (กม.495+934)* 

2 ครั้ง/ป 
ฤดูฝน และฤดูแลง 

 ดำเนินการเก็บตัวอยาง และตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน โดยมีสถานีเก็บ
ตัวอยางและดัชนีตรวจวัดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.1)  

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 (ฤดูฝน) 
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 (ฤดูแลง) 

 

- - 

2. ทรัพยากรดิน - สภาพการชะลางพังทลายของดิน 
- โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย
ของดิน 
- การเคลื่อนยายดิน* 
- การสูญเสียดิน* 
- พื้นที่เก็บกองดิน* 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ กม.471+704 ถึง กม.
505+900 โดยเฉพาะบริเวณลาดดินตัด และลาดดินถม 

1 ครั้ง/ป  ดำเนินการสำรวจ สภาพการชะลางพังทลายของดิน และโครงสรางปองกัน 
การชะลางพังทลายของดิน (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.2) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
 

- - 

3. คุณภาพอากาศ - TSP (24 hr) 
- PM10 (24 hr) 
- CO (1 hr) 
- NO2 (1 hr) 
- ความเร็ว และทิศทางลม 

1) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพสวนตำบลปอน 
(กม.471+708) 
2) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) 
3) หมูท่ี 5 บานปางหก (กม.486+448) 
4) โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) 
5) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) 
6) หมูท่ี 1บานหวยโกน (กม.504+934) 

2 ครั้ง/ป 
ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต และ
ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 

 ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัดตามที่กำหนด 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.3)  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 (ลมมรสุมฝายใต) 
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 (ลมสงบ) 
 
 

- - 

4. ระดับเสียง - Leq (1 hr) 
- Leq (24 hr)  
- Ldn 
- L90 
- Lmax 

1) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพสวนตำบลปอน 
(กม.471+708) 
2) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) 
3) หมูท่ี 5 บานปางหก (กม.486+448) 
4) โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) 
5) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) 
6) หมูท่ี 1บานหวยโกน (กม.504+934) 

2 ครั้ง/ป 
 

 ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัดตามที ่กำหนด 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.4)  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567  
 

 

- - 

5. ความสั่นสะเทือน - ความสั่นสะเทือน (mm/sec) 
- ความถี่ (Hz) 

1) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพสวนตำบลปอน 
(กม.471+708) 
2) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) 
3) หมูท่ี 5 บานปางหก (กม.486+448) 
4) โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) 
5) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) 
6) หมูท่ี 1บานหวยโกน (กม.504+934) 

2 ครั้ง/ป  ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัดตามที่กำหนด 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.5)  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567  

 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา 
** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ** รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ - แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว 
- สัตวหนาดิน 
- พรรณไมน้ำ 
- พันธุปลา 

1) หวยน้ำปอน (กม.472+302) 
2) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
3) หวยน้ำแงน (กม.475+895) 
4) หวยน้ำแงน (กม.478+316)  
5) หวยน้ำเลียง (กม.486+549)*  
6) หวยปน (กม.489+964)* 
7) หวยออ (กม.495+934)* 

2 ครั้ง/ป 
ฤดูแลง และฤดูฝน 

 ดำเนินการเก็บตัวอยาง และตรวจวิเคราะหสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ โดยมีสถานี
เก็บตัวอยางและดัชนีตรวจวัดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.6)  

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 (ฤดูฝน) 
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 (ฤดูแลง) 
 

- - 

7. สัตวในระบบนิเวศ - การเขามาใชประโยชนของสัตวปาที ่มี
สถานภาพเพื่อการอนุรักษพ้ืนที ่
 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทาง (กม.471+704 ถึง กม.505+900) 

2 ครั้ง/ป 
ฤดูแลง และฤดูฝน 

 ดำเนินการสำรวจสัตวในระบบนิเวศ โดยมีรายละเอียดตามที่กำหนด (รายละเอียด
แสดงดัง ขอ 5.2.7) 
 

อยูระหวางการขออนุญาต 
เขาศึกษาวิจัยกับกรมปาไม 

- 

8. พืชในระบบนิเวศ - จำนวนและชนิดตนไมที่ถูกรื้อยายออก
จากพื้นที่กอสราง 
- จํานวนตนไมที่ขุดลอมหรือตัดออก และ
ชนิดตนไมท่ีขุดลอมหรือตัดออก 

- พื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทาง โดยเฉพาะชวงที ่ตัด
ผานปาสงวนแหงชาต ิ

1 ครั้ง/ป  ดำเนินการสำรวจพืชในระบบนิเวศ โดยมีรายละเอียดตามที่กำหนด (รายละเอียด
แสดงดัง ขอ 5.2.8) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-26 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 

- - 

9. คมนาคมขนสงอุบัติเหตุ
และความปลอดภัย 

- ปริมาณการจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ตำแหนง เวลา
และสาเหตุการเกิดอุบัติเหต ุ 
- สภาพการชำรุดเสียหายของเสนทาง
โครงการและเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

ตลอดแนวเส นทางโครงการ (กม.471+704 ถึ ง  
กม.505+900) และเสนทางขนสงวัสด ุ

1 ครั้ง/ป  ดำเนินการสำรวจปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุสภาพการชำรุดเสียหาย
ของเสนทางโครงการและเสนทางขนสงวัสดุกอสราง (รายละเอียดแสดงดัง  
ขอ 5.2.9)  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
 

- - 

10. การควบคุมน้ำทวม และ
การระบายน้ำ 

- ประสิทธิภาพการระบายน้ำ 
- การสะสมของตะกอนดินและว ัชพืช
บริเวณสะพาน ทอ และรางระบายน้ำ 
- สภาพปญหาน้ำทวมขัง บริเวณทั้ง 2 ฝง
แนวเสนทางและบริเวณใกลเคียง 

ทางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำตลอดแนวเสนทาง
โครงการ (กม.471+704 ถึง กม.505+900) 

2 ครั้ง/ป  ดำเนินการสำรวจสภาพระบายน้ำ ปญหาน้ำทวมขังการสะสมของดินตะกอนและ
วัชพืชในทางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำ และลักษณะการไหลของน้ำและการ
ตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.10) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567  

- - 
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* เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา 
** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัตไิมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ** รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

11. เศรษฐกิจและสังคม - ติดตามตรวจสอบและรวบรวมขอมูล 
การเปลี ่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจและ
สังคม และปญหา 
- การรับรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบและป ญหาที ่ เก ิดข ึ ้นตอ
ประชาชนในระยะก อสร างและความ
คิดเห็นตอโครงการ 
-  ข  อร  อง เร ี ยน ข  อค ิ ดเห ็ น และ
ขอเสนอแนะตอโครงการ 

ชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ (กม.471+704 ถึง  
กม.505+900) รวม 12 ชุมชน ดังนี ้
- หมูท่ี 1 บานน้ำเลียง 
 -หมูท่ี 2 บานไรไทรงาม 
- หมูท่ี 3 บานหลายทุง 
- หมูท่ี 4 บานหนองคำ 
- หมูท่ี 5 บานใหม  
- หมูท่ี 6 บานปอน 
- หมูท่ี 8 บานเฉลิมราช 
- หมูท่ี 1 บานหวยโกน 
- หมูท่ี 2 บานสบปน 
- หมูท่ี 4 บานปน 
- หมูท่ี 5 บานปางหก 
- หมูท่ี 6 บานใหมไชยธงรัตน 
โดยแบงกลุมเปาหมายออกเปน 4 กลุม ไดแก  

 กลุมผูนำชุมชน 
 กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
 กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย* 
 กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 500 เมตรจาก

กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

1 ครั้ง/ป  ดำเนินการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน (รายละเอียดแสดงดัง 
ขอ 5.2.11) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 12-30 ธันวาคม พ.ศ.2567 

- - 

12. สาธารณสุข  - รวบรวมสถิติขอมูลดานสาธารณสุขและ
สุขภาพของประชาชนในพื้นที่โครงการ 
- สุขภาพทั่วไปของคนงานและสถิติการ
เจ็บปวย และอุบัติเหตุจากการดำเนินงาน
กอสรางโครงการ 

ตลอดแนวเส นทางโครงการ (กม.471+704 ถึ ง  
กม.505+900) 

1 ครั้ง/ป  ดำเนินการรวบรวมขอมูลสถิติผูปวย การเกิดอุบัติเหตุจากการทำงานของคนงาน
กอสราง เรื่องรองเรียนจากความเดือดรอนรำคาญดานสาธารณสุขรวมทั้งลงพื้นที่
สำรวจสภาพแวดลอมทั่วไปการจัดการดานสุขาภิบาลบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง และพื้นที่กอสราง (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.12)  

- - 
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5.2 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5.2.1 คุณภาพน้ำผิวดิน 

 บริษัทที่ปรึกษา จะดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน โดยเนนในแหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญตามแนว
เสนทางตัดผาน 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 

  1.2) เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนว
เสนทางตัดผานใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ ที่ยอมรับได 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็น การจัดการดาน
คุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาดานคุณภาพน้ำผิวดิน : จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
รายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินผล และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

2.2) สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ใน
แหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญๆ ตามแนวเสนทางตัดผาน โดยตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัด จะดำเนินการตามที่ไดกำหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (4 สถานี) รวมทั้งเพิ่มเติมแหลงน้ำที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสราง รวม 7 สถาน ีดังนี้ (รูปที่ 5.2.1-1) 

    หวยน้ำปอน (กม.472+302)  
    หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
    หวยน้ำแงน (กม.475+895) 
    หวยน้ำแงน (กม.478+316) 
    หวยน้ำเลียง (กม.486+549)* 
    หวยปน (กม.489+964) * 
    หวยออ (กม.495+934) * 
หมายเหตุ : *เสนอแนะเพิ่มเติม เพื่อใหครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหคุณภาพน้ำ ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน และฤดู
แลง ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน รวมจำนวนทั้งสิ้น 4 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินแลว 2 
ครั้ง ดังนี้ (ภาพที่ 5.2.1-1) 
   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน  
   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง 
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รูปที่ 5.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.505+900 
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หวยน้ำปอน (กม.472+302) 

  
หวยน้ำแงน (กม.474+475) 

  
หวยน้ำแงน (กม.475+895) 

  
หวยน้ำแงน (กม.478+316) 

ครั้งที่ 1 วันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 

ภาพที่ 5.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน  
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
   5-8 

 

  
หวยน้ำเลียง (กม.486+549) 

  
หวยปน (กม.489+964) 

  
หวยออ (กม.495+934) 

ครั้งที่ 1 วันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 

ภาพที่ 5.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
   5-9 

 

  
หวยน้ำปอน (กม.472+302) 

  
หวยน้ำแงน (กม.474+475) 

  
หวยน้ำแงน (กม.475+895) 

  
หวยน้ำแงน (กม.478+316) 

ครั้งที่ 2 วันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 

ภาพที่ 5.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 
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หวยน้ำเลียง (กม.486+549) 

  
หวยปน (กม.489+964) 

  
หวยออ (กม.495+934) 

ครั้งที่ 2 วันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 

ภาพที่ 5.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 
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  2.4) ดัชนีคุณภาพน้ำผิวดิน : การเก็บตัวอยางจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลำน้ำ ซึ่งเปนไปตามวิธีที่กำหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะดำเนินการตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the 
Examination of Water and Wastewater: 24th Edition, 2023) ดังจำแนกไดดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. อุณหภูมิ (Temperature) * Grab Sampling Certified Thermometer at site 
2. ความโปรงแสง (Transparency) * Grab Sampling Secchi Disk 
3. ความขุน (Turbidity)* Grab Sampling Nephelometric Method 
4. ความนำไฟฟา (Conductivity) Grab Sampling Electrical Conductivity Method 
5. ความเปนกรด-ดาง (pH) Grab Sampling Electrometric Method at site 
6. ออกซิเจนละลาย (DO) Grab Sampling Membrane Electrode Method 
7. คาความสกปรกในรูปบีโอดี (BOD) Grab Sampling 5-day BOD Test, Membrane Electrode Method 
8. ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
 (Total Suspended Solids) 

Grab Sampling Dried at 103-105C Method 

9. ฟอสเฟต (Phosphate) Grab Sampling Ascorbic Acid Method 
10. ไนเตรต (Nitrate) Grab Sampling Cadmium Reduction Method 
11. ไขมันและน้ำมัน (Fat, Oil & Grease) Grab Sampling Partition-Gravimetric Method 
12. Total Coliform Bacteria Grab Sampling Multiple Tube Fermentation Technique Method 
13. Fecal Coliform Bacteria Grab Sampling Multiple Tube Fermentation Technique Method 
หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  2.5) การประเมินผลการศึกษา และจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพ
น้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ่งมิใชน้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 รวมทั้ง
เปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในระหวางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และตามที่ไดมีการคาดการณไว 

   2.5.2) สรุปผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.5.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ จัดการดานคุณภาพน้ำผิวดินใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.4) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที่เหมาะสมหรือสอดคลอง
กับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ไดมีการทบทวน รายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื ้องตน รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทางหลวงหมายเลข 1080 ตอน บานปอน-บานปางหก-หวยโกน พบวา มีการเก็บตัวอยางและตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ
ผิวดิน จำนวน 4 สถานี ไดแก แมน้ำนาน หวยน้ำแงน หวยน้ำเลียง และหวยขาม (หวยออ) เมื่อวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ. 2548 
โดยมีดัชนีที่ทำการวิเคราะหทั้งหมด 13 ดัชนี ไดแก อุณหภูมิ ความเปนกรด-ดาง ความขุน ปริมาณสารแขวนลอย คาความ
นำไฟฟา ปริมาณสารละลายน้ำ ความกระดาง ปริมาณออกซิเจนละลาย บีโอดี แอมโมเนีย ฟอสเฟต น้ำมันและไขมัน และ 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด ซึ่งผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทั้ง 4 สถานี สรุปไดวา จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 ซึ่ง
เปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการ
ฆาเชื้อตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน รวมทั้งเพื่อการอนุรักษสัตวน้ำ การประมง การวายน้ำ
และกีฬาทางน้ำ 

   สำหรับการศึกษาคุณภาพน้ำผิวดิน ในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอนนาน-อ.เฉลิมพรเกียรติ (ตอน 2) บริษัท  
พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 5 สถานี ไดแก หวยน้ำปอน 
(กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.478+316) หวยน้ำเลียง (กม.486+549) หวยปน (กม.489+964) และหวยออ  
(กม.495+934) เมื่อวันที่ 15 มีนาคม พ.ศ. 2558 (ฤดูแลง) และวันที่ 20 มิถุนายน พ.ศ. 2558 (ฤดูฝน) พบวา ในชวงฤดูแลง 
คุณภาพน้ำในหวยน้ำแงน (กม.478+316) หวยน้ำเลียง (กม.478+316) หวยปน (กม.489+964) และหวยออ (กม.495+934) 
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ในขณะที่ หวยน้ำปอน (กม.472+302) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 
3 สวนในชวงฤดูฝน พบวา คุณภาพน้ำในหวยน้ำแงน (กม.478+316) และ หวยน้ำเลียง (กม.478+316) จัดเปนแหลงน้ำ 
ผิวดินประเภทที ่ 2 ในขณะที ่ค ุณภาพน้ำใน หวยน้ำปอน (กม.472+302), หวยปน (กม.489+964) และหวยออ  
(กม.495+934) จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.1-1 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง พบวา การปรับปรุงและกอสรางถนน
โครงการ ไดแก การขยายผิวจราจรใหเปนไปตามมาตรฐานชั้นทางที่ 1 นั้น จะมีกิจกรรมหลักคือการเปดหนาดิน การแผว
ถาง งานดินตัด/ดินถม และงานบดอัดดิน สงผลใหพื้นที่เปนแหลงกำเนิดปริมาณตะกอนดินปริมาณมาก หากมีฝนตกหนัก
หรือมีกิจกรรมในชวงฤดูฝน (ระหวางกลางเดือนพฤษภาคม ถึงกลางเดือนตุลาคม) จะเกิดการชะลางพัดพาตะกอนดินลงสู
แหลงน้ำ ซึ่งอาจสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำเนื่องจากมีคาความขุนเพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรม
กอสรางอยูใกลลำน้ำสายหลัก 4 แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน  
(กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) อยางไรก็ตาม ความขุนที่เกิดขึ้นนั้นเปนผลกระทบเพียงชั่วคราว 

   สวนน้ำเสียที่เกิดขึ้นบริเวณหนวยกอสราง/บานพักคนงาน คาดวาจะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดจาก
หองน้ำ-หองสวม ประมาณ 7.68 ลูกบาศกเมตร/วัน น้ำเสียจากหองอาหาร ประมาณ 1.25 ลูกบาศกเมตร/วัน และน้ำเสีย
จากโรงซอมบำรุง ประมาณ 1.50 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจะถูกระบายออกสูภายนอกและลงสูลำน้ำ
ธรรมชาติบรเิวณใกลเคียง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ชุมชนมีการใชประโยชนเพื่อการเกษตรกรรม
เปนหลัก สำหรับน้ำเสียจากสุขาเคลื่อนที่ ซึ่งโครงการจะติดตั้งอยูใกลบริเวณพื้นที่กอสราง โดยในแตละชวงของพื้นที่
ดำเนินการกอสรางจะมีคนงานประมาณ 50 คน/การเปดพื้นที่ 500 เมตร คาดวาจะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 0.25 
ลูกบาศกเมตร/วัน ดังนั้น คาดวาผลกระทบในระยะกอสรางจะอยูในระดับปานกลาง 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.1-1 และรูปที่ 5.2.1-
2 สำหรับรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก ช) 

   3.2.1) ครั้งที่ 1 : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 ซึ่ง
เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

    หวยน้ำปอน (กม.472+302) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยในขณะเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำ พบวา อยูระหวางการกอสรางสะพาน สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 26.6 
องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ความโปรงแสงพบมากกวา 10 เซนติเมตร ความขุนพบเทากับ 52.3 เอ็นทียู ซึ่งมีคาสูง สวน
คาความนำไฟฟาเทากับ 336.6 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 6.9 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลาย
เทากับ 5.1 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 1.35 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็ง
แขวนลอยทั้งหมดเทากับ 84 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 1.80 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและ
ฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.706 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.069 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคา
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 220 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 280 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคา
ต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 3 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 4.0-
6.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

    หวยน้ำแงน (กม.474+475) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยขณะเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำ พบวา อยูระหวางการวางคานสะพาน สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 25.3 
องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ความโปรงแสงพบเพียง 1 เซนติเมตร สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 3,480 เอ็นทียู ซึ่ง
มีคาสูง เนื่องจากเปนชวงน้ำหลาก สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 103 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 
6.8 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 7.0 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาปานกลาง คือ 2.77 
มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดเทากับ 3,113 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 2.30 
มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 1.29 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.137 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ 
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากันคือ 390 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งมีคาต่ำ 
โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 4 เนื่องจากมีคาความสกปรกในรูป BOD อยูในชวง 2.0-
4.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

    หวยน้ำแงน (กม.475+895) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยขณะเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำ พบวา อยูระหวางการวางคานสะพาน สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 25.2 
องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ความโปรงแสงพบเพียง 1 เซนติเมตร สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 3,944 เอ็นทียู ซึ่ง
มีคาสูง เนื่องจากเปนชวงน้ำหลาก สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 132.4 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดาง
เทากับ 7.0 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 7.1 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาปานกลาง 
คือ 2.62 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดเทากับ 3,395 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมนัเทากับ 3.45 
มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 1.09 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.174 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ 
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 1,700 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 2,200 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ แตฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียมีคาปานกลาง โดย
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 4 เนื่องจากมีคาความสกปรกในรูป BOD อยูในชวง 2.0-4.0 
มิลลิกรัม/ลิตร 

    หวยน้ำแงน (กม.478+316) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยขณะเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำ พบวา ยังไมมีกิจกรรมกอสรางบริเวณสะพาน สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 
25.4 องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ความโปรงแสงพบ 5 เซนติเมตร สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 376 เอ็นทียู ซึ่งมี
คาสูง เนื่องจากเปนชวงน้ำหลาก สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 134.9 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 
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7.0 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 7.3 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 1.27 
มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดเทากับ 544 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมนัเทากับ 3.25 มิลลิกรัม/
ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 1.03 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.062 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟ
คอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 920 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 1,600 เอ็มพีเอ็น/
100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 เนื่องจากมีปริมาณ
ออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คาความเปนกรด-ดาง
เปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ 

    หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยขณะเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำ ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ 
พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 24.2 องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ความโปรงแสงพบ 15 เซนติเมตร คาความขุนพบเทากับ 
86.5 เอ็นทียู ซึ่งมีคาสูง เนื่องจากเปนชวงน้ำหลาก สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 178.6 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความ
เปนกรด-ดางเทากับ 7.2 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 7.4 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มี
คาต่ำ คือ 0.64 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดเทากับ 130 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 
1.20 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.912 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.013 มิลลิกรัม/ลิตร 
ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 47 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 
และ 350 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 
2 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คา
ความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ 

    หวยปน (กม.489+964) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยขณะเก็บตัวอยางคุณภาพ
น้ำ ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา 
อุณหภูมิมีคาเทากับ 24.3 องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ความโปรงแสงพบ 15 เซนติเมตร คาความขุนพบเทากับ 87.5 
เอ็นทียู ซึ่งมีคาสูง เนื่องจากเปนชวงน้ำหลาก สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 141.7 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปน
กรด-ดางเทากับ 6.8 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 7.4 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ 
คือ 0.44 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดเทากับ 213 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 0.80 
มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.620 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.026 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ 
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 220 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 380 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 
เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คา
ความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ 

    หวยออ (กม.495+934) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 2 โดยขณะเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำ 
พบวา อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคา
เทากับ 26.5 องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ความโปรงแสงพบ 10 เซนติเมตร สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 205 
เอ็นทียู ซึ่งมีคาสูง เนื่องจากเปนชวงน้ำหลาก สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 187.3 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปน
กรด-ดางเทากับ 7.4 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 7.2 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ 
คือ 0.83 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดเทากับ 168 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 0.55 
มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.615 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.037 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ 
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 220 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 380 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 
เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คา
ความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ 
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   3.2.2) ครั้งที่ 2 : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 ซึ่ง
เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

    หวยน้ำปอน (กม.472+302) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการกอสราง
สะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 21.3 องศาเซลเซียส น้ำมีสี
เหลืองใส ตะกอนน้ำตาล ความโปรงแสงพบมากกวา 10 เซนติเมตร ความขุนพบเทากับ 1.17 เอ็นทียู ซึ่งมีคาต่ำ สวนคา
ความนำไฟฟาเทากับ 309.5 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 8.04 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลาย
เทากับ 8.41 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.55 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็ง
แขวนลอยทั้งหมดพบนอยกวา 5 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมนัเทากับ 1.40 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและ
ฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.147 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.006 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคา
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 350 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 540 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคา
ต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 
มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คาความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ 
คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียมีคาต่ำ 

    หวยน้ำแงน (กม.474+475) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการกอสราง
สะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 20.1 องศาเซลเซียส น้ำมีสี
เหลืองใส ตะกอนน้ำตาล ความโปรงแสงพบมากกวา 30 เซนติเมตร สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 2.09 เอ็นทียู ซึ่งมี
คาต่ำ สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 172.7 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 8.24 โดยพบปริมาณ
ออกซิเจนละลายเทากับ 9.09 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.46 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณ
ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดนอยกวา 5 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมนัเทากับ 0.25 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรท
และฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.147 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.016 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและ
คาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 260 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 400 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมี
คาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 
มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คาความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ 
คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียมีคาต่ำ 

    หวยน้ำแงน (กม.475+895) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการกอสราง
สะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมมิีคาเทากับ 20.5 องศาเซลเซียส น้ำเหลือง
ใส ตะกอนน้ำตาล ความโปรงแสงพบมากกวา 20 เซนติเมตร สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 1.69 เอ็นทียู ซึ่งมีคาต่ำ 
สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 179.4 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 8.17 โดยพบปริมาณออกซิเจน
ละลายเทากับ 8.98 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.32 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็ง
แขวนลอยทั้งหมดนอยกวา 5 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 0.65 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและ
ฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.025 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.010 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคา
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากันคือ 220 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัด
อยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำ
กวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คาความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรม
แบคทีเรียมีคาต่ำ 

    หวยน้ำแงน (กม.478+316) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการกอสราง
สะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 22.2 องศาเซลเซียส น้ำมีสี
เหลืองใส ตะกอนน้ำตาล ความโปรงแสงพบมากกวา 20 เซนติเมตร สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 1.50 เอ็นทียู ซึ่งมี
คาต่ำ สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 171.2 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 8.01 โดยพบปริมาณ
ออกซิเจนละลายเทากับ 8.77 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.24 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณ
ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดนอยกวา 5 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมนัเทากับ 0.20 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรท
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และฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.022 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.016 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและ
คาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 170 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 350 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมี
คาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 
มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คาความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ 
คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียมีคาต่ำ 

    หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยขณะเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำ ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม กม486+549.830 สวนผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 21.7 องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองใส ตะกอนน้ำตาล ความโปรงแสงพบ
มากกวา 10 เซนติเมตร คาความขุนพบเทากับ 3.59 เอ็นทียู ซึ่งมีคาต่ำ สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 181.9 ไมโครซีเมนส/
เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 8.14 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 8.21 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.41 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดนอยกวา 5 มิลลิกรัม/ลิตร มีคา
ไขมันและน้ำมันเทากับ 0.25 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.118 มิลลิกรัม/ลิตร และ 
0.012 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากันคือ 170 
เอ็มพีเอ็น/100 ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 2 เนื่องจากมปีริมาณออกซิเจน
ละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คาความเปนกรด-ดางเปนปกติ คา
ไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ 

    หวยปน (กม.489+964) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 โดยขณะเก็บตัวอยางคุณภาพ
น้ำ พบวา อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม กม.489+964.180 สวนผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำ พบวา อุณหภูมิมีคาเทากับ 19.0 องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองใส ตะกอนน้ำตาล ความโปรงแสงพบมากกวา 10 
เซนติเมตร คาความขุนพบเทากับ 2.11 เอ็นทียู ซึ่งมีคาต่ำ สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 134.7 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร คา
ความเปนกรด-ดางเทากับ 7.36 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 7.35 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความสกปรกในรูป 
BOD มีคาต่ำ คือ 0.52 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดนอยกวา 5 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมนั
เทากับ 0.20 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.078 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.017 มิลลิกรัม/ลิตร 
ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 170 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 
และ 350 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 
2 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร คา
ความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ 

    หวยออ (กม.495+934) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 2 โดยขณะเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำ 
พบวา อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม กม.495+934.220 สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ 
พบวา อุณหภูมมิีคาเทากับ 23.0 องศาเซลเซียส น้ำมีสีเหลืองขุน ตะกอนน้ำตาล ความโปรงแสงพบมากกวา 10 เซนติเมตร 
สอดคลองกับคาความขุนพบเทากับ 22.2 เอ็นทียู ซึ่งมีคาปานกลาง สวนคาความนำไฟฟาเทากับ 191.9 ไมโครซีเมนส/
เซนติเมตร คาความเปนกรด-ดางเทากับ 8.42 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 8.22 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาสูง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.56 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดเทากับ 45 มิลลิกรัม/ลิตร มีคา
ไขมันและน้ำมันเทากับ 1.30 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.022 มิลลิกรัม/ลิตร และ 
0.036 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 170 เอ็มพี
เอ็น/100 มิลลิลิตร และ 350 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูใน
แหลงน้ำประเภทที่ 2 เนื่องจากมปีริมาณออกซิเจนละลายสูงกวา 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร คาความสกปรกในรูป BOD ต่ำกวา 1.5 
มิลลิกรัม/ลิตร คาความเปนกรด-ดางเปนปกติ คาไนเตรทมีคาต่ำ คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรีย
ทั้งหมดมีคาต่ำ 
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ตารางที่ 5.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน 

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยน้ำปอน (กม.472+302) 

1 2 3 4 5 มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 23.3 30.9 26.6 21.3 
ความโปรงแสง เมตร - - - - - >20 >50 >10 >10 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 0.2 7.1 52.3 1.17 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 360.2 276.4 336.6 309.5 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 4.3 6.0 5.1 8.41 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.9 7.6 6.9 8.04 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 0.65 1.8 1.35 0.55 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย มก./ล. - - - - - 130 170 84 <5 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - <0.50 1.2 1.80 1.40 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - <0.1 <0.1 0.706 0.147 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. ธ - - - - 0.05 0.05 0.069 0.006 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - ** ** 280 540 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 45 92 220 350 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 3 3 3 2 
ที่มา : 1/ รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  
  ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต

ระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน,  
   2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
 - ไมไดกำหนดคา     ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
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ตารางที่ 5.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) 

1 2 3 4 5 ก.ค.67 ก.พ.68 ก.ค.67 ก.พ.68 
อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 25.3 20.1 25.2 20.5 
ความโปรงแสง เมตร - - - - - 1 >30 1 >20 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 3,480 2.09 3,944 1.69 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 103 172.7 132.4 179.4 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.0 9.09 7.1 8.98 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.8 8.24 7.0 8.17 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 2.77 0.46 2.62 0.32 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย มก./ล. - - - - - 3,133 <5 3,395 <5 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - 2.30 0.25 3.45 0.65 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 1.29 0.020 1.09 0.025 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. ธ - - - - 0.137 0.016 0.174 0.010 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - 390 400 2,200 220 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 390 260 1,700 220 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 4 2 4 2 
ที่มา : 1/ รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  
  ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต

ระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน,  
   2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
 - ไมไดกำหนดคา     ** ไมไดตรวจวิเคราะห 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยน้ำแงน (กม.478+316) 

1 2 3 4 5 มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 24.1 29.7 25.4 22.2 
ความโปรงแสง เมตร - - - - - >20 >50 5 >20 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 1.8 7.0 376 1.50 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 214.2 232.0 134.9 171.2 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.7 8.1 7.3 8.77 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.2 7.9 7.0 8.01 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 0.62 1.3 1.27 0.24 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย มก./ล. - - - - - 220 130 554 <5 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - <0.50 0.8 3.25 0.20 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 0.1 <0.1 1.03 0.022 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. ธ - - - - 0.04 0.18 0.062 0.016 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - ** ** 1,600 350 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 20 460 920 170 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 2 2 2 
ที่มา : 1/ รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  
  ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต

ระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน,  
   2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
 - ไมไดกำหนดคา     ** ไมไดตรวจวิเคราะห  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยน้ำเลียง (กม.486+549) 

1 2 3 4 5 มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 23.3 27.5 24.2 21.7 
ความโปรงแสง เมตร - - - - - >20 >30 15 >10 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 1.7 5.5 86.5 3.59 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 228.9 234.2 178.6 181.9 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.9 6.4 7.4 8.21 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.6 7.4 7.2 8.14 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 0.71 1.2 0.64 0.41 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย มก./ล. - - - - - 150 140 130 <5 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - <0.50 <0.50 1.20 0.25 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - <0.1 0.1 0.912 0.118 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. ธ - - - - 0.02 0.05 0.013 0.012 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - ** ** 350 170 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 18 45 47 170 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 2 2 2 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  
  ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต

ระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน,  
   2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
 - ไมไดกำหนดคา     ** ไมไดตรวจวิเคราะห  
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ตารางที่ 5.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยปน (กม.489+964) 

1 2 3 4 5 มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 24.3 27.9 24.3 19.0 
ความโปรงแสง เมตร - - - - - >20 >30 15 >10 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 4.9 13.3 87.5 2.11 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 180.4 191.4 141.7 134.7 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.0 6.9 7.4 7.35 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.5 7.3 6.8 7.36 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.21 1.8 0.44 0.52 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย มก./ล. - - - - - 130 250 213 <5 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - <0.50 1.2 0.80 0.20 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - <0.1 0.1 0.620 0.078 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. ธ - - - - 0.04 0.10 0.026 0.017 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - ** ** 380 350 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 92 390 220 170 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 3 2 2 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  
  ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต

ระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน,  
   2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
 - ไมไดกำหนดคา     ** ไมไดตรวจวิเคราะห  
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ตารางที่ 5.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยออ (กม.495+934) 

1 2 3 4 5 มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 26.8 28.4 26.5 23.0 
ความโปรงแสง เมตร - - - - - >20 >30 10 >10 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 5.6 8.9 205 22.2 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 242.1 242.5 187.3 191.9 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.4 7.8 7.2 8.22 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.4 8.3 7.4 8.42 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.14 1.8 0.83 0.56 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย มก./ล. - - - - - 160 170 168 45 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - <0.50 <0.50 0.55 1.30 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - <0.1 <0.1 0.615 0.022 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. ธ - - - - 0.06 0.09 0.037 0.036 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - ** ** 380 350 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - <1.8 170 220 170 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 3 2 2 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  
  ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต

ระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน,  
   2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
 - ไมไดกำหนดคา     ** ไมไดตรวจวิเคราะห  
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รูปที่ 5.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน 
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ค. ปริมาณออกซิเจนละลาย

ม.ีค.58 ม.ิย.58 ก.ค.67 ก.พ.68

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 : DO > 6.0 มก./ล.

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 3 : DO > 4.0 มก./ล.

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 4 : DO > 2.0 มก./ล.
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รูปที่ 5.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 
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ฉ. ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids)

ม.ีค.58 ม.ิย.58 ก.ค.67 ก.พ.68
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รูปที่ 5.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 
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- < 5.0 มก./ล.
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รูปที่ 5.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน (ตอ) 
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ญ. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)

ก.ค.67 ก.พ.68

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 : Total Coliform Bacteria < 5,000 MPN/100 ml

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 3 : Total Coliform Bacteria < 20,000 MPN/100 ml
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ฎ. แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม (Fecal Coliform Bacteria)

ม.ีค.58 ม.ิย.58 ก.ค.67 ก.พ.68

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 : Fecal Coliform Bacteria < 1,000 MPN/100 ml

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 3 : Fecal Coliform Bacteria < 4,000 MPN/100 ml
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  3.3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่ศึกษาโครงการใน
ปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกุมภาพันธ พ.ศ. 2568) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558 และมิถุนายน พ.ศ. 2558) เพื่อประเมินผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินที่อาจเกิดขึ้นจาก
การกอสรางโครงการ และเพื่อเปนการปองกันและแกไขผลกระทบตามระดับความเหมาะสมของผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 
สามารถอธิบายแยกรายสถานีในแตละชวงฤดูกาลไดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.1-1) 

    ฤดูฝน : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) กับผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) มีรายละเอียดการเปรียบเทยีบ
ผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี ้

    หวยน้ำปอน (กม.472+302) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาปจจุบัน (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567) ซึ่งอยูระหวางการกอสรางสะพานขามลำน้ำ มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเปนแหลง
น้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรค
ตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

    หวยน้ำแงน (กม.474+475) : เนื ่องจากไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) ซึ่งอยูระหวางการวางคานสะพานขามลำน้ำ มีคาคุณภาพ
น้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปนประโยชน
เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน 
และ 2) การอุตสาหกรรม จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

    หวยน้ำแงน (กม.475+895) : เนื ่องจากไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) ซึ่งอยูระหวางการวางคานสะพานขามลำน้ำ มีคาคุณภาพ
น้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปนประโยชน
เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน 
และ 2) การอุตสาหกรรม จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

    หวยน้ำแงน (กม.478+316) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาปจจุบัน (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567) ยังไมมีกิจกรรมกอสรางบริเวณสะพาน มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเปนแหลงน้ำ
ที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ 
และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 4) การวายน้ำและกีฬาทาง
น้ำ  
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    หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาปจจุบัน (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567) ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำ
ผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดย
ตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การ
ประมง 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ  

    หวยปน (กม.489+964) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ. 
2567) ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 2 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตอง
ผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 
4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ ซึ่งดีกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน 
พ.ศ. 2558) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพ
น้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร  

    หวยออ (กม.495+934) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ. 
2567) อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเปน
แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรค
ตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 4) การวายน้ำและ
กีฬาทางน้ำ ซึ่งดีกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) มีคา
คุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปน
ประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป
กอน และ 2) การเกษตร จึงไดสรุปวา การเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ
ผิวดิน 

    ฤดูแลง : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) กับ
ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบ
ผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี ้

    หวยน้ำปอน (กม.472+302) : ค ุณภาพน้ำในชวงฤดูแล งในการศึกษาปจจุบัน 
(กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) ไดดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 
ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อ
โรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 4) การวายน้ำ
และกีฬาทางน้ำ ซึ่งดีกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) มีคา
คุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปน
ประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป
กอน และ 2) การเกษตร จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

    หวยน้ำแงน (กม.474+475) : เนื ่องจากไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) ไดดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ มีคา
คุณภาพน้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 
1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) 
การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไม
สงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
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    หวยน้ำแงน (กม.475+895) : เนื ่องจากไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) ไดดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ มีคา
คุณภาพน้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 
1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) 
การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไม
สงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

    หวยน้ำแงน (กม.478+316) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาปจจุบัน (กุมภาพันธ 
พ.ศ. 2568) ไดดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเปน
แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรค
ตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 4) การวายน้ำและ
กีฬาทางน้ำ จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

    หวยน้ำเล ียง (กม.486+549) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูแล งในการศึกษาปจจ ุบัน 
(กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับ
ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลง
น้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค 
โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) 
การประมง 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ  

    หวยปน (กม.489+964) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาปจจุบัน (กุมภาพันธ 
พ.ศ. 2568) อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัด
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 2 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตอง
ผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 
4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ จึงไดสรุปวา การเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม ไมสงผลตอการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

    หวยออ (กม.495+934) : คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาปจจุบัน (กุมภาพันธ 
พ.ศ. 2568) อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 
ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อ
โรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การอนุรักษสัตวน้ำ 3) การประมง 4) การวายน้ำ
และกีฬาทางน้ำ จึงไดสรุปวา การเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    การปรับปรุงและกอสรางถนนโครงการ : เมื ่อเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ
ผลกระทบระยะกอสรางในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการคาดการณไววา จะมีกิจกรรมการเปดหนา
ดิน การแผวถาง งานดินตัด/ดินถม และงานบดอัดดิน หากมีฝนตกหนักหรือมีกิจกรรมในชวงฤดูฝน (ระหวางกลางเดือน
พฤษภาคม ถึงกลางเดือนตุลาคม) ซึ่งอาจสงผลกระทบตอคาความขุนเพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรมกอสรางอยู
ใกลลำน้ำสายหลัก 4 แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และ
หวยน้ำแงน (กม.478+316) อยางไรก็ตาม ความขุนที่เกิดขึ้นนั้นเปนผลกระทบเพียงชั่วคราว เมื่อพิจารณาผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ำผิวดินในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 คาความขุน ทั้ง 4 สถานี มีคาระหวาง 52.3-3,944 เอ็นทียู โดยบริเวณที่มี
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คาความขุน และตะกอนแขวนลอยสูง ไดแก บริเวณหวยน้ำแงน (กม.474+475) และ หวยน้ำแงน (กม.475+895) เมื่อ
พิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางในเดือนกรกฎาคม พ.2567 พบวา อยูระหวางการวางคานสะพาน ซึ่งเปนกิจกรรมการ
กอสรางที่ไมรบกวนแหลงน้ำ สวนบริเวณหวยน้ำแงน (กม.478+316) ยังไมมีกิจกรรมการกอสราง (ภาพที่ 5.2.1-2) 
ประกอบกับในขณะเก็บตัวอยางพบวา มีฝนตกอยางตอเนื่องในพื้นที่โครงการจนเกิดน้ำหลากซึ่งเปนไปตามสภาพธรรมชาติ
ในแตละชวงฤดูกาล ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  
หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) 

(ก) กิจกรรมการวางคานสะพานขามลำน้ำ 

  

หวยน้ำแงน (กม.478+316) 

(ข) สภาพแหลงน้ำขณะเก็บตัวอยาง 

ภาพที่ 5.2.1-2 กิจกรรมการกอสราง และสภาพแหลงน้ำขณะดำเนินการเก็บตัวอยาง 

    น้ำเสียบริเวณหนวยกอสราง/บานพักคนงาน : ผลการคาดการณผลกระทบระยะ
กอสรางในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการคาดการณไววา จะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดจากกิจกรรมตางๆ 
บริเวณบานพักคนงานกอสราง และจะถูกระบายออกสูภายนอกและลงสูลำน้ำธรรมชาติบริเวณใกลเคียง ไดแก หวยน้ำปอน 
(กม.472+302) เมื่อพิจารณาตำแหนงที่ตั้งบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา 
ตั้งอยูบริเวณ กม.470+000 ซึ่งอยูหางจากหวยน้ำปอนเปนระยะทางประมาณ 2.0 กิโลเมตร ประกอบกับผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณหวยน้ำปอนในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 พบคาความสกปรกในรูป BOD เทากับ 1.35 มิลลิกรัม/
ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ สวนในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 พบวา มีการเพิ่มตำแหนงบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
เพิ่มเติมอีก 1 แหง อยูที่บริเวณ กม.477+300 ซึ่งอยูหางจากหวยน้ำปอนเปนระยะทางประมาณ 4.1 กิโลเมตร และหวยน้ำ
แงน (กม.478+316) ประมาณ 1.0 กิโลเมตร เมื่อพิจารณาผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณหวยน้ำปอน (กม.
472+302) และ หวยน้ำแงน (กม.478+316) ในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2568 พบคาความสกปรกในรูป BOD เทากับ 0.55 
และ 0.24 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ บริเวณบานพักคนงานโครงการฯ ตอน 1  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในหวยน้ำปอน จึงไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สำหรับน้ำเสียจากสุขาเคลื่อนที่ ซึ่งโครงการจะติดตั้งอยูใกลบริเวณพื้นที่กอสราง จากการ
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ตรวจสอบพบวา มีการติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ไวบริเวณ กม.480+150, กม.480+500 และ กม.481+300 ซึ่งไมมีแหลงน้ำอยู
ใกลเคียง จึงไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบในชวง
ฤดูฝน พบวา หวยน้ำปอน (กม.472+302) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปน แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งใกลเคียงกับผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนหวยน้ำแงน (กม.748+316) และหวยน้ำเลียง  
(กม.486+549) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปน แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งใกลเคียงกับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนหวยปน (กม.489+946) และหวยออ (กม.495+934) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปน 
แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งมีคาคุณภาพน้ำดีกวาผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งมีคาคุณภาพน้ำจัดเปน แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 สำหรับหวยน้ำแงน (กม.474+475) และหวยน้ำแงน  
(กม.475+895) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปน แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 โดยบริเวณ หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน 
(กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) หวยน้ำแงน (กม.748+316) หวยน้ำเลียง (กม.486+549) และหวยปน  
(กม.489+946) มคีาไขมันและน้ำมนัที่เพิ่มสูงขึ้นกวาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เนื่องจากในชวงฤดูฝนที่มี
ปริมาณฝนตกหนัก ทำใหมีการชะลางมาจากชุมชนที่อยูใกลแหลงน้ำของสถานีเก็บตัวอยาง (รูปที่ 5.2.1-3) จึงไดสรุปวา 
กิจกรรมการกอสรางสะพาน ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

  สวนผลกระทบดานความขุนและตะกอนแขวนลอยในลำน้ำ พบวา ในชวงฤดูฝนที่มีปริมาณฝนตกหนัก ทำ
ใหเกิดน้ำหลากในพื้นที่ จึงอาจทำใหแหลงน้ำมีคาความขุนและตะกอนแขวนลอยในลำน้ำเพิ่มสูงขึ้น ซึ่งผลกระทบดังกลาว
เปนผลกระทบชั่วคราวซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในขณะที่กิจกรรม
ตางๆ บริเวณบานพักคนงานกอสราง จะไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน เนื่องจากตำแหนง
บานพักคนงานกอสรางไมอยูใกลเคียงลำน้ำตางๆ  

  สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2568 ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบ
ในชวงฤดูแลง พบวา หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) หวยน้ำแงน  
(กม.748+316) หวยน้ำเลียง (กม.486+549) หวยปน (กม.489+946) และหวยออ (กม.495+934) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปน 
แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งใกลเคียงกับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สวนหวยออ (กม.495+934) ที่มีคาความขุน และปริมาณตะกอนแขวนลอยทั้งหมดสูงกวาสถานีอื่นๆ เนื่องจากขณะเก็บ
ตัวอยางคุณภาพน้ำ พบวา มีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม ดังภาพ 5.2.1-3 อยางไรก็ตาม คาความ
ขุน และปริมาณตะกอนแขวนลอยทั้งหมดที่เกิดขึ้นเปนผลกระทบเพียงชั่วคราวเทานั้น อีกทั้งผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำ
ดัชนีอื่นๆ มีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงสรุปไดวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

  

ภาพที่ 5.2.1-3 กิจกรรมกอสรางบริเวณหวยออ (กม.495+934) 
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รูปที่ 5.2.1-3 การใชประโยชนที่ดินดานเหนือน้ำ ของสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.505+900 
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5.2.2 ทรัพยากรดิน 

 บริษัทที ่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรดิน ไดแก การชะลางพังทลายของดิน และ 
การดำเนินงานเกี่ยวกับโครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของดิน รายละเอียดดังนี้ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ตอสภาพการชะ
ลางพังทลายของดินตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อติดตามตรวจสอบการดำเนินงานตางๆ ที่เกี่ยวกับโครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

  1.3) เพื่อตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตอปญหาการชะลางพังทลาย
ของดินที่เกิดจากกิจกรรมการกอสราง และเสนอแนะแนวทางในการแกไขหากพบวามีปญหาผลกระทบเกิดขึ้น 

  1.4) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
ดานการชะลางพังทลายของดินใหมีความเหมาะสม และมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาดานทรัพยากรดิน จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใช
เปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินผล และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

  2.2) สถานีตรวจสอบ : จะตรวจสอบสภาพการชะลางพังทลายของดิน และการดำเนินงานตางๆ 
เกี่ยวกับโครงสรางเสริมความแข็งแรง และการปองกันการชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดดินตัด และลาดดินถม การ
สูญเสียดิน และการเคลื่อนยายดิน ฯลฯ ตลอดแนวเสนทางโครงการ  

  2.3) วิธีการตรวจสอบ : การตรวจสอบจะใชวิธีการสังเกตการณและวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนว
เสนทางโครงการ และจะถายรูปประกอบกับการแสดงตำแหนงที่มีปญหาดานการชะลางพังทลายของดิน  ตำแหนงที่เกิดการ
ตื้นเขินของทางระบายน้ำจากการสะสมของตะกอนดิน ลงในแผนที่ภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 หรือภาพถายทาง
อากาศ หรือภาพถายดาวเทียม  

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : จะดำเนินการตรวจสอบในภาคสนามโดยมีความถี่ในการติดตามตรวจสอบ 
ปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน รวมจำนวนทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจสอบสภาพการชะลาง
พังทลายของดิน ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 และเพิ่มเติมการตรวจสอบสภาพการชะลางพังทลาย
ของดินเนื่องจากสถานการณฝนตกหนักในพื้นที่โครงการระหวางวันที่ 24-25 กันยายน พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
   5-34 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) การติดตามตรวจสอบการพังทลายของดินในครั้งนี ้ มีเกณฑการพิจารณาระดับการ
พังทลายของดิน แบงออกเปน 4 ระดับ ดังนี ้

    ระดับที่ 1 : รุนแรงมาก ไดแก บริเวณที่พบการพังทลายของดินอยางตอเนื่อง และ/หรือ 
มีปญหาการพังทลายของดินอยางรุนแรง ซึ่งจำเปนตองเรงดำเนินการซอมแซม 

    ระดับที่ 2 : รุนแรงปานกลาง ไดแก บริเวณที่พบวามีโครงสรางปองกันการพังทลายของ
ดินชำรุด และพบวามีปญหาการพังทลายของดินในระดับปานกลาง และมีโอกาสในการพังทลายของดินสูง ซึ่งแขวงทางหลวง
จำเปนตองจัดเตรียมแผนการซอมบำรุง เพื่อจัดหางบประมาณในลำดับตอไป 

    ระดับที่ 3 : รุนแรงนอย ไดแก บริเวณที่พบวามีโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน
ชำรุด แตไมพบการพังทลายของดินเพิ่มเติม เนื่องจากลาดตัด/ลาดถมดิน มีเสถียรภาพดี หรือมีวัชพืชขึ้นปกคลุมพื้นที่ 
ลาดตัดแลว และ / หรือเปนบริเวณที่มีปญหาการพังทลายของดินเล็กนอย ซึ่งยังสามารถเฝาระวังการพังทลายของดินไดโดย
ยังไมจำเปนตองวางแผนของบประมาณในการซอมแซม รวมถึงบริเวณที่อยูระหวางการกอสรางหรือซอมแซมโครงสราง
ปองกันการพังทลายของดิน 

    ระดับที่ 4 : ไมรุนแรง ไดแก บริเวณที่โครงสรางปองกันการพังทลายของดินอยูในสภาพ
ดี หรือ เปนบริเวณที่ไดรับการซอมแซมโครงสรางปองกันการพังทลายของดินแลวเสร็จ 

   2.5.2) จะนำผลการติดตามตรวจสอบมาสรุปผลกระทบดานการชะลางพังทลายของดินในสภาพ
ปจจุบัน และจัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อใหกรมทางหลวงนำไปแกไขปญหาที่เกิดขึ้นดังกลาว 

   2.5.3) พิจารณาประเมินความเพียงพอและเหมาะสมของแผนปฏิบัติการฯ เดิม ซึ่งอาจตองมีการ
จัดทำขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการชะลางพังทลายของดินที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
นำไปปฏิบัติไดจริงตอไป 

   2.5.4) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ เพื่อหาแนวทางในการปรับปรุง
มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ ใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ไดมีการรวบรวมขอมูลชุดดินใน
พื้นที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางเสนทางโครงการ พบกลุมชุดดิน 4 ประเภท ไดแก กลุมชุดดินที่ 5, 29, 38 
และ 62 สามารถสรุปลักษณะของดินแตละกลุมไดดังนี ้

   กลุมชุดดินที่ 62 เปนกลุมดินที่พบมากที่สุด (รอยละ 92.05) ซึ่งเปนกลุมชุดดินที่พบในพื้นที่ภูเขา
และเทือกเขาที่มีความลาดชันมากกวา 35 เปอรเซ็นต ลักษณะของเนื้อดินและความอุดมสมบูรณตามธรรมชาติแตกตางกัน
ไปตามชนิดของหินตนกำเนิดในบริเวณนั้น มักมีเศษหิน กอนหิน หรือพื้นโผล กระจัดกระจายทั่วไป โดยกลุมชุดดินนี้ไม
เหมาะสมสำหรับการนำมาใชประโยชนทางการเกษตร แนวเสนทางชวงที่พบกลุมดินชุดนี้ ไดแก 

 กม.472+437 ถึง กม.473+362 
 กม.473+797 ถึง กม.474+286 
 กม.474+979 ถึง กม.475+005 
 กม.475+184 ถึง กม.475+452 
 กม.475+727 ถึง กม.475+745 
 กม.476+276 ถึง กม.505+518 

   กลุมชุดดินที่ 29 เปนกลุมดินที่พบรองลงมา (รอยละ 6.07) ซึ ่งเปนกลุมชุดดินที่เกิดจากการ
สลายตัวผุพังอยูกับที่ หรือเกิดจากการสลายตัวผุพังแลวถูกเคลื่อนยายมาทับถมจากวัสดุหลายชนิดที่มีเนื้อละเอียด ทั้งที่มา
จากหินตะกอน หรือหินภูเขาไฟ หรือจากวัตถุตนกำเนิดดินพวกตะกอนลำน้ำ พบบริเวณพื้นที่ดอน ที่เปนลูกคลื่นจนถึงเนิน
เขา เปนดินลึกมาก มีการระบายน้ำดี สวนในบริเวณที่มีความลาดชันสูงจะมีปญหาเกี่ยวกับการชะลางพังทลายของหนาดิน 
โดยแนวเสนทางชวงที่พบกลุมดินชุดนี้ ไดแก 

 กม.473+330 ถึง กม.473+767 
 กม.474+258 ถึง กม.475+184 
 กม.475+381 ถึง กม.476+276 

   กลุมชุดดินที่ 5 เปนกลุมดินที่พบ รอยละ 1.86 ซึ่งเปนกลุมชุดดินที่เกิดจากวัตถุตนกำเนิดพวก
ตะกอนลำน้ำ พบในบริเวณที่ราบตะกอนน้ำพา มีสภาพพื้นที่เปนที่ราบเรียบ มีน้ำแชขังในชวงฤดูฝน เปนดินลึกที่มีการ
ระบายน้ำเลวหรือคอนขางเลว สวนใหญมีการใชประโยชนเพื่อการทำนา ในบริเวณที่มีแหลงน้ำจะใชปลูกพืชไร พืชผัก และ
ยาสูบในชวงฤดูแลง แนวเสนทางชวงที่พบกลุมดินชุดนี้ ไดแก บริเวณ กม.471+704 ถึง กม.472+649 

   กลุมชุดดินที่ 38 เปนกลุมดินที่พบนอยที่สุด (รอยละ 0.02) ซึ่งเปนกลุมชุดดินที่มีวัตถุตนกำเนิดดิน
เปนพวกตะกอนลำน้ำ ที่มีลักษณะการทับถมเปนชั้นๆ ของตะกอนลำน้ำในแตละชวงเวลา พบบนสันดินริมน้ำหรือที่ราบ
ตะกอนน้ำพา เปนพื้นที่ดอนที่มีสภาพพื้นที่คอนขางราบเรียบ เปนดินลึก มีการระบายน้ำดีถึงดีปานกลาง พบในบริเวณที่อยู
อาศัย ปลูกผัก สวนไมผล และยาสูบ แนวเสนทางชวงที่พบกลุมดินชุดนี้ ไดแก บริเวณ กม.471+704 ถึง กม.471+823 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   ผลการศึกษาการชะลางพังทลายของดินในพื้นที่ศึกษา พบวา สวนใหญอยูในระดับการสูญเสียดิน
รุนแรงมากที่สุดในที่สูงชันมากกวา 20 ตัน/ไร/ป รายละเอียดดังตารางที่ 5.2.2-1 และ รูปที่ 5.2.2-1  

ตารางที่ 5.2.2-1 
การชะลางพังทลายของดินในพื้นที่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

การชะลางพังทลายของดิน ชวง กม. 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

พื้นที่ 
(ไร) 

รอยละ หมายเหตุ 

พื้นที่การสูญเสียดินนอย  
0-2 ตัน/ไร/ป 

กม.472+239 ถึง กม.472+417 0.18 4.02 0.34  ความลาดชัน 5-10% 
 ดินเหนียว เนื ้อดินบนเปนดินรวนเหนียว 

หรือดินเหนียว 
 ด ินม ีความอ ุดมสมบ ูรณตามธรรมชาติ

คอนขางต่ำถึงปานกลาง 
พื้นที่การสูญเสียดินปานกลาง 
2-5 ตัน/ไร/ป 

กม.471+704 ถึง กม.471+724 
กม.473+508 ถึง กม.473+947 
กม.474+127 ถึง กม.474+471 

0.02 
0.44 
0.34 

0.06 
10.54 
7.28 

0.01 
0.88 
0.61 

 ความลาดชัน 5-10% 
 เนื้อดินเปนพวกดินเหนียว 
 ด ินม ีความอ ุดมสมบ ูรณตามธรรมชาติ

คอนขางต่ำ 
พื้นที่การสูญเสียดินรุนแรงในพื้นที่
สูงชัน 
5-15 ตัน/ไร/ป 

กม.471+704 ถึง กม.472+331 
กม.472+373 ถึง กม.473+535 
กม.498+966 ถึง กม.499+850 
กม.503+947 ถึง กม.505+900 

0.63 
1.16 
0.88 
1.95 

16.18 
39.59 
32.78 
60.73 

1.35 
3.31 
2.74 
5.08 

 ความลาดชัน 20-35% 
 เนื้อดินและความอุดมสมบูรณตามธรรมชาติ

แตกตางกัน 
 ลักษณะและสมบัติของดินที่พบไมแนนอน 

พื ้นที ่การสูญเสียดินรุนแรงมาก
ที ่สุดในพื ้นที ่สูงชัน มากกวา 20 
ตัน/ไร/ป 

กม.473+760 ถึง กม.496+980 
กม.499+850 ถึง กม.504+031 

23.22 
4.18 

868.41 
155.03 

72.69 
12.98 

 ความลาดชัน 20-35% 
 เนื้อดินและความอุดมสมบูรณตามธรรมชาติ

แตกตางกัน 
 ลักษณะและสมบัติของดินที่พบไมแนนอน 

รวม 1,194.62 100.00  
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ 

(ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบตอการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม ในระยะกอสราง 
พบวา การปรับปรุงแนวเสนทางโครงการ จะมีปริมาณดินขุดประมาณ 1.58 ลานลูกบาศกเมตร ซึ่งจะมีการนำปริมาณดินขุด
ที่มีความเหมาะสมกลับมาใชในงานทางไดประมาณ 30-40% และจะมีปริมาณดินเหลือจากกิจกรรมการกอสราง 0.632 ลาน
ลูกบาศกเมตร ซึ่งจำเปนตองเคลื่อนยายออกจากบริเวณเดิม จึงมีผลกระทบในระดับปานกลาง 

   สวนผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน สรุปไดวา กิจกรรมการปรับพื้นที่ และการบดอัด/
ถมดิน เพื่อกอสรางถนนโครงการ จะทำใหพื้นที่เปลี่ยนเปนที่โลงไรสิ่งปกคลุมหนาดิน ในกรณีฝนตกจะสงผลกระทบตอการ
ชะลางพังทลายของดิน ซึ่งผลการประเมินโดยใชสมการสูญเสียดินสากล (USLE) พบวา ในบริเวณพื้นที่กอสราง มีพื้นที่
ผิวหนาดินปกคลุม 712.50 ไร จะมีการสูญเสียดิน 7.55 ตัน/ไร/ป และมีปริมาณตะกอน 3,273.42 ตัน/ป มีระดับการชะลาง
พังทลายของดินอยูในระดับนอยมาก คิดเปนรอยละ 63.15 ของพื้นที่ทั้งหมด (ตารางที่ 5.2.2-2)  โดยบริเวณที่มีอัตราการ
ชะลางพังทลายของดินในระดับรุนแรง และรุนแรงมาก ไดแก บริเวณ กม.473+760 ถึง กม.496+980 และบริเวณ  
กม.499+850 ถึง กม.504+031 ระยะทาง 27.4 กิโลเมตร โดยเศษมวลดินที่เกิดขึ้นจะไหลผสมกับปริมาณน้ำฝนลงสูราง
ระบายน้ำ หรือลำน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสราง โดยเฉพาะลำน้ำสายหลัก 4 แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) 
หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) นอกจากนี้ ปจจัยทางสภาพ 
ภูมิประเทศของพื้นที่โครงการมีลักษณะเปนภูเขา และมีความลาดชันสูง จึงเปนปจจัยเอื้อใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน
ไดในกรณีที่มีฝนตก อยางไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะมีขอบเขตอยูในพื้นที่เขตทางเทานั้น จึงมีผลกระทบในระดับ 
ปานกลาง  

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2.2-1 ระดับการชะลางพังทลายของดินตลอดแนวเสนทางโครงการ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   สวนในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง พบวา มีพื้นผิว 
หนาดินปกคลุม 19,493.75 ไร จะมีการสูญเสียดิน 24.87 ตัน/ไร/ป และมีปริมาณตะกอน 179,584.90 ตัน/ป มีระดับ 
การชะลางพังทลายของดินอยูในระดับนอยมาก คิดเปนรอยละ 31.42 ของพื้นที่ทั้งหมด (ตารางที่ 5.2.2-2) ซึ่งจะตองมี
มาตรการอนุรักษดินและน้ำอยางเหมาะสม 

ตารางที่ 5.2.2-2 
การจัดขั้นความรุนแรงของการชะลางพังทลายของดินบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ชั้นความ
รุนแรง 

อัตราการสูญเสียดิน 
(ตัน/เฮกแตร/ป) 

พื้นที่กอสรางในเขตทาง พื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร 
ตร.กม. ไร % ของพื้นที่ ตร.ม. ไร % ของพื้นที่ 

นอยมาก 0.00-12.50 0.72 450.00 63.15 9.80 6,125.00 31.42 
นอย 12.50-31.25 0.18 112.50 15.79 5.71 3,568.75 18.31 
ปานกลาง 31.25-93.75 0.16 100.00 14.04 8.31 5,193.75 26.64 
รุนแรง 93.75-125.00 0.01 6.25 0.88 1.16 725.00 3.72 
รุนแรงมาก >125.00 0.07 43.75 6.14 6.21 3,881.25 19.91 

รวม 1.14 712.50 100.00 31.19 19,493.75 100.00 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
         ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   3.2.1) สภาพการชะลางพังทลายของดิน  

    การติดตามตรวจสอบสภาพการชะลางพังทลายของดินตลอดแนวเสนทางโครงการ พบ
ลาดดินตัด จำนวน 98 แหง และลาดดินถม จำนวน 53 แหง ประกอบดวยแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 1 มีลาดดินตัด
จำนวน 54 แหง และลาดดินถม จำนวน 31 แหง สวนแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 2 มีลาดดินตัดจำนวน 44 แหง และลาด
ดินถม จำนวน 22 แหง  

    ครั้งที่ 1 : จากการตรวจสอบระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา โครงการฯ 
ทั้ง 2 ตอน สวนใหญอยูระหวางการกอสรางลาดดินตัด และลาดดินถม โดยพบการพังทลายของดิน และการรวงหลนของหิน 
ในแนวเสนทางกอสรางโครงการฯ ตอน 1 จำนวน 2 แหง และโครงการฯ ตอน 2 จำนวน 6 แหง รวมทั้งสิ้น 8 แหง โดยทั้ง 8 
แหง มีระดับความรุนแรงของการพังทลายของดินอยูในระดับปานกลาง มีผลการติดตามตรวจสอบ ดังรูปที่ 5.2.2-2 และ
ตารางที่ 5.2.2-3 

    นอกจากนี้เมื่อวันที่ 21 สิงหาคม พ.ศ. 2567 ไดเกิดฝนตกหนักในพื้นที่จังหวัดนานทำให
เกิดดินไหลจากลาดดินตัดลงสูพื้นผิวจราจร ในพื้นที่โครงการฯ ตอน 2 บริเวณ 495+400 (ดานซายทาง) โดยโครงการฯ ตอน 
2 และองคการบริหารสวนตำบลหวยโกน ไดดำเนินการขนยายดินออกจากผิวทางจราจร และสามารถเปดสัญจรได ในวัน
ดังกลาว แสดงดังภาพที่ 5.2.2-1 

  

ภาพที่ 5.2.2-1 บริเวณ กม.495+400 พบดินไหลลงสูผิวจราจร 
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    ที ่ปรึกษาจึงไดเพิ่มเติมการตรวจสอบสภาพการชะลางพังทลายของดินเนื ่องจาก
สถานการณฝนตกหนักในพื้นที่โครงการ ระหวางวันที่ 24-25 กันยายน พ.ศ.2567 พบวา มีการชะลางพังทลายของดิน
เพิ่มเติมจากครั้งที่ 1 จำนวน 11 แหง โดยโครงการฯ ตอน 1 พบเพิ่มจำนวน 7 แหง และโครงการฯ ตอน 2 พบเพิ่มจำนวน 4 
แหง รวมทั้งสิ้น 19 แหง โดยทั้ง 19 แหง มีระดับความรุนแรงของการพังทลายของดินอยูในระดับปานกลาง มีผลการติดตาม
ตรวจสอบ ดังรูปที่ 5.2.2-2 และตารางที่ 5.2.2-3 

   3.2.2) โครงสรางเสริมความแข็งแรงและการปองกันการชะลางพังทลายของดิน  

    จากการตรวจสอบระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน 
สวนใหญอยูระหวางการกอสรางลาดดินตัด และลาดดินถม ตามรูปแบบกอสรางที่กำหนดไว โดยบริเวณลาดตัดขั้นบันไดที่ได
ดำเนินการปรับความลาดชันแลวเสร็จ ไดมีการกอสรางรางระบายน้ำบนชานพักแตละชั้นแลว สำหรับบริเวณสะพานขาม 
ลำน้ำ ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ยังไมมีการกอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน ที่ปรับปรุงใหม ทั้ง 4 
แหง เนื่องจากอยูระหวางการกอสรางสะพานขามลำน้ำซึ่งยังไมแลวเสร็จ รายละเอียดดังภาพที่ 5.2.2-2 

  
ลาดดินถม กม.471+950 ลาดดินตัด กม.474+100 

  
รางระบายน้ำบริเวณชานพักลาดดินตัด กม.475+200 ลาดดินถม กม.480+500 

  
รางดาดคอนกรีตขางถนน กม.501+150 ลาดดินตัด กม.503+400 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.2-2 โครงสรางเสริมความแข็งแรงและการปองกันการชะลางพังทลายของดิน 
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รูปที่ 5.2.2-2 ตำแหนงที่พบการชะลางพังทลายของดิน  

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.505+900 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบปจจุบัน ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 1 กม.471+955 ถึง กม.490+200 
จุดที่ 1 
กม.472+125 
พิกัด 47Q 702463E, 2159840N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน  

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไปตาม
หนาตัดของหนาตัดแนวถนน 
(Road cut) และมีการชะลาง
พังทลายสูญเสียหนาดินจาก
น้ำไหลบาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุ ไปตามแนวหนาตัด
ของแนวถนนที ่ เก ิดจากแรง
โนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ด เซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินตามที่ออกแบบไว : งานดินตัด 
มีความลาดชัน 2:1 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเน ินการก อสร างตามร ูปแบบที่
ออกแบบไว แล ว หากพบว าม ีการ
พังทลายของดินเพิ่มเติม ใหปรับพื้นที่ให
เปนขั้นบันไดดินและรองระบายน้ำขอบ
เขา (Hillside ditch)  

จากการตรวจสอบในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา 
มีการเลื่อนไถลของหินลงสู
รางระบายน ้ ำไหล  ทาง
ดานลาง ซึ่งโครงการฯ ตอน 
1 ไดมีการตักดินออกจาก
รางระบายน้ำ และการจาก
การตรวจสอบในเด ื อน
กันยายน พ.ศ.2567 ไมพบ
การชะลางพังทลายของดิน
เพิ่มเติม 

 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 
กันยายน พ.ศ.2567 

จุดที่ 2 
กม.476+050 
พิกัด 47Q 701645E, 2163045N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน  

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไปตาม
หนาตัดของหนาตัดแนวถนน 
(Road cut) และมีการชะลาง
พังทลายสูญเสียหนาดินจาก
น้ำไหลบาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุ ไปตามแนวหนาตัด
ของแนวถนนที ่ เก ิดจากแรง
โนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ด เซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินตามที่ออกแบบไว : งานดินตัด
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม 
รางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแต
ละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข : 
ดำเน ินการก อสร างตามร ูปแบบที่
ออกแบบไวแลว  

จากการตรวจสอบในเดือน
กันยายน พ.ศ.2567 พบวา 
มีการรวงหลนของดินและ
หิน สูรางระบายน้ำไหลทาง
ดานลาง 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย 

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 1 กม.471+955 ถึง กม.490+200 (ตอ) 
จุดที่ 3 
กม.476+200 
พิกัด 47Q 701686E, 2163169N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั ้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น  
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบใน
เด ือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีการเลื่อน
ไถลของห ิ นลงส ู  รา ง
ระบายน ้ ำ ไหล  ท า ง
ดานลาง ซึ ่งโครงการฯ 
ตอน 1 ได ม ีการตักดิน
ออกจากรางระบายน้ำ 
แ ล ะ ก า ร จ า ก ก า ร
ต ร ว จ ส อ บ ใน เ ด ื อ น
กันยายน พ.ศ.2567 ไม
พบการชะลางพังทลาย
ของดินเพิ่มเติม 
 

 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 
กันยายน พ.ศ.2567 

จุดที่ 4 
กม.477+600 
พิกัด 47Q 701622E, 2164531N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั ้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว  

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น้ำไหลทางดานลาง 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย 

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 1 กม.471+955 ถึง กม.490+200 (ตอ) 
จุดที่ 5 
กม.485+100 
พิกัด 47Q 706499E, 2167613N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั ้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว  
 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น้ำไหลทางดานลาง ซึ่ง
โครงการฯ ตอน 1 ไดมี
การตักดินออกจากราง
ระบายน้ำแลว 

 
กันยายน พ.ศ.2567 

จุดที่ 6 
กม.485+425 
พิกัด 47Q 706716E, 2167833N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 0.5:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น้ำไหลทางดานลาง ซึ่ง
โครงการฯ ตอน 1 ไดมี
การตักดินออกจากราง
ระบายน้ำแลว 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
  5-44 

ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย 

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 1 กม.471+955 ถึง กม.490+200 (ตอ) 
จุดที่ 7 
กม.487+550 
พิกัด 47Q 707778E, 2168134N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั ้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น้ำไหลทางดานลาง ซึ่ง
โครงการฯ ตอน 1 ไดมี
การตักดินออกจากราง
ระบายน้ำแลว 

 
กันยายน พ.ศ.2567 

จุดที่ 8 
กม.488+250 
พิกัด 47Q 708387E, 2168104N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

พื้นที่หนาตัดถนนตอนลาง
ของขอบถนน มีความลาด
ชัน 35-45% ดินรวนเหนียว
ปนทราย เกิดการกัดเซาะ
จากน้ำไหลบาขามแนวถนน
เป นร องร ิ ้ว (rill erosion) 
ในขณะที่มีฝนตกหนักและมี
ปริมาณน้ำไหลบาจากถนน
มาก 
 
 

ปริมาณน้ำฝนจำนวนมากที่
ไหลบาลงบริเวณปลายลาดดิน
ถม ประกอบกับพื้นที่ลาดดิน
ถมดานลางมีความชันสูง และ
มีสิ ่งปกคลุมหนาดินบางเบา 
สงผลทำใหเกิดการกัดเซาะดิน
บร ิ เวณพ ื ้ นท ี ่ ลาดด ิ นถม 
ประกอบกับมีการทรุดตัวของ
โครงสรางชั้นทาง 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที่ออกแบบไว : งานดินถม มีความ
ลาดชัน 2:1 พรอมปลูกหญาแฝก 
ขอเสนอแนะตอการแกไข : 
ทำการสำรวจผิวทาง เพื่อหาสาเหตุของการ
พังทลาย หากเกิดจากการบดอัดดินหรือมีน้ำ
ในชั้นทาง ใหทำการรื้อโครงสรางชั้นทาง และ
กอสรางโครงสรางเสริมกำลัง เพื่อปองกันการ
ไหลต ัวของด ิน และซ อมผ ิวจราจรตาม
มาตรฐานที่กำหนด 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบว  า ม ีการก ัดเซาะ
พังทลายของบริเวณพื้นที่
ลาดด ินถม เป นผลให
โครงสรางชั้นทางทรุดตัว  
ซึ่งโครงการฯ ตอน 1 ไดมี
การติดตั้งปายเตือนทาง
เบี ่ยงปลายลาดถม และ
วางกรวย เพ ื ่ อ แสดง
ข อ บ เ ข ต พ ื ้ น ที่ ก า ร
พ ั งทลายของด ินเพื่ อ
อำนวยความปลอดภัย
ใหแกผูใชทาง 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย 

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 1 กม.471+955 ถึง กม.490+200 (ตอ) 
จุดที่ 9 
กม.490+050 
พิกัด 47Q 709500E, 2167956N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั ้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น้ำไหลทางดานลาง ซึ่ง
โครงการฯ ตอน 1 ไดมี
การตักดินออกจากราง
ระบายน้ำแลว 

 
กันยายน พ.ศ.2567 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 

จุดที่ 10 
กม.491+575 
พิกัด 47Q 710823E, 2167109N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ลาดชันมากกวา 35% มีแนวลาด
เอียงเท (Dip down slope) ลงสู
ถนนประกอบดวย หินทราย หิน
ทรายปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน 
บางแหงหินถูกแปรสภาพเปนฟล
ไลต ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับ
หินยุคเพอรเมียน-ไทรแอสซิก มี
พื ้นที ่ปาผลัดใบเสื ่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั ้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
1. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมา
ทับถมในรางระบายน้ำ ใหเรงดำเนินการตัก
ดิน และขนยายดินออกจากทางระบายน้ำ
ทันที 
2.ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบ
ไว 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น้ำไหลทางดานลาง  

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย 

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 (ตอ) 
จุดที่ 11 
กม.492+000 
พิกัด 47Q 711048E, 2166718N 
ดานซายทาง 

ลักษณะของพื้นที่เปนพื้นที ่ลาด
ชันเช ิงซ อนที ่ม ีความลาดชัน
มากกวา 50% มีทั ้งดินลึกและ
ดินตื ้น ลักษณะของเนื ้อด ินมี
ความอุดมสมบูรณตามธรรมชาติ
แตกตางกัน โดยขึ้นอยูกับหินตน
กำเนิดแตละชนิด มักมีเศษหิน 
ก อนห ินหร ือพ ื ้นโผล กระจัด
ก ร ะ จ า ย ท ั ่ ว ไ ป  ห ิ น พื้ น
ประกอบดวย หินทราย หินทราย
ปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน บาง
แหงหินถูกแปรสภาพเปนฟลไลต 
พื้นที่หนาตัดถนนไมมีสิ่งปกคลุม
ดิน ซึ ่งเปนผลทำใหเกิดการชะ
ลางพังทลายของหนาดิน  

พื้นที่หนาตัดถนนตอนลาง
ของขอบถนน มีความลาด
ชัน 35-45% ดินรวนเหนียว
ปนทราย เกิดการกัดเซาะ
จากน้ำไหลบาขามแนวถนน
เป นร องร ิ ้ว (rill erosion) 
ในขณะที่มีฝนตกหนักและมี
ปริมาณน้ำไหลบาจากถนน
มาก 
 
 

น้ำฝนที ่ระบายลงไปเกิดเปน
น้ำไหลบาปริมาณมากจาก
แนวขอบถนนและเกิดการกัด
เซาะเปนรองริ้ว (rill erosion ) 
ในพื ้นที ่ไมมีตนไม หรือพืช
คลุมดินขาดรองรับและเบนน้ำ 
 
 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที่ออกแบบไว : งานดินถม มีความ
ลาดชัน 2:1 และติดตั ้ง Concrete Barrier 
พร อมรางระบายน ้ำบร ิ เวณร ิมไหล ทาง
ดานซายทาง 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว
และปลูกหญาแฝกแบบขั้นบันไดดินและคูรับ
น้ำขอบเขาลดระดับ (diversion terrace and 
hillsideditch) ในบริเวณพื้นที่ลาดดินถมเพื่อ
ชวยในการยึดเกาะหนาดิน และระบายน้ำ 

จากการตรวจสอบใน
เด ือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบว า ม ีการกัด
เซาะพังทลายของหนาดิน
บริเวณลาดดินถม และ
การจากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
ไมพบการชะลางพังทลาย
ของดินเพิ่มเติม 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 

กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย 

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 (ตอ) 
จุดที่ 12 
กม.495+225 
พิกัด 47Q 713300E, 2165779N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื้นที่หนาตัดถนนที่มีความ
ล า ด ช ั น ม า ก ก ว  า  50% 
ประกอบดวย หินทราย หินทราย
ปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน บาง
แหงหินถูกแปรสภาพเปนฟลไลต 
ซึ่งวางตัวอยางตอเนื่องกับหินยุค
เพอรเมียน-ไทรแอสซิก มีพื้นที่
ปาผลัดใบเสื่อมโทรมปกคลุมไม
หนาแนน พื้นที่หนาตัดถนน ไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 0.5:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบใน
เด ือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีการรวง
หลนของดินและหิน สู
รางระบายน ้ำไหล ทาง
ดานลาง รวมทั ้งพบราง
ระบายน้ำบริเวณชานพัก
ลาดตัดชำรุดเสียหาย ซึ่ง
โครงการฯ ตอน 2 ไดมี
การตักดินออกจากราง
ระบายน้ำแลว และรื้อราง
ระบายน้ำบริเวณชานพัก
ลาดตัดชำรุดเสียหายออก
เพื่อรอการซอมแซม สวน
การจากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
ไมพบการชะลางพังทลาย
ของดินเพิ่มเติม 

 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ

ดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 (ตอ) 
จุดที่ 13 
กม.496+750 
พิกัด 47Q 713773E, 2165597N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะพื้นที่เปนพื้นที่ลาดชัน
สูง มีพื ้นที ่หนาตัดถนนที่มี
ความลาดชันมากกวา 50% 
ประกอบดวย หินทราย หิน
ท ร า ย ป น เ ถ  า ภ ู เ ข า ไ ฟ 
หินดินดาน บางแหงห ินถูก
แปรสภาพเป นฟ ลไลต   ซึ่ ง
วางตัวอยางตอเนื่องกับหินยุค
เพอร  เม ียน-ไทรแอสซิก มี
พื้นที่ปาผลัดใบเสื่อมโทรมปก
คลุมไมหนาแนน พื้นที่หนาตัด
ถนน ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไปตาม
หนาตัดของหนาตัดแนวถนน 
(Road cut) และมีการชะลาง
พังทลายสูญเสียหนาดินจาก
น้ำไหลบาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 0.5:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบใน
เด ือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีการรวง
หล นของด ินลงส ู  ราง
ระบายน้ำบริเวณชานพัก
ลาดตัด จนเกิดการชำรุด
เส ียหาย ซึ ่งโครงการฯ 
ตอน 2 รื้อรางระบายน้ำ
บริเวณชานพ ักลาดตัด
ชำรุดเสียหายออกเพื่อรอ
การซ อมแซม และการ
จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
ไมพบการชะลางพังทลาย
ของดินเพิ่มเติม 

 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ

ดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 (ตอ) 
จุดที่ 14 
กม.497+400 
พิกัด 47Q 714024E, 2165930N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะของพื้นที่เปนพื้นที ่ลาด
ชันเช ิงซ อนที ่ม ีความลาดชัน
มากกวา 35% โดยบริเวณพื้นที่มี
ล ั ก ษ ณะ ท า ง ธ ร ณ ี ว ิ ท ย า
ประกอบดวยหินทราย หินทราย
ปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน บาง
แหงหินถูกแปรสภาพเปนฟลไลต 
ท ี ่พ ุพ ังล ึก(Deep weathering) 
พื้นที่หนาตัดถนนไมมีสิ่งปกคลุม
ดิน  

พื้นที่เปนกลุมหินที่มีการผุ
กร อนในทางล ึก (Deep 
weathering) เม ื ่อผ ุพ ังให
ดินเปนเนื้อดินรวนปนทราย
หยาบ การยึดตัวกันนอย 
ประกอบกับพื ้นที ่หน าตัด
ถนนมีความลาดชันสูงมาก 
จึงเกิดการรวงหลนลงสูที่ต่ำ 
(rock debris slide) 

ปริมาณน้ำฝนจำนวนมากที่
ไหลบาลงบริเวณปลายลาดดิน
ถม ประกอบกับพื้นที่ลาดดิน
ถมดานลางมีความชันสูง และ
มีสิ ่งปกคลุมหนาดินบางเบา 
สงผลทำใหเกิดการกัดเซาะดิน
บร ิ เวณพ ื ้ นท ี ่ ลาดด ิ นถม 
ประกอบกับมีการทรุดตัวของ
โครงสรางชั้นทาง 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที่ออกแบบไว : - 
ขอเสนอแนะตอการแกไข : 
ทำการสำรวจผิวทาง เพื่อหาสาเหตุของการ
พังทลาย หากเกิดจากการบดอัดดินหรือมีน้ำ
ในชั้นทาง ใหทำการรื้อโครงสรางชั้นทาง และ
กอสรางโครงสรางเสริมกำลัง เพื่อปองกันการ
ไหลต ัวของด ิน และซ อมผ ิวจราจรตาม
มาตรฐานที่กำหนด 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบว  า ม ีการก ัดเซาะ
พังทลายของบริเวณพื้นที่
ไหล  ทาง เป  นผลให
โครงสรางชั้นทางทรุดตัว  
ซึ่งโครงการฯ ตอน 2 ไดมี
การติดตั้งปายเตือนทาง
เบี่ยงบริเวณไหลทาง และ
วางกรวย เพ ื ่ อ แสดง
ข อ บ เ ข ต พ ื ้ น ที่ ก า ร
พ ั งทลายของด ินเพื่ อ
อำนวยความปลอดภัย
ใหแกผูใชทาง 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะ 

การพังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ

ดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 (ตอ) 
จุดที่ 15 
กม.497+550 
พิกัด 47Q 714047E, 2166009N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะของพื ้นที ่เปนพื ้นที่
ลาดชันเชิงซอนที่มีความลาด
ชันมากกวา 35% โดยบริเวณ
พื้นที่มีลักษณะทางธรณีวิทยา
ประกอบดวยหินทราย หิน
ท ร า ย ป น เ ถ  า ภ ู เ ข า ไ ฟ 
หินดินดาน บางแหงห ินถูก
แปรสภาพเปนฟลไลต ที่พุพัง
ล ึ ก ( Deep weathering) 
พื้นที่หนาตัดถนนไมมีสิ ่งปก
คลุมดิน  

พื ้นที่เปนกลุ มหินที ่ม ีการผุ
ก ร  อน ในทางล ึ ก  (Deep 
weathering) เมื ่อผุพังใหดิน
เปนเนื้อดินรวนปนทรายหยาบ 
การยึดตัวกันนอย ประกอบ
กับพื้นที่หนาตัดถนนมีความ
ลาดชันสูงมาก จึงเกิดการรวง
หลนลงสู ท ี ่ต ่ำ (rock debris 
slide) 

หินเปนกลุมหินที่มีการผุกรอน
ใ น ท า ง ล ึ ก  ( Deep 
weathering) เมื ่อผุพังใหดิน
เปนเนื้อดินรวนปนทรายหยาบ 
การยึดตัวกันนอย ประกอบ
กับพื้นที่หนาตัดถนนมีความ
ลาดชันสูงมาก จึงเกิดการรวง
หล นลงส ู ท ี ่ต ่ำ(rock debris 
slide) ดวยแรงโนมถวง 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 0.5:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบใน
เด ือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีการรวง
หลนของดินและหิน สู
รางระบายน ้ำไหล ทาง
ดานลาง ซึ ่งโครงการฯ 
ตอน 2 ได ม ีการตักดิน
ออกจากรางระบายน้ำ
แล ว และการจากการ
ต ร ว จ ส อ บ ใน เ ด ื อ น
กันยายน พ.ศ.2567 ไม
พบการชะลางพังทลาย
ของดินเพิ่มเติม 
 

 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 
กันยายน พ.ศ.2567 

จุดที่ 16 
กม.499+600 
พิกัด 47Q 715378E, 2166759N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะของพื ้นที ่เปนพื ้นที่
ลาดชันเชิงซอนที่มีความลาด
ชันมากกวา 35% โดยบริเวณ
พื้นที่มีลักษณะทางธรณีวิทยา
ประกอบดวยหินทราย หิน
ท ร า ย ป น เ ถ  า ภ ู เ ข า ไ ฟ 
หินดินดาน บางแหงห ินถูก
แปรสภาพเปนฟลไลต ที่พุพัง
ล ึ ก ( Deep weathering) 
พื้นที่หนาตัดถนนไมมีสิ ่งปก
คลุมดิน  

พื ้นที่เปนกลุ มหินที ่ม ีการผุ
ก ร  อน ในทางล ึ ก  (Deep 
weathering) เมื ่อผุพังใหดิน
เปนเนื้อดินรวนปนทรายหยาบ 
การยึดตัวกันนอย ประกอบ
กับพื้นที่หนาตัดถนนมีความ
ลาดชันสูงมาก จึงเกิดการรวง
หลนลงสู ท ี ่ต ่ำ (rock debris 
slide) 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั ้นบันได มีความลาดชัน 1:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
1. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมา
ทับถมในรางระบายน้ำ ใหเรงดำเนินการตัก
ดิน และขนยายดินออกจากทางระบายน้ำ
ทันที 
2.ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบ
ไว 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น ้ ำไหล ทางด  านล  าง 
รวมทั้งพบรางระบายน้ำ
บริเวณชานพ ักลาดตัด
ชำรุดเสียหาย 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะการ 

พังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ

ดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบ

ปจจุบัน 
ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 (ตอ) 
จุดที่ 17 
กม.500+400 
พิกัด 47Q 715493E, 2167356N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะของพื้นที่เปนพื้นที ่ลาด
ชันเช ิงซ อนที ่ม ีความลาดชัน
มากกวา 35% โดยบริเวณพื้นที่มี
ล ั ก ษ ณะ ท า ง ธ ร ณ ี ว ิ ท ย า
ประกอบดวยหินทราย หินทราย
ปนเถาภูเขาไฟ หินดินดาน บาง
แหงหินถูกแปรสภาพเปนฟลไลต 
ท ี ่พ ุพ ังล ึก(Deep weathering) 
พื้นที่หนาตัดถนนไมมีสิ่งปกคลุม
ดิน  

พื้นที่เปนกลุมหินที่มีการผุ
กร อนในทางล ึก (Deep 
weathering) เม ื ่อผ ุพ ังให
ดินเปนเนื้อดินรวนปนทราย
หยาบ การยึดตัวกันนอย 
ประกอบกับพื ้นที ่หน าตัด
ถนนมีความลาดชันสูงมาก 
จึงเกิดการรวงหลนลงสูที่ต่ำ 
(rock debris slide) 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 0.5:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
1. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมา
ทับถมในรางระบายน้ำ ใหเรงดำเนินการตัก
ดิน และขนยายดินออกจากทางระบายน้ำ
ทันที 
2.ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบ
ไว 

จากการตรวจสอบใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 
พบวา มีการรวงหลนของ
ดินและหิน สูรางระบาย
น้ำไหลทางดานลาง  

 
กันยายน พ.ศ.2567 

จุดที่ 18 
กม.500+600 
พิกัด 47Q 715645E, 2167445N 
ดานซายทาง 
 

ลักษณะของพื้นที่เปนพื้นที ่ลาด
ชันเช ิงซ อนที ่ม ีความลาดชัน
มากกวา 35% ประกอบดวย หิน
ทราย หินทรายปนเถาภูเขาไฟ 
หินดินดาน บางแหงหินถูกแปร
สภาพเปนฟลไลต ท ี ่พ ุพ ังลึก 
( Deep weathering) 
พื้นที่หนาตัดถนนไมมีสิ่งปกคลุม
ดิน 

เปนหินกลุมที่มีเนื้อดินเปน
ดินรวนปนทรายหยาบ งาย
ตอการลื ่นไถลตามความ
โนมถวงของแรงดึงดูดของ
โลก และง ายต อการกัด
กรอนและถูกกัดเซาะของ
น้ำไหลบา(water runoff ) 
ประกอบกับพื้นที่หนาตัดไม
มีพืชและสิ่งปกคลุมดิน และ
หนาตัดถนน มีความลาดชัน
สูง ถึง 70-80 %  จึงเกิดการ
ลื ่นไถลของดินและน้ำไหล
บากัดเซาะไดงาย 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินตามที ่ออกแบบไว : งานดินตัดแบบ
ขั้นบันได มีความลาดชัน 0.5:1 พรอม ราง
ระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข :  
1. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมา
ทับถมในรางระบายน้ำ ใหเรงดำเนินการตัก
ดิน และขนยายดินออกจากทางระบายน้ำ
ทันที 
2.ดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่ออกแบบ
ไว 
 

จากการตรวจสอบใน
เด ือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีการรวง
หลนของดินและหิน สู
รางระบายน ้ำไหล ทาง
ดานลาง รวมทั ้งพบราง
ระบายน้ำบริเวณชานพัก
ลาดต ัดชำร ุดเส ียหาย 
แ ล ะ ก า ร จ า ก ก า ร
ต ร ว จ ส อ บ ใน เ ด ื อ น
กันยายน พ.ศ.2567 ไม
พบการชะลางพังทลาย
ของดินเพิ่มเติม 

 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 

กันยายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-3 
ผลการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดิน (ตอ) 

ตำแหนงที่พบการพังทลายของดิน ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ 
ลักษณะ 

การพังทลายของดิน 
สาเหตุของ 

การพังทลายของดิน 
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย

ของดิน ตามแบบกอสราง 
ผลการตรวจสอบปจจุบัน ภาพประกอบ 

โครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 (ตอ) 
จุดที่ 19 
กม.500+850 
พิกัด 47Q 715761E, 2167600N 
ดานขวาทาง 
 

ลักษณะของพื้นที่เปนพื้นที ่ลาด
ชันเช ิงซ อนที ่ม ีความลาดชัน
มากกวา 35% ประกอบดวย หิน
ทราย หินทรายปนเถาภูเขาไฟ 
หินดินดาน บางแหงหินถูกแปร
สภาพเปนฟลไลต ท ี ่พ ุพ ังลึก 
( Deep weathering) 
พื้นที่หนาตัดถนนไมมีสิ่งปกคลุม
ดิน 

เกิดการถลมของชั้นหินผุ ใน
ลักษณะหินลื ่นไถลลงไป
ตามหนาต ัดของหน าตัด
แนวถนน (Road cut) และ
ม ี การชะล  างพ ั งทลาย
สูญเสียหนาดินจากน้ำไหล
บาหนาดิน 

1. เกิดการไถลลื่นของดินและ
ชั ้นหินผุตอนบน ไปตามแนว
หนาต ัดของแนวถนนที ่ เกิด
จากแรงโนมถวงของโลก 
2. เก ิ ดการก ั ดเซาะและ
พังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนา
ตัดของถนนที่ลาดชันและไมมี
สิ่งปกคลุมดิน 

โครงสรางปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินตามที่ออกแบบไว : งานดินตัด
แบบขั้นบันได มีความลาดชัน 0.5:1 พรอม 
รางระบายน้ำ บริเวณชานพักลาดตัดแตละ
ชั้น 
ขอเสนอแนะตอการแกไข : 
1. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลน
มาทับถมในรางระบายน้ำ ใหเรงดำเนินการ
ตักดิน และขนยายดินออกจากทางระบาย
น้ำทันที 
2. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลน
มาทับถมในพื้นที่ไหลทาง ใหดำเนินการ
ต ิดต ั ้ งป  ายเต ือนอ ันตราย และวาง 
Concrete Barrier บร ิ เวณปลายลาดตัด 
หรือไหลทางที่พบการพังทลายของดิน เพื่อ
ปองกันหินหรือดินหลนลงสู ผิวทางหาก
เกิดการพังทลายของดินเพิ่มเติม รวมทั้ง
เปนการอำนวยความปลอดภัยใหแกผู ใช
ทาง 
3. ดำเน ินการก อสร างตามร ูปแบบที่
ออกแบบไว 

จากการตรวจสอบในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา 
มีการรวงหลนของดินและ
หิน สูรางระบายน้ำไหลทาง
ดานลาง และการจากการ
ตรวจสอบในเดือนกันยายน 
พ.ศ.2567 ไมพบการชะลาง
พังทลายของดินเพิ่มเติม 
 

 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 
กันยายน พ.ศ.2567 
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   3.2.3) การสูญเสียดิน และการเคลื่อนยายดิน 

    ปริมาณดินขุด : จากการตรวจสอบในปจจุบัน พบวา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน อยูระหวาง
การขุดดินเพื่อปรับลดความชันของลาดคันทาง การปรับความชนัของลาดดินตัดและลาดดินถม โดยมีปริมาณดินขุดสะสมใน
เดือนเมษายน พ.ศ.2568 รวมทั้งสิ้น 2,331,626.48 ลบ.ม. รายละเอียดตารางที่ 5.2.2-4  

ตารางที่ 5.2.2-4 
ปริมาณดินขุดทั้งหมดของการกอสราง โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศทางหลวงหมายเลข 101  

ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 

โครงการ 
ปริมาณดินขุด (ลบ.ม.) 

ปริมาณดินขุดตามสัญญา ปริมาณดินขุดสะสม (เม.ย.68) 
โครงการฯ ตอน 1  831,900.00 1,118,827.91 
โครงการฯ ตอน 2 783,850.00 1,212,798.57 

รวม 1,615,750.00 2,331,626.48 
ที่มา : โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน - อ.เฉลิมพระเกียรติ, พฤษภาคม พ.ศ.2568 

    การจัดการดินขุด : โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีรถบรรทุกมารอรับเศษมวลดินจาก
กิจกรรมการขุดดินตางๆ  และขนยายไปยังพื้นที่เก็บกองดินชั่วคราวที่อยูตามแนวเสนทางโครงการฯ ของผูรับจางกอสรางแต
ละตอน ซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น เพื่อรอการเก็บขนไปใชประโยชนในกิจกรรมการปรับถมพื้นที่ตอไป แตเนื่องจาก
ตลอดแนวเสนทางโครงการฯ พาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ผูรับจางกอสรางจึงมีความจำเปนตองวางกองดิน/กองวัสดุ  
ไวชั่วคราวบนพื้นที่เขตทางซึ่งอยูบนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 1B 2 3 และ 4 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.
2567 พบวา มีการกองดินในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ รวม 15 แหง และมีการวางกองวัสดุในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ จำนวน 
11 แหง 

    สวนผลการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา ยังคงมีการวางกองดิน/วัสดุ
ชั่วคราว บริเวณที่สำรวจพบการวางกองดิน/วัสดุชั่วคราวในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 และมีการกองดินในพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ำในบริเวณอื่นๆ เพิ่มอีก 5 แหง รวมจำนวนทั้งหมด 20 แหง สวนการวางกองวัสดุในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ พบการวาง
กองวัสดุในบริเวณอื่นๆ เพิ่มอีก 5 แหง รวมจำนวนทั้งหมด 16 แหง รายละเอียดการวางกองดิน และกองวัสดุในพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำแตละชั้นแสดงดังตารางที่ 5.2.2-5 สวนรายละเอียดการวางกองดิน และกองวัสดุแตละบริเวณ แสดงดังรูปที่ 
5.2.2-3 และตารางที่ 5.2.2-6 ถึง ตารางที่ 5.2.2-7 

ตารางที่ 5.2.2-5 
สรุปจำนวนพื้นที่กองดินชั่วคราว และพื้นที่วางกองวัสดุชั่วคราว แยกตามพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

 จำนวนพื้นที่กองดินชั่วคราว จำนวนพื้นที่กองวัสดุชั่วคราว 
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ตอน 1 ตอน 2 รวม ตอน 1 ตอน 2 รวม 

1A 3 9 12 5 4 9 
1B 1 1 2 - - - 
2 4 - 4 2 1 3 
3 1 - 1 3 - 3 
4 1 - 1 1 - 1 

รวม 10 10 20 11 5 16 
ที่มา :  สำรวจโดยที่ปรึกษา, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2.2-3 ตำแหนงกองดิน และกองวัสดุกอสรางชั่วคราวในพื้นที่โครงการ 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.505+900 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.2-6 
พื้นที่กองดินชั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
1) กม.473+300 LT ไมพบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 3 

- 

 
2) กม.473+700-กม.473+800 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

  
3) กม.475+895 RT ไมพบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 4 

- 

 
4) กม.479+075 RT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

  
5) กม.480+150 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1B 

  
6) กม.485+900 RT ไมพบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A - 

 
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.2-6 
พื้นที่กองดินชั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ (ตอ) 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
7) 486+700 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

  
8) 488+375 RT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
9) 488+750 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
10) 490+150 LT ไมพบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

- 

 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
11) กม.491+650-กม.491+675 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
12) กม.491+825-กม.491+875 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.2-6 
พื้นที่กองดินชั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ (ตอ) 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
13) กม.491+825-กม.491+875 RT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
14) กม.493+900-กม.493+975 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1B 

  
15) กม.494+900-กม.494-950 RT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
16) กม.495+600 RT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
17) กม.495+900-กม.495+950 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
18) กม.497+200-กม.497+250 RT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.2-6 
พื้นที่กองดินชั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ (ตอ) 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
19) กม.498+100-กม.498+225 LT พบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
20) กม.498+800 LT ไมพบการวางกองดินชั่วคราว พบการวางกองดินชั่วคราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

- 

 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
 
 

ตารางที่ 5.2.2-7 
พื้นที่กองวัสดชุั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
1) กม.474+750 LT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 4 

  
2) กม.476+815 RT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 3 

  
3) กม.477+715 RT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 3 

  

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567  
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ตารางที่ 5.2.2-7 
พื้นที่กองวัสดชุั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ (ตอ) 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
4) กม.478+550 RT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 3 

  
5) กม.480+550 LT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
6) กม.481+300 LT ไมพบการวางกองวัสดุชั่วคราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

- 

 
7) กม.482+500 RT ไมพบการวางกองวัสดุชั่วคราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A - 

 
8) กม.483+200 LT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
9) กม.487+550 LT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

  

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.2.2-7 
พื้นที่กองวัสดชุั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ (ตอ) 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
10) กม.487+775 LT ไมพบการวางกองวัสดุชั่วคราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

- 

 
11) กม.490+050 LT ไมพบการวางกองวัสดุชั่วคราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

- 

 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
12) กม.492+050-กม.492+100 LT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
13) กม.496+650-กม.496+700 RT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
14) กม.497+625 LT ไมพบการวางกองวัสดุชั่วคราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

- 

 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567  
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ตารางที่ 5.2.2-7 
พื้นที่กองวัสดชุั่วคราวในพื้นที่เขตทาง บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ (ตอ) 

ตำแหนง 
ผลการติดตาม 

กันยายน พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
15) กม.498+675-กม.498+725 LT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 

  
16) กม.499+275-กม.499+300 RT พบการวางกองวัสดุชัว่คราว พบการวางกองวัสดุชัว่คราว 
พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

  
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

  3.3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    (1) การเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม 

     จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พบวา ไดมีการ
คาดการณปริมาณดินขุดจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ประกอบดวย งานกอสรางขยายคันทาง งานดินตัด 
และงานดินถม ซึ่งคาดวาจะมีปริมาณดินขุดทั้งสิ้น 1,580,763 ลบ.ม. เมื่อพิจารณาจากปริมาณดินขุดสะสมในปจจุบัน 
(เมษายน พ.ศ.2568) พบวา มีปริมาณดินขุดสะสมทั้งสิ้น 2,331,626.48 ลบ.ม. ซึ่งมากกวาที่ไดมีการคาดการณไว (ตารางที่ 
5.2.2-8) ทั้งนี้เปนผลมาจากการปรับลดความลาดชันของคันทางตามแนวยาว และการกอสราง Climbing Lane เพิ่มเติม ซึ่ง
ไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ตารางที่ 5.2.2-8 
เปรียบเทียบการคาดการณปริมาณดินในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับปริมาณดินในปจจุบัน 

โครงการ 
ปริมาณดิน (ลบ.ม.) 

ดินตัด ดินถม 
EIA/1 ปจจุบัน (เม.ย.68)/2 EIA/1 ปจจุบัน (เม.ย.68)/2 

โครงการฯ ตอน 1  
1,580,763 

1,212,798.58 
921,955 

418,647.75 
โครงการฯ ตอน 2 1,118,827.91 474,546.93 

รวม 1,580,763 2,331,626.49 921,955 893,194.68 
ที่มา :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ  
              (ตอน 2),  มิถุนายน พ.ศ.2564 
 /2 โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน - อ.เฉลิมพระเกียรต,ิ พฤษภาคม พ.ศ.2568 

     อยางไรก็ตาม เมื ่อพิจารณาจากสถานะของกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน 
(เมษายน พ.ศ.2568) พบวา กิจกรรมการปรับความลาดชันของคันทางตามแนวยาว งานลาดตัด และงานลาดถม ยังไมแลว
เสร็จ โดยคาดวาเมื่อกิจกรรมการกอสรางแลวเสร็จ จะมีปริมาณดินขุดทั้งสิ้น 2,361,563 ลบ.ม. คิดเปนปริมาณดินขุดเพิ่มขึ้น 
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780,800 ลบ.ม. และมีปริมาณดินถมเพิ่มขึ้นประมาณ 15,000 ลบ.ม. โดยมีรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงปริมาณดินตัด และ
ดินถม จากกิจกรรมการปรับลดความลาดชันตามยาวของคันทาง และการกอสราง Climbing Lane ดังนี ้

      (1.1) การปรับลดความชันลาดคันทาง : เนื่องจากตลอดแนวเสนทางโครงการ มี
ลักษณะคดเคี้ยวและสูงชัน การปรับความลาดชันตามยาวของคันทางตามรูปแบบที่ออกแบบไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (รอยละ 4-6) จะทำใหมีปริมาณดินตัด และดินถมเกิดขึ้นในปริมาณมาก ดังนั้น กรมทางหลวงจึงปรับลด
ความลาดชันตามความยาวของคันทางใหมีความใกลเคียงกับความลาดชันของถนนเดิม (ความลาดชันสูงสุด รอยละ 18) 
รวมทั้งใหมีความลาดชันตามยาวเปนไปตามมาตรฐานชั้นทางของกรมทางหลวง (ความลาดชันสูงสุดไมเกิน รอยละ 12) เพื่อ
ลดผลกระทบตอสภาพภูมิประเทศ รวมทั้งรถบรรทุกขนาดใหญยังสามารถขึ้นทางชันไดสะดวกมากขึ้น ซึ่งการปรับลดความ
ลาดชันตามแนวยาวดังกลาว จะทำใหมีปริมาณดินตัดเพิ่มขึ้นประมาณ 163,000 ลบ.ม. และมีปริมาณดินถมเพิ่มขึ้นประมาณ 
9,000 ลบ.ม. 

      (1.2) การกอสราง Climbing Lane เพิ่มเติม : การเพิ่มชอง Climbing Lane ใน
บางชวงของแนวเสนทางโครงการ จะชวยใหการจราจรบริเวณชวงขึ้นทางชัน มีความคลองตัว สามารถลดอุบัติเหตุจากการ
แซงในชวงขึ้นทางชันได แตจะทำใหมีปริมาณดินตัดเพิ่มขึ้นประมาณ 617,800 ลบ.ม. และมีปริมาณดินถมเพิ่มขึ้นประมาณ 
6,000 ลบ.ม. มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.2-9 

ตารางที่ 5.2.2-9 
ปริมาณดินโดยประมาณทั้งหมดจากการกอสราง Climbing Lane เพิ่มเติม 

ชวงกิโลเมตร 
ฝงทาง ปริมาณดิน (ลบ.ม.) 

ซายทาง ขวาทาง ปริมาณดินตัด ปริมาณดินถม 
โครงการฯ ตอน 1      
กม.478+700 ถึง กม.478+970    9,800 - 
กม.478+970 ถึง กม.479+700    30,500 - 
กม.479+700 ถึง กม.480+050    8,000 - 
กม.480+050 ถึง กม.482+405    12,000  5,500 
กม.484+250 ถึง กม.486+200    91,000 - 
กม.486+595 ถึง กม.486+685    4,500 - 
กม.486+685 ถึง กม.488+880    63,500  500 
กม.488+880 ถึง กม.489+975    5,500 - 
โครงการฯ ตอน 2     
กม.490+475 ถึง กม.491+950    96,000 - 
กม.491+950 ถึง กม.495+700    127,000 - 
กม.495+700 ถึง กม.498+200    71,000 - 
กม.499+367 ถึง กม.500+650    50,000 - 
กม.500+650 ถึง กม.505+900    49,000 - 

รวม 617,800 6,000 
ที่มา :  คำนวณโดยที่ปรึกษา (ปริมาณดินโดยการประมาณ) 

    (2) การชะลางพังทลายของดิน 

     การคาดการณผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน พบวา กิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ จะทำใหพื้นที่เปลี่ยนเปนที่โลงไรสิ่งปกคลุมหนาดิน ในกรณีฝนตกจะสงผลกระทบตอการชะลาง
พังทลายของดิน โดยบริเวณที่มีอัตราการชะลางพังทลายของดินในระดับรุนแรง และรุนแรงมาก ไดแก บริเวณ กม.473+760 
ถึง กม.496+980 และบริเวณ กม.499+850 ถึง กม.504+031 ระยะทาง 27.4 กิโลเมตร จากการตรวจสอบในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบการชะลางพังทลายของดิน ในบริเวณ กม.472+125, กม.476+200, กม.492+000, กม.495+225,  
กม.496+750, กม.497+550 และ กม.500+850 ซึ่งเปนบริเวณเดียวกับที่ไดมีการคาดการณไววาจะมีอัตราการชะลาง
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พังทลายของดินในระดับรุนแรง และรุนแรงมาก ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

     สำหรับการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบการชะลางพังทลายของดิน 
ในบริเวณ กม.472+050, กม.477+600, กม.485+100, กม.485+425, กม.487+550, กม.488+250, กม.490+050, กม.
491+575, กม.499+600, กม.500+400 และ กม.500+600 ซึ่งเปนบริเวณเดียวกับที่ไดมีการคาดการณไววาจะมีอัตราการ
ชะลางพังทลายของดินในระดับรุนแรง และรุนแรงมาก จึงสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

    (3) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ 

     จากการคาดการณผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ พบวา เศษมวลดินที่
เกิดขึ้นจะไหลผสมกับปริมาณน้ำฝนลงสูรางระบายน้ำ หรือลำน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสราง ไดแก หวยน้ำปอน  
(กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) เมื่อพิจารณาจาก
ตำแหนงที่พบการชะลางพังทลายของดินในบริเวณใกลเคียงลำน้ำ พบวา บริเวณที่พบการพังทลายของดินที่อยูใกลลำน้ำ 
ไดแก บริเวณ กม.472+125 ซึ่งอยูหางจากหวยน้ำปอน (กม.472+302) ประมาณ 200 เมตร เมื่อพิจารณาจากคาความขุน 
และตะกอนแขวนลอยในลำน้ำ ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา มีคาต่ำ จึงกลาวไดวา บริเวณที่พบการชะลางพังทลาย
ของดินในปจจุบัน ยังไมสงผลกระทบใหลำน้ำมีตะกอนแขวนลอยและความขุนในลำน้ำเพิ่มสูงขึ้น จึงไมสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

 จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบการชะลางพังทลายของดิน จำนวน 8 แหง 
ประกอบดวย การพังทลายของลาดดินตัด จำนวน 7 แหง และการพังทลายบริเวณลาดดินถม จำนวน 1 แหง ซึ่งมีระดับ
ความรุนแรงของการพังทลายของดินในระดับปานกลาง สวนผลการตรวจสอบสภาพการพังทลายของดินหลังจากสถานการณ
ฝนตกหนักในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 ไมพบการพังทลายของดินเพิ่มเติมในบริเวณที่สำรวจพบการพังทลายของดินในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 ทั้ง 8 แหง แตพบการชะลางพังทลายของดินในบริเวณอื่นๆ เพิ่มเติมอีก 11 แหง ประกอบดวย การ
พังทลายของลาดดินตัด จำนวน 9 แหง และการพังทลายบริเวณลาดดินถม จำนวน 1 แหง และโครงสรางชั้นทางทรุดตัว 1 
แหง ดังนั้น ตลอดแนวเสนทางโครงการจึงพบการชะลางพังทลายของดินรวมเปน 19 แหง ซึ่งมีระดับความรุนแรงอยูในระดับ
ปานกลาง โดยบริเวณที่พบการพังทลายของดินดังกลาว อยูในบริเวณที่ไดมีการคาดการณไววามีอัตราการชะลางพังทลาย
ของดินในระดับรุนแรง-รุนแรงมาก อยางไรก็ตาม จากการตรวจสอบพบวา โครงการฯ ไดมีการวาง Concrete Barrier 
บริเวณปลายลาดตัด หรือไหลทางที่พบการพังทลายของดิน เพื่อปองกันดิน หรือหิน รวงหลนลงสูผิวทางจราจร  

 สำหรับขอเสนอแนะเบื้องตนตอการดำเนินการ ในกรณีที่เกิดการพังทลายของดิน ดังนี้ 

 (1) แขวงทางหลวงนานที่ 2 ควรจัดใหมีการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดินในบริเวณตางๆ เปน
ประจำทุกวัน โดยเฉพาะในชวงฤดูฝน 

 (2) กรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมาทับถมในรางระบายน้ำ ใหเรงดำเนินการตักดิน และขนยายดิน
ออกจากทางระบายน้ำทันที 

 (3) กรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมาทับถมในพื้นที่ไหลทาง ใหดำเนินการติดตั้งปายเตือน และวาง 
Concrete Barrier บริเวณปลายลาดตัด หรือไหลทางที่พบการพังทลายของดิน และเรงดำเนินการตักดิน และขนยายดินออก
จากพื้นที่ไหลทาง 

 (4) กรณีที่มีปริมาณฝนตกในพื้นที่โครงการมากกวา 35 ม.ม./วัน ควรจัดใหมีการติดตามตรวจสอบการ
พังทลายของดินภายหลังฝนหยุดตกทันที  
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 (5) กรณีที่พบวาลาดดินตัด/ลาดดินถม มีการพังทลายของดินเพิ่มขึ้น ควรพิจารณาจัดสรรงบประมาณใน
การซอมแซม โดยอาจดำเนินการตามแนวทางการปองกันและลดผลกระทบดานการพังทลายของดินที่ไดเสนอแนะไว ดัง
ตารางที่ 5.2.2-10 

ตารางที่ 5.2.2-10 
แนวทางการปองกันและลดผลกระทบดานการพังทลายของดิน ในแตละบรเิวณ 

บริเวณที่พบการพังทลายของดิน แนวทางการปองกันและลดผลกระทบ 
ภาพประกอบ 

กันยายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
1. กม.472+125 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

กรณีมีการพังทลายเพิ่มเติม 
1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 

2. กม.476+050 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
3. กม.476+200 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
4. กม.477+600 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
5. กม.485+100 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
6. กม.485+425 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ.2567  
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ตารางที่ 5.2.2-10 
แนวทางการปองกันและลดผลกระทบดานการพังทลายของดิน ในแตละบรเิวณ (ตอ) 

บริเวณที่พบการพังทลายของดิน แนวทางการปองกันและลดผลกระทบ 
ภาพประกอบ 

กันยายน พ.ศ.2567 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.471+955 ถึง กม.490+200) (ตอ) 
7. กม.487+550 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
8. กม.488+250 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

กรณีมีการพังทลายเพิ่มเติม 
1. บริเวณลาดดินถมที่อยูต่ำกวาถนน ควรปรับพื้นที่และ
ปลูกพืชคลุมดินหรือหญาแฝก 
2. หากยังพบการพังทลายอยางตอเนื่องและสง
ผลกระทบตอชั้นโครงสรางของถนน ใหพิจารณาขอ
งบประมาณกอสรางโครงสรางเสริมกำลัง  

9. 490+050 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
10. กม.491+575 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
11. กม.492+000 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. บริเวณลาดดินถมที่อยูต่ำกวาถนน ควรปรับพื้นที่และ
ปลูกพืชคลุมดินหรือหญาแฝก 
2. หากยังพบการพังทลายอยางตอเนื่องและสง
ผลกระทบตอชั้นโครงสรางของถนน ใหพิจารณาขอ
งบประมาณกอสรางโครงสรางเสริมกำลัง 

 
12. กม.495+225 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
13. กม.496+750 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ.2567  
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ตารางที่ 5.2.2-10 
แนวทางการปองกันและลดผลกระทบดานการพังทลายของดิน ในแตละบรเิวณ (ตอ) 

บริเวณที่พบการพังทลายของดิน แนวทางการปองกันและลดผลกระทบ 
ภาพประกอบ 

กันยายน พ.ศ.2567 

โครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง กม.505+853) (ตอ) 
14. กม.497+400 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. บริเวณลาดดินถมที่อยูต่ำกวาถนน ควรปรับพื้นที่และ
ปลูกพืชคลุมดินหรือหญาแฝก 
2. หากยังพบการพังทลายอยางตอเนื่องและสง
ผลกระทบตอชั้นโครงสรางของถนน ใหพิจารณาขอ
งบประมาณกอสรางโครงสรางเสริมกำลัง 

 
15. กม.497+550 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
16. กม.499+600 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
17. กม.500+400 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
18. กม.500+600 ดานซายทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
19. กม.500+850 ดานขวาทาง 
(ระยะประกันผลงาน) 

1. ปรับระดับความชันพื้นที่ลาดดินตัดแบบขั้นบันไดใหม 
โดยดำเนินการกอสรางตามรูปแบบที่กำหนดไวเดิม 

 
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ.2567  

 สำหรับปริมาณดินขุดในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 มีปริมาณดินขุดสะสมรวมทั้งสิ้น 2,331,626.48 ลบ.ม. 
ซึ่งมากกวาที่คาดการณไว เนื่องจากมีความจำเปนตองปรับลดความชันของคันทางตามแนวยาว และกอสราง Climbing 
Lane เพิ่มเติม จากที่รูปแบบการกอสรางออกแบบไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  เมื่อพิจารณาตำแหนงจุดกองดินที่กำหนดไวในมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กำหนด
ไว 2 บริเวณ ไดแก บริเวณ กม.475+500 และกม.503+000 ซึ่งปจจุบันโครงการฯ มีการนำดินขุด/วัสดุกอสราง วางกอง
ชั่วคราวบนแนวเสนทางโครงการฯ เฉพาะภายในพื้นที่เขตทางที่อยูใกลกับบริเวณที่อยูระหวางการกอสราง โดยไมใหมีการ
กีดขวางการจราจร เพื่อรอการนำไปใชประโยชนในกิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ตอไป 
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  อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากสภาพภูมิประเทศตลอดแนวเสนทางโครงการ ที่มีลักษณะเปน ภูเขาสูงชัน 
รวมทั้งพาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 1B และชั้นที่ 2 โครงการฯ จึงมีความจำเปนตองวางกองดิน และวัสดุ
กอสราง ไวชั่วคราว ในพื้นที่เขตทางซึ่งอยูบริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 1A, 1B และ 2 ซึ่งไมสอดคลองกับขอเสนอแนะ
มาตรการการใชที ่ดินในเขตพื้นที่ลุ มน้ำ ตามมติคณะรัฐมนตรี เรื ่อง “การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำยมและนาน และ
ขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ” ที่ปรึกษาจึงไดมีขอเสนอแนะในการดำเนินการเพื่อลดผลกระทบตอการวาง
กองดิน/กองวัสดุ ไวชั่วคราว บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ดังนี ้

   (1) บริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้น 1A และ 1B 

    (1.1) ขนยายดินออกทันที หรือวางกองดินไดชั่วคราว ไมเกิน 1 เดือน 
    (1.2) วางกองดินเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 
    (1.3) วางกองดินบนพื้นที่ที่มีความลาดชัน นอยกวา 60% 
    (1.4) เปนพื้นที่โลงและอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 200 เมตร 
    (1.5) ทำคันดินหรือรั้วชั่วคราวลอมรอบ 
    (1.6) มีบอดักตะกอน หากอยูใกลแหลงน้ำนอยกวา 200 เมตร 
    (1.7) มีขนาดพื้นที่กองดินไมเกิน 2,000 ตารางเมตร 
    (1.8) ฟนฟูสภาพพื้นที่ใหอยูในสภาพเดิมทันทีหลังจากที่ยายกองดินออกทั้งหมดแลว 
    (1.9) ปฏิบัติตามมาตรการอนุรักษดินและน้ำ ตาม มติ คณะรัฐมนตรี เรื ่อง กำหนดชั้น

คุณภาพลุมน้ำ และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 
    (1.10) ถายภาพสภาพพื้นที ่กอนการกองดิน / ขณะกองดิน /ภายหลังการกองดิน และ

ภายหลังการฟนฟู 

   (2) บริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้น 2 

    (2.1) ขนยายดินออกทันที หรือวางกองดินไดชั่วคราว ไมเกิน 3 เดือน 
    (2.2) วางกองดินเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 
    (2.3) วางกองดินบนพื้นที่ที่มีความลาดชัน นอยกวา 35% 
    (2.4) เปนพื้นที่โลงและอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 200 เมตร 
    (2.5) ทำคันดินหรือรั้วชั่วคราวลอมรอบ 
    (2.6) มีบอดักตะกอน หากอยูใกลแหลงน้ำนอยกวา 200 เมตร 
    (2.7) มีขนาดพื้นที่กองดินไมเกิน 2,000 ตารางเมตร 
    (2.8) ฟนฟูสภาพพื้นที่ใหอยูในสภาพเดิมทันทีหลังจากที่ยายกองดินออกทั้งหมดแลว 
    (2.9) ปฏิบัติตามมาตรการอนุรักษดินและน้ำ ตาม มติ คณะรัฐมนตรี เรื ่อง กำหนดชั้น

คุณภาพลุมน้ำ และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 
    (2.10) ถายภาพสภาพพื้นที ่กอนการกองดิน / ขณะกองดิน /ภายหลังการกองดิน และ

ภายหลังการฟนฟู 

  โดยโครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามขอเสนอแนะดังกลาว เมื่อมีการนำดิน หรือวัสดุกอสราง เก็บกอง
ชั่วคราวบริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ชั้น 1A 1B และ 2 และไมพบปญหาระหวางดำเนินการตามขอเสนอแนะ 
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5.2.3 คุณภาพอากาศ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะ
บริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพอากาศตามแนวเสนทางตัดผาน โดย
ตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจะดำเนินการตามที ่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จำนวน 6 สถาน ีดังนี ้(รูปที่ 5.2.3-1 ถึง รูปที่ 5.2.3-7) 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตำแหนงกิโลเมตร สถานะโครงการ 
ระยะหางจากกึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการฯ 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 อยูหางจากจุดเริ่มตนงานกอสราง 

เปนระยะทาง 247 เมตร 
56 

สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 ระหวางกอสราง 41 
หมูท่ี 5 บานปางหก กม.486+448 ระหวางกอสราง 56 
โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 ระหวางกอสราง 113 
วัดพระธรรมจาริกบานสบปน 
(เดิมชื่อ อาศรมบานสบปน) 

กม.492+284 ระหวางกอสราง 32 

หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 ระหวางกอสราง 32 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา 5 วันตอเนื่องกัน และครอบคลุม
ชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน หรือทุกๆ 6 เดือน/ครั้ง ในชวงลมมรสุมตะวันตก
เฉียงใต และชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ รวมจำนวนการตรวจวัดคุณภาพอากาศทั้งสิ้น 4 ครั้ง พรอมกับการตรวจวัด
ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน เมื่อพิจารณาขอมูลทิศทางลมจากสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-2566) พบวา 
บริเวณแนวเสนทางโครงการสวนใหญไดรับอิทธิพลมาจากลมฝายใต (ระหวางเดือนธันวาคม-กันยายน) และลมสงบ (ระหวาง
เดือนตุลาคม-พฤศจิกายน) ดังนั้น ในการตรวจวัดคุณภาพอากาศในการศึกษาครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจึงดำเนินการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ในชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมฝายใต และลมสงบดังกลาว ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศแลว 2 
ครั้ง (ภาพที่ 5.2.3-1)  

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 (ชวงอิทธิพลจากลมฝายใต)   
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 (ชวงอิทธิพลจากลมสงบ)   
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จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 

รูปที่ 5.2.3-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
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รูปที่ 5.2.3-2 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

บริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน 

 
รูปที่ 5.2.3-3 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

บริเวณสำนักสงฆบานน้ำเลียง 
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รูปที่ 5.2.3-4 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก 

 
รูปที่ 5.2.3-5 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

บริเวณโรงเรียนบานปางหก  
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รูปที่ 5.2.3-6 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

บริเวณอาศรมบานสบปน (วัดพระธรรมจาริกบานสบปน) 

 
รูปที่ 5.2.3-7 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

บริเวณหมูที่ 1 บานหวยโกน 
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

  

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.3-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

  

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.3-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ (ตอ) 
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  2.3) ดัชนีคุณภาพอากาศ : ดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง จะเปนไปตามวิธีมาตรฐานของ 
Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS และ ISA ดัง
สรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. TSP (24 ชม.) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA. 
2. PM-10 (24 ชม.) High-Volume PM-10 Size 

Selective Inlet 
Gravimetric US.EPA. 

3. CO (1 ชม.) CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 
Detection 

US.EPA. 

4. NO2(1 ชม.) NO2-Analyzer Chemiluminescence US.EPA 
5. ทิศทางและความเร็วลม Wind Speed & Wind Direction 

Sensor 
Wind Speed & Wind Direction 
Sensor 

ISO 

   นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยาในคาบ 30 
ป (พ.ศ.2537-2566) และเพิ่มเติมจนถึงปปจจุบัน (หากมี) เชน ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธและ
ขอมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอื่นๆ ที่จำเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ คือ สถานีตรวจวัด
อากาศอำเภอเมืองนาน จังหวัดนาน 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำขอมูลคุณภาพอากาศ ที่ไดจากการตรวจวัดและวิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน
คุณภาพอากาศที่เกี่ยวของ ซึ่งประกอบดวย 

     (1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 

     (2) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ.2547 

     (3) มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซด ในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ.2552 

     รวมทั ้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที ่ผ านมาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และผลการคาดการณในรายงานการศึกษาฯ 

   2.4.2) สรุปผลกระทบที ่ม ีต อคุณภาพอากาศในสภาพการณป จจ ุบ ัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

   2.4.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ไดมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
ตลอดแนวเสนทางโครงการ รวม 4 สถานี ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) สำนักสงฆบานน้ำ
เลียง (กม.477+107) โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) จำนวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 
14-17 มีนาคม พ.ศ.2558 (ฤดูแลง) และระหวางวันที่ 18-21 มิถุนายน พ.ศ.2558 (ฤดูฝน) พบวา ทั้ง 4 สถานีตรวจวัดมีคา
คุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ทั้ง 2 ชวงฤดูกาล รายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.3-1) 

   โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) : ในชวงฤดูแลง มีคาปริมาณ TSP (24 
ชั่วโมง) ระหวาง 0.144-0.171 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.157 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.085-
0.096 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.089 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.60-0.70 
ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.70 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0050-0.0070 
ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.0070 ppm สวนในชวงฤดูฝน พบวา ปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.039-0.043 mg/m3 

คิดเปนคาเฉลี่ย 0.041 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.020-0.023 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.021 
mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.30-0.40 ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.40 ppm 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาเทากับ 0.0060 ppm 

   สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) : ในชวงฤดูแลง มีคาปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 
0.142-0.175 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.156 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.083-0.112 mg/m3คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.96 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.50-0.80 ppm คิดเปนคาสูงสุด 
0.80 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาเทากับ 0.0040 ppm สวนในชวงฤดูฝน พบวา 
ปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.052-0.055 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.054 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มี
คาระหวาง 0.028-0.035 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.30 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคา
ระหวาง 0.20-0.30 ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.30 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาเทากับ 
0.0070 ppm 

   โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) : ในชวงฤดูแลง มีคาปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 
0.128-0.153 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.137 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.074-0.089 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ย 0.079 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.50-0.80 ppm คิดเปน
คาสูงสุด 0.80 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0040-0.0050 ppm คิดเปน
คาสูงสุด 0.0050 ppm สวนในชวงฤดูฝน พบวา ปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.040-0.052 mg/m3 คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.047 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.026-0.032 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.028 mg/m3 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.20-0.30 ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.30 ppm ปริมาณ
ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0040-0.0050 ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.0050 ppm 

   หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) : ในชวงฤดูแลง มีคาปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 
0.144-0.248 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.190 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.081-0.112 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ย 0.100 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.70-1.20 ppm คิดเปน
คาสูงสุด 1.20 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0050-0.0070 ppm คิดเปน
คาสูงสุด 0.0070 ppm สวนในชวงฤดูฝน พบวา ปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.040-0.051 mg/m3 คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.045 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.023-0.030 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.026 mg/m3 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.20-0.30 ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.30 ppm ปริมาณ
ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0050-0.0060 ppm คิดเปนคาสูงสุด 0.0060 ppm 
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ตารางที่ 5.2.3-1 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ดัชนีตรวจวัด 

TSP 
(mg/m3)* 

PM10 
(mg/m3)* 

CO 
(ppm)** 

NO2 
(ppm)** 

โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน  
(กม.471+708) 

มีนาคม 
พ.ศ.2558 

0.157 
(0.144-0.171) 

0.089 
(0.085-0.096) 

0.70 
(0.60-0.70) 

0.0070 
(0.0050-0.0070) 

 มิถุนายน 
พ.ศ.2558 

0.041 
(0.039-0.043) 

0.021 
(0.020-0.023) 

0.40 
(0.30-0.40) 

0.0060 

สำนักสงฆบานน้ำเลียง  
(กม.477+107) 

มีนาคม 
พ.ศ.2558 

0.156 
(0.142-0.175) 

0.096 
(0.083-0.112) 

0.80 
(0.50-0.80) 

0.0040 

 มิถุนายน 
พ.ศ.2558 

0.054 
(0.052-0.055) 

0.033 
(0.028-0.035) 

0.30 
(0.20-0.30) 

0.0070 

โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) มีนาคม 
พ.ศ.2558 

0.137 
(0.128-0.153) 

0.079 
(0.074-0.089) 

0.80 
(0.50-0.80) 

0.0050 
(0.0040-0.0050) 

 มิถุนายน 
พ.ศ.2558 

0.047 
(0.040-0.052) 

0.028 
(0.026-0.032) 

0.30 
(0.20-0.30) 

0.0050 
(0.0040-0.0050) 

หมูท่ี 1 บานหวยโกน (กม.504+934) มีนาคม 
พ.ศ.2558 

0.190 
(0.144-0.248) 

0.100 
(0.081-0.112) 

1.20 
(0.70-1.20) 

0.0070 
(0.0050-0.0070) 

 มิถุนายน 
พ.ศ.2558 

0.045 
(0.040-0.051) 

0.026 
(0.023-0.030) 

0.30 
(0.20-0.30) 

0.0060 
(0.0050-0.0060) 

มาตรฐาน 0.33A 0.12A 30.00A 0.17B 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
         ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ :  * เปนคาเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ** เปนคาสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
 A = มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 
 B = มาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ.2552 

   ผลการคาดการณคุณภาพอากาศในระยะกอสรางดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร AERMOD 
พบวา กิจกรรมการกอสรางเพื่อขยายผิวจราจร ใหเปนไปตามมาตรฐานชั้นทาง อาจสงผลกระทบในบริเวณพื้นที่ออนไหวตอ
การไดรับผลกระทบบางบริเวณ มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) และปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) 
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ในขณะที่กิจกรรมการขุดเจาะฐานรากของสะพานขามลำน้ำ และการขนสงวัสดุกอสราง สงผล
กระทบใหมีการฟุงกระจายของฝุนละอองเพิ่มขึ้นเล็กนอย รายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.3-2) 

   กิจกรรมการกอสรางโครงการ จะสงผลกระทบใหมีการฟุงกระจายของฝุนละอองเพิ่มขึ้น โดยมีคา
ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) อยูในชวง 0.124-0.337 mg/m3  และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) 
อยูในชวง 0.070-0.185 mg/m3 ซึ่งมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 และ PM10 
ไมเกิน 0.12 mg/m3 สำหรับคาปริมาณคารบอนมอนอกไซด (CO) อยูในชวง 0.45-0.62 ppm และมีคาปริมาณกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) อยูในชวง 0.0070-0.0090 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา CO ไวไมเกิน 
30.0 ppm และ NO2 ไมเกิน 0.17 ppm ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบอยูในระดับสูง 

   กิจกรรมการกอสรางขุดเจาะฐานรากของสะพานขามลำน้ำ จะมีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) อยู
ในชวง 0.094-0.122 mg/m3 และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) อยูในชวง 0.055-0.067 mg/m3 
ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 และ PM10 ไมเกิน 0.12 mg/m3 สำหรับคา
ปริมาณคารบอนมอนอกไซด (CO) อยูในชวง 0.45-0.62 ppm และมีคาปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) อยูในชวง 
0.0060-0.0080 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา CO ไวไมเกิน 30.0 ppm และ NO2 ไมเกิน 0.17 
ppm ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบอยูในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 5.2.3-2 
ผลการคาดการณคุณภาพอากาศในระยะกอสรางโครงการ  

พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 
หลัก 

กิโลเมตร 
ระยะหาง 
(เมตร) 

ฝงทาง 
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 

TSP 
(mg/m3) 

PM10 
(mg/m3) 

CO 
(ppm) 

NO2 

(ppm) 
TSP 

(mg/m3) 
PM10 

(mg/m3) 
CO 

(ppm) 
NO2 

(ppm) 
TSP 

(mg/m3) 
PM10 

(mg/m3) 
CO 

(ppm) 
NO2 

(ppm) 
1. โรงเรียนบานปอน กม.471+704 374 ซายทาง 0.167 0.090 0.520 0.007 0.100 0.056 0.520 0.007 0.101 0.056 0.521 0.012 
2. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 56 ซายทาง 0.281 0.149 0.523 0.008 0.101 0.056 0.522 0.007 0.106 0.058 0.525 0.015 
3. หมู 6 บานปอน กม.471+711 405 ซายทาง 0.148 0.081 0.521 0.007 0.100 0.056 0.520 0.007 0.101 0.056 0.519 0.009 
4. ชุมชนบานใหม กม.471+949 55 ซายทาง 0.262 0.139 0.524 0.008 0.102 0.057 0.523 0.008 0.105 0.057 0.521 0.011 
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 ซายทาง 0.150 0.082 0.522 0.008 0.100 0.056 0.521 0.007 0.101 0.056 0.519 0.008 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 ซายทาง 0.203 0.109 0.522 0.008 0.101 0.056 0.521 0.007 0.103 0.057 0.519 0.009 
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 ขวาทาง 0.272 0.151 0.464 0.009 0.109 0.067 0.461 0.008 0.111 0.067 0.456 0.013 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 ขวาทาง 0.225 0.126 0.459 0.008 0.108 0.066 0.457 0.007 0.109 0.066 0.453 0.009 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 ซายทาง 0.337 0.185 0.460 0.008 0.110 0.067 0.458 0.007 0.114 0.067 0.456 0.012 
10. หมู 1 บานน้ำเลียง กม.478+141 50 ซายทาง 0.268 0.148 0.464 0.009 0.109 0.067 0.461 0.008 0.111 0.066 0.455 0.011 
11. หมู 8 บานเฉลิมราช กม.478+635 38 ขวาทาง 0.270 0.149 0.459 0.008 0.108 0.066 0.457 0.007 0.111 0.067 0.454 0.009 
12. หมู 5 บานปางหก กม.486+448 56 ซายทาง 0.193 0.106 0.458 0.008 0.094 0.055 0.457 0.007 0.096 0.055 0.453 0.009 
13. โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 113 ซายทาง 0.215 0.117 0.461 0.009 0.095 0.055 0.459 0.008 0.097 0.055 0.454 0.010 
14. หมู 4 บานปน กม.489+996 77 ซายทาง 0.160 0.089 0.457 0.007 0.094 0.055 0.456 0.007 0.095 0.055 0.452 0.008 
15. อาศรมบานสบปน กม.492+284 32 ซายทาง 0.213 0.116 0.455 0.007 0.094 0.055 0.454 0.006 0.097 0.055 0.454 0.010 
16. หมู 6 บานใหมไชยธงรัตน กม.493+858 240 ขวาทาง 0.138 0.077 0.458 0.007 0.094 0.055 0.456 0.007 0.094 0.054 0.451 0.007 
17. ท่ีพักสงฆบานใหมไชยธงรัตน กม.493+989 94 ขวาทาง 0.164 0.091 0.457 0.007 0.094 0.055 0.455 0.007 0.095 0.055 0.453 0.008 
18. โรงเรียนบานใหมไชยธงรัตน กม.494+068 337 ขวาทาง 0.124 0.070 0.458 0.007 0.094 0.055 0.456 0.007 0.093 0.054 0.451 0.006 
19. หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 32 ซายทาง 0.337 0.176 0.629 0.009 0.122 0.066 0.627 0.008 0.126 0.066 0.626 0.017 

มาตรฐาน 0.331 0.121 302 0.173 0.331 0.121 302 0.173 0.331 0.121 302 0.173 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ :  1 ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ.2547 
 2 ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 112 ตอนพิเศษ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ.2538 
 3 ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ.2552 
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   กิจกรรมการเคลื่อนยายและการขนสงวัสดุโครงการ จะมีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) อยูในชวง 
0.093-0.126 mg/m3 และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) อยูในชวง 0.054-0.067 mg/m3 ซึ่งมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 และ PM10 ไมเกิน 0.12 mg/m3 สำหรับคาปริมาณ
คารบอนมอนอกไซด (CO) อยูในชวง 0.451-0.626 ppm และมีคาปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) อยูในชวง 
0.0060-0.0170 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา CO ไวไมเกิน 30.0 ppm และ NO2 ไมเกิน 0.17 
ppm ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบอยูในระดับต่ำ 

   อยางไรก็ตาม โครงการไดกำหนดใหมีมาตรการลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากฝุนละออง 
โดยใหมีการพรมน้ำ อยางนอยวันละ 2 ครั้ง ซึ่งผลการประเมินมาตรการลดผลกระทบดังกลาว พบวา จะทำใหระดับความ
เขมขนของฝุนละอองรวม (TSP) ในบรรยากาศมีคาลดลงเหลือ 0.106-0.211 mg/m3 และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็ก
กวา 10 ไมครอน (PM10) ลดลงเหลือ 0.061-0.116 mg/m3 (ตารางที่ 5.2.3-3) 

ตารางที่ 5.2.3-3 
ผลการประเมินมาตรการลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ โดยการพรมน้ำ 

พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ หลัก กิโลเมตร 
ระยะหาง 
(เมตร) 

ฝงทาง 
หลังมีมาตรการพรมน้ำ 2 ครั้ง 

TSP 
(mg/m3) 

PM10 
(mg/m3) 

1. โรงเรียนบานปอน กม.471+704 374 ซายทาง 0.128 0.070 
2. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 56 ซายทาง 0.177 0.095 
3. หมู 6 บานปอน กม.471+711 405 ซายทาง 0.120 0.066 
4. ชุมชนบานใหม กม.471+949 55 ซายทาง 0.169 0.091 
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 ซายทาง 0.121 0.067 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 ซายทาง 0.143 0.078 
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 ขวาทาง 0.177 0.101 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 ขวาทาง 0.156 0.091 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 ซายทาง 0.205 0.116 
10. หมู 1 บานน้ำเลียง กม.478+141 50 ซายทาง 0.175 0.100 
11. หมู 8 บานเฉลิมราช กม.478+635 38 ขวาทาง 0.175 0.101 
12. หมู 5 บานปางหก กม.486+448 56 ซายทาง 0.135 0.076 
13. โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 113 ซายทาง 0.145 0.081 
14. หมู 4 บานปน กม.489+996 77 ซายทาง 0.121 0.069 
15. อาศรมบานสบปน กม.492+284 32 ซายทาง 0.144 0.080 
16. หมู 6 บานใหมไชยธงรัตน กม.493+858 240 ขวาทาง 0.112 0.064 
17. ท่ีพักสงฆบานใหมไชยธงรัตน กม.493+989 94 ขวาทาง 0.123 0.070 
18. โรงเรียนบานใหมไชยธงรัตน กม.494+068 337 ขวาทาง 0.106 0.061 
19. หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 32 ซายทาง 0.211 0.111 

มาตรฐาน 0.33 0.12 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ :  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความใน
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ.2547 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   3.2.1) การรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา 

     ผลการรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยาในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-พ.ศ.2566) บริเวณ
สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ อำเภอเมืองนาน จังหวัดนาน ของกรมอุตุนิยมวิทยา (ตารางที่ 5.2.3-4) สรุปไดดังนี ้

     ความกดอากาศ : ความกดอากาศเฉลี่ยตลอดปมีคาเทากับ 1,009.34 เฮกโตปาสคาล โดย
มีคาความกดอากาศสูงที่สุดเทากับ 1,031.03 เฮกโตปาสคาล ในเดือนมีนาคม และคาความกดอากาศต่ำที่สุดเทากับ 995.93 
เฮกโตปาสคาล ในเดือนสิงหาคม 

     อุณหภูมิ : อุณหภูมิเฉลี่ยแตละเดือนในรอบป อยูระหวาง 21.0-33.4 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งปเทากับ 26.4 องศาเซลเซียส โดยเดือนที่มีอุณหภูมิเฉลี่ยสูงที่สุด คือ เดือนเมษายน มีอุณหภูมิเฉลี่ย 29.2 
องศาเซลเซียส และเดือนที่มีอุณหภูมเิฉลี่ยต่ำที่สุด คือ เดือนธันวาคม-มกราคม มีอุณหภูมเิฉลี่ย 22.0 องศาเซลเซียส 

     ความชื้นสัมพัทธ : ความชื้นสัมพัทธโดยเฉลี่ยแตละเดือนในรอบปอยูในชวงรอยละ 65-84 
โดยมีคาความชื้นสัมพัทธเฉลี่ยตลอดทั้งป เทากับรอยละ 76.3 โดยเดือนที่มีคาความชื้นสัมพัทธเฉลี่ยสูงสุด คือ เดือน
กันยายน พฤศจิกายน-มกราคม ซึ่งมีความชื้นรอยละ 96 สำหรับเดือนที่มีความชื้นสัมพัทธต่ำสุดเฉลี่ย คือ มีนาคม มี
ความชื้นรอยละ 37 

     ปริมาณฝน : ปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,283.5 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝน
ตกมากที่สุด คือ เดือนสิงหาคม ซึ่งมีวันที่ฝนตก 22.2 วัน วัดปริมาณน้ำฝนสูงสุดได 136.6 มิลลิเมตร สวนเดือนที่มีปริมาณ
ฝนตกนอยที่สุด คือ เดือนธันวาคม ซึ่งมีวันที่ฝนตก 1.7 วัดปริมาณน้ำฝนได 32.4 มิลลิเมตร 

     ลมและความเร็วลม : ชวงเดือนมกราคมถึงเดือนกันยายน ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมา
จากฝายใต มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.2-0.4 น็อต สวนในเดือนตุลาคมถึงเดือนพฤศจิกายน เปนลมสงบ ที่มีความเร็วลมเฉลี่ย 
0.1-0.2 นอต และในเดือนธันวาคม ไดรับอิทธิพลจากลมตะวันออกเฉียงใต มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.2 นอต 
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ตารางที่ 5.2.3-4 สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-2566) บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ อำเภอเมืองนาน จังหวัดนาน 

 
 ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ.2567 
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D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
   5-82 

   3.2.2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

ผลการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปจจุบัน มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.3-
5 รูปที่ 5.2.3-8 และ รูปที่ 5.2.3-9 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ซ) 

(1) ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัด
ในชวงลมฝายใต มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี ้

     โรงพยาบาลสงเสร ิมส ุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : มีปริมาณ TSP  
(24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.013-0.019 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.015 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคา
ระหวาง 0.011-0.014 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.012 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ 
CO มีคาระหวาง 0.42-0.45 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0078-0.0081 
ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 
0.12 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดใน
เวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 ไมเกิน 0.17 ppm  

      สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศตะวันออก มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.44 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปน
ลมสงบรอยละ 50.00 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่
เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพ
อากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

      สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 
0.029-0.043 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.034 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.015-0.021 
mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.017 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.41-
0.44 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0073-0.0081 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณ
ความเขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 
ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ฝายใต มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.55 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลมสงบรอยละ 40.83 เมื่อพิจารณาจาก
ตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) 
อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด  
จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

      หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.027-
0.051 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.036 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.024-0.040 mg/m3  
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.028 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.41-0.47 
ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0076-0.0083 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศตะวันตก มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.50 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลมสงบ
รอยละ 42.50 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้น
บนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศ
บริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

     โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.052-
0.079 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.068 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.014-0.024 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.020 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.43-0.44 ppm 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0077-0.0083 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงใต และทิศตะวันตกเฉียงเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.28 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปน
ลมสงบรอยละ 60.83 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่
เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพ
อากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

     อาศรมบานสบปน กม.492+284 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.014-
0.021 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.017 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.009-0.012 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.010 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.40-0.46 ppm 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0076-0.0080 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันตก มีความเร็วลมเฉลี่ย 1.52 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมออน คิดเปนลมสงบรอยละ 1.67 เมื่อพิจารณาจาก
ตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) 
อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด  
จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

     หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.031-
0.049 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.038 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.013-0.021 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.015 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.41-0.44 ppm 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0076-0.0079 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.35 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลม
สงบรอยละ 45.00 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้น
บนแนวเสนทางโครงการ (เหนือลม) ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนี จึงกลาวได
วา กิจกรรมการกอสรางของโครงการ ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

(2) ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัด
ในชวงลมสงบ มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี ้

     โรงพยาบาลสงเสร ิมส ุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : มีปริมาณ TSP  
(24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.036-0.060 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.048 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคา
ระหวาง 0.027-0.035 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.030 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง  
ของ CO มีคาระหวาง 0.43-0.47 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0080-0.0088 
ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 
0.12 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดใน
เวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต และทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศตะวันออก มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.51 m/s 
โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลมสงบรอยละ 36.67 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศ
ที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของ
โครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

     สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 
0.031-0.048 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.041 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.018-0.028 
mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.024 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.42-
0.48 ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0078-0.0087 ppm คิดเปนคาสูงสุด
เทากับ 0.0087 pp ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10  
(24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณ
ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันตกเฉียงเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.29 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลมสงบรอยละ 54.17  
เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทาง
โครงการ (เหนือลม) ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนี จึงกลาวไดวา กิจกรรมการ
กอสรางของโครงการ ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด 

     หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.135-
0.215 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.176 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.054-0.105 mg/m3  
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.085 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.49-0.58 
ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0082-0.0098 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศตะวันออก มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.79 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลม
สงบรอยละ 13.33 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่
เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพ
อากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด 

     โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.060-
0.133 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.085 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.037-0.063 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.049 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.43-0.46 ppm 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0081-0.0087 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออก มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.27 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลมสงบรอยละ 54.17 เมื่อพิจารณา
จากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ  
(ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนี
ตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัด
แตอยางใด 

     อาศรมบานสบปน กม.492+284 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.041-
0.050 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.045 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.025-0.031 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.029 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.42-0.49 ppm 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0082-0.0088 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออก มีความเร็วลมเฉลี่ย 1.11 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมออน คิดเปนลมสงบรอยละ 1.67 เมื่อพิจารณา
จากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ  
(ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนี
ตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัด
แตอยางใด 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.040-
0.087 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.057 มก./ลบ.ม. ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.020-0.042 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.025 มก./ลบ.ม. ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.42-0.45 ppm 
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0076-0.0085 ppm ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความ
เขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  
ไมเกิน 0.17 ppm  

สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ทิศเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.54 m/s โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลมสงบรอยละ 27.50 เมื่อพิจารณา
จากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ  
(เหนือลม) ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนี จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสราง
ของโครงการ ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.3-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ดัชนีตรวจวัด 

TSP 
(mg/m3)* 

PM10 
(mg/m3)* 

CO 
(ppm)** 

NO2 
(ppm)** 

การประเมินผลการตรวจวัด 
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

1.โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน มีนาคม พ.ศ.2558/1 0.157 0.089 0.70 0.0070  
กม.471+708 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 0.041 0.021 0.40 0.0060 ทุกดัชนีตรวจวัด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.015 0.012 0.45 0.0081 มีคาเปนไปตามมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.048 0.030 0.47 0.0088  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.281 0.149 0.523 0.008  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.101 0.056 0.522 0.007  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.106 0.058 0.525 0.015  
2.สำนักสงฆบานน้ำเลียง มีนาคม พ.ศ.2558/1 0.156 0.096 0.80 0.0040  
กม.477+107 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 0.054 0.033 0.30 0.0070 ทุกดัชนีตรวจวัด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.034 0.017 0.44 0.0081 มีคาเปนไปตามมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.041 0.024 0.48 0.0087  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.337 0.185 0.460 0.008  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.110 0.067 0.458 0.007  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.114 0.067 0.456 0.012  
มาตรฐาน ≤0.33A ≤0.12A ≤30.0B ≤0.17C  

หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
 A ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 
121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ.2547 
 B ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 
112 ตอนพิเศษ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ.2538 
 C ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ.2552 
 * คาเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ** คาสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.3-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ (ตอ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ดัชนีตรวจวัด 

TSP 
(mg/m3)* 

PM10 
(mg/m3)* 

CO 
(ppm)** 

NO2 
(ppm)** 

การประเมินผลการตรวจวัด 
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

3.หมูท่ี 5 บานปางหก มีนาคม พ.ศ.2558/1 - - - -  
กม.486+448 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 - - - - ทุกดัชนีตรวจวัด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.036 0.028 0.47 0.0083 มีคาเปนไปตามมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.176 0.085 0.58 0.0098  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.193 0.106 0.458 0.008  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.094 0.055 0.457 0.007  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.096 0.055 0.453 0.009  
4.โรงเรียนบานปางหก มีนาคม พ.ศ.2558/1 0.137 0.079 0.80 0.0050  
กม.486+606 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 0.047 0.028 0.30 0.0050 ทุกดัชนีตรวจวัด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.068 0.020 0.44 0.0083 มีคาเปนไปตามมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.085 0.049 0.46 0.0087  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.215 0.117 0.461 0.009  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.095 0.055 0.459 0.008  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.097 0.055 0.454 0.010  
มาตรฐาน ≤0.33A ≤0.12A ≤30.0B ≤0.17C  

หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
 A ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 
121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ.2547 
 B ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 
112 ตอนพิเศษ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ.2538 
 C ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ.2552 
 * คาเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ** คาสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง - ไมไดตรวจวัด  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.3-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ (ตอ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ดัชนีตรวจวัด 

TSP 
(mg/m3)* 

PM10 
(mg/m3)* 

CO 
(ppm)** 

NO2 
(ppm)** 

การประเมินผลการตรวจวัด 
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

5.อาศรมบานสบปน มีนาคม พ.ศ.2558/1 - - - -  
กม.492+284 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 - - - - ทุกดัชนีตรวจวัด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.017 0.010 0.46 0.0080 มีคาเปนไปตามมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.045 0.029 0.49 0.0088  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.213 0.116 0.455 0.007  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.094 0.055 0.454 0.006  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.097 0.055 0.454 0.010  
6.หมูท่ี 1 บานหวยโกน มีนาคม พ.ศ.2558/1 0.190 0.100 1.20 0.0070  
กม.504+934 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 0.045 0.026 0.30 0.0060 ทุกดัชนีตรวจวัด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.038 0.015 0.44 0.0079 มีคาเปนไปตามมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.057 0.025 0.45 0.0085  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.337 0.176 0.629 0.009  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.122 0.066 0.627 0.008  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.126 0.066 0.626 0.017  
มาตรฐาน ≤0.33A ≤0.12A ≤30.0B ≤0.17C  

หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
 A ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 
121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ.2547 
 B ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 
112 ตอนพิเศษ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ.2538 
 C ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ.2552 
 * คาเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ** คาสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง - ไมไดตรวจวัด
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รูปที่ 5.2.3-8 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
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ก. ปริมาณฝุนละอองรวมในบรรยากาศ (TSP) 

มี.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.67 พ.ย.67

A =ผลการคาดการณ์ TSP ในระยะก่อสร้างโครงการ จะมีค่า 0.094-0.337 mg/m3

TSP   0.33 mg/m3
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ข. ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) 

มี.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.67 พ.ย.67

A = ผลการคาดการณ์ PM10 ในระยะก่อสร้างโครงการ จะมีค่า 0.055-0.185 mg/m3

PM10  0.12 mg/m3
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รูปที่ 5.2.3-8 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ (ตอ)  
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ค. กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

มี.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.67 พ.ย.67

ผลการคาดการณ์ CO ในระยะก่อสร้างโครงการ จะมีคา่ 0.453-0.629 ppm 

CO  30 ppm
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ง. กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)

มี.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.67 พ.ย.67

ผลการคาดการณ์ NO2 ในระยะก่อสร้างโครงการ จะมีค่า 0.007-0.017 ppm 

NO2  0.17 ppm
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

 
 

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567  

รูปที่ 5.2.3-9 ผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม 
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

  

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567  

รูปที่ 5.2.3-9 ผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม (ตอ) 
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  3.3) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    เมื่อพิจารณาขอมูลทิศทางลมจากสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-2566) พบวา 
บริเวณแนวเสนทางโครงการสวนใหญไดรับอิทธิพลมาจากลมฝายใต (ระหวางเดือนธันวาคม-กันยายน) และลมสงบ (ระหวาง
เดือนตุลาคม-พฤศจิกายน) ดังนั้น การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพื้นที่ศึกษาโครงการในปจจุบัน 
(กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม 
และมิถุนายน พ.ศ.2558) สามารถอธิบายแยกรายสถานีในแตละชวงลมมรสุมไดดังนี้ 

    ชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมฝายใต : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศในการศึกษาครั้ง
นี ้(กรกฎาคม พ.ศ.2567) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน 
พ.ศ.2558) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี้ 

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคา TSP (24 ชั่วโมง) และ PM10 (24 ชั่วโมง) ต่ำกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) สำหรับคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO 
และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) แตคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO ต่ำกวาผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ.2558) 

    สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคา TSP (24 ชั่วโมง) และ PM10 (24 ชั่วโมง) ต่ำกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) สำหรับคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO 
และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) แตคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO ต่ำกวาผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ.2558) 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : เนื่องจากในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมได
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในการศึกษา
ปจจุบัน กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเปนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ
ครั้งแรกในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ.2567) 

    โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2567 มีคา TSP (24 ชั่วโมง) และ PM10 (24 ชั่วโมง) ต่ำกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) แตมีคา TSP (24 ชั่วโมง) สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ.2558) สำหรับคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO และปริมาณ
ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั ่วโมง ของ NO2  สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) แตคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO ต่ำกวาผลการตรวจวัด
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ.2558) 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : เนื่องจากในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมได
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณอาศรมบานสบปน จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในการศึกษา
ปจจุบัน กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเปนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ
ครั้งแรกในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ.2567) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
 5-95 

    หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2567 มีคา TSP (24 ชั่วโมง) และ PM10 (24 ชั่วโมง) ต่ำกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) สำหรับคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO และปริมาณความ
เขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2  สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) แตคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO ต่ำกวาผลการตรวจวัดในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ.2558) 

    ชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมสงบ : เนื่องจากการตรวจวัดคุณภาพอากาศในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมไดดำเนินการตรวจวัดในชวงที่มีลมสงบ ดังนั้น การติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลกับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได 

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  จากการคาดการณผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ กิจกรรมการกอสรางฐานราก และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง จะสงผลกระทบใหมีการฟุงกระจาย
ของฝุนละอองเพิ่มขึ้น จากกิจกรรมการเปดหนาดิน และการใชเครื่องจักรอุปกรณ โดยการเปรียบเทียบผลการติดตาม
ตรวจสอบในปจจุบันกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีรายละเอียดสามารถอธิบายเปน
รายสถานีตามดัชนีตรวจวัด ดังนี ้

  โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : อยูหางจากจุดเริ ่มตนงาน
กอสราง เปนระยะทาง 247 เมตร จากการตรวจสอบพบวา ในขณะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม 
และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมการกอสรางผิวทางและชั้นทาง  

     TSP : ผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี ่ยเทากับ 0.015 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.048 mg/m3 ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา TSP ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.281 mg/m3 และ 0.106 mg/m3  
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     PM10 : ผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.012 
mg/m3 สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.030 mg/m3 ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มี
คาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.149 mg/m3 และ 0.058 mg/m3  
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     CO : ผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.45 ppm 

สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.47 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาต่ำกวา
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.523 ppm และ 0.525 ppm โดยผลการตรวจวัด 
ทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพ
อากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     NO2 : ผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0081 
ppm สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0088 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคา
สูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ไวเทากับ 0.008 ppm แตต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.015 ppm โดยผลการ
ตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอ
คุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : จากการตรวจสอบพบวา ในขณะดำเนินการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 อยูระหวางการเทคอนกรีต และผูกเหล็กรางระบายน้ำ และในขณะ
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งระหวางการ
ตรวจวัดไมมีงานกอสราง 

     TSP : ผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี ่ยเทากับ 0.034 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.041 mg/m3 ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา TSP ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.337 mg/m3 และ 0.114 mg/m3  
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     PM10 : ผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.017 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.024 mg/m3 ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะกอสราง
ของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.185 mg/m3 และ 0.067 mg/m3 
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     CO : ผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.44 ppm ซึ่ง
ต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.460 ppm และ 0.456 ppm สำหรับผล
การตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.48 ppm ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณ
ไว 

     NO2 : ผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0081 
ppm  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0087 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคา
สูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ไวเทากับ 0.008 ppm แตต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.012 ppm โดยผล
การตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     หมูที ่ 5 บานปางหก กม.486+448 : จากการตรวจสอบพบวา ในขณะดำเนินการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 อยูระหวางการปรับปรุงแนวพื้นที่กอสรางเพื่อเบี่ยงแนวจากพื้นที่ของ
โรงเรียนบานปางหก และอยูระหวางดำเนินการจัดการกรรมสิทธิ ์ที ่ดิน สำหรับการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับระดับความ
ชัน และบดอัดดินลาดคันทาง 

     TSP : ผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี ่ยเทากับ 0.036 
mg/m3  ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา TSP ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.193 mg/m3 และ 0.096 
mg/m3  สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 ที่มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.176 mg/m3  ซึ ่งสูงกวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง แตต่ำกวาผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด  
ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     PM10 : ผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.028 
mg/m3  ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณ PM10 ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดคาดการณคา PM10 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.106 mg/m3 และ 0.055 
mg/m3 ตามลำดับ สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 ที่มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.085 mg/m3 ซึ่งสูงกวาผล
การคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง แตต่ำกวาผลการคาดการณ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยาง
ใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     CO : ผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.47 ppm  
สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.58 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูงกวา
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.458 ppm และ 0.453 ppm ตามลำดับ โดยผลการ
ตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอ
คุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     NO2 : ผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0083 
ppm  ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ไวเทากับ 0.008 ppm แตต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.009 ppm 
สำหรับผลตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 คาสูงสุดเทากับ 0.0098 ppm  ซึ่งมีคาสูงกวาผลการคาดการณ NO2 ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง  
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : จากการตรวจสอบพบวา ในขณะดำเนินการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ยังไมมีกิจกรรมการกอสราง เนื่องจากอยูระหวางการปรับปรุงแนว
พื้นที่กอสรางเพื่อเบี่ยงแนวจากพื้นที่ของโรงเรียนบานปางหก สำหรับการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับระดับความชัน และบดอัดดิน
ลาดคันทาง 

     TSP : ผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี ่ยเทากับ 0.068 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.085 mg/m3 ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา TSP ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.215 mg/m3 และ 0.097 mg/m3  
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     PM10 : ผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.020 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.049 mg/m3 ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะกอสราง
ของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.117 mg/m3 และ 0.055 mg/m3 
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ตามลำดับ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     CO : ผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.44 ppm ซึ่ง
ต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.461 ppm และ 0.454 ppm สวนผล
การตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.46 ppm ซึ่งมีคาใกลเคียงกับผลการคาดการณในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการ
กอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     NO2 : ผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0083 
ppm สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0087 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคา
ต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.009 ppm และ 0.010 ppm โดยผลการ
ตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอ
คุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     อาศรมบานสบปน กม.492+284 : จากการตรวจสอบพบวา ในขณะดำเนินการตรวจวัด
คุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งระหวางการตรวจวัดไมมีการ
ดำเนินกิจกรรมการกอสราง และขณะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรม
งานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งดำเนินการกอสรางรางระบายน้ำดานขางแลวเสร็จ 

     TSP : ผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี ่ยเทากับ 0.017 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.045 mg/m3  ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา TSP ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.213 mg/m3 และ 0.097 mg/m3  
โดยผลการตรวจวัดทั ้ง 2 ครั ้ง ม ีค าเป นไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดว า ก ิจกรรมการกอสรางโครงการ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     PM10 : ผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.010 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.029 mg/m3  ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะกอสราง
ของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.116 mg/m3 และ 0.055 mg/m3 
โดยผลการตรวจวัดทั ้ง 2 ครั ้ง ม ีค าเป นไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดว า ก ิจกรรมการกอสรางโครงการ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     CO : ผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.46 ppm 
สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.49 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูงกวา
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.455 ppm และ 0.454 ppm โดยผลการตรวจวัดทั้ง 
2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพ
อากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     NO2 : ผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0080 
ppm  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0088 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง  
มีคาสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ไวเทากับ 0.007 ppm แตต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.010 ppm โดยผล
การตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     หมูที ่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : จากการตรวจสอบพบวา ในขณะดำเนินการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 อยูระหวางการปรับลดความลาดชันของคันทาง ในบริเวณหางจาก
สถานีตรวจวัดเปนระยะทางประมาณ 100 เมตร และขณะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ประกอบดวยการปรับถมขยายคันทาง การปรับลดความลาดชันของคันทาง เขา
แบบและเทคอนกรีตรางระบายดานขาง 

     TSP : ผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี ่ยเทากับ 0.038 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.057 mg/m3  ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา TSP ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.337 mg/m3 และ 0.126 mg/m3 โดย
ผลการตรวจว ัดท ั ้ ง 2 คร ั ้ง ม ีค าเป นไปตามเกณฑมาตรฐาน จ ึงกล าวได ว า ก ิจกรรมการก อสร างโครงการ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     PM10 : ผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.015 
mg/m3  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.025 mg/m3  ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง 
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะกอสราง
ของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.176 mg/m3 และ 0.066 mg/m3 
โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ตามลำดับ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     CO : ผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.44 ppm  
สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.45 ppm ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาต่ำกวา
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.629 ppm และ 0.626 ppm โดยผลการตรวจวัดทั้ง 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพ
อากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     NO2 : ผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0079 
ppm ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ไวเทากับ 0.009 ppm และ 0.017 
ppm ตามลำดับ สำหรับผลตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0085 ppm ซึ่งมีคาต่ำกวาผลการ
คาดการณ NO2 ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสง
วัสดุกอสราง โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัด มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด และสวนใหญมีคาต่ำกวาผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม พบวา ในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 สวนใหญมีตำแหนงสถานีตั้งอยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนว
เสนทางโครงการ สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 สวนใหญมีตำแหนงสถานีตั้งอยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน
ไมกอใหเกิดผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในบริเวณชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ 

5.2.4 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับเสียง : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยมีตำแหนงและจำนวน
สถานีตรวจวัดระดับเสียง ตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ จำนวน 6 สถานี ซึ่ง
เปนสถานีติดตามตรวจสอบเดียวกันกับสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ดังรูปที่ 5.2.4-1 (สำหรับผังแสดงบริเวณสถานี
ตรวจวัด แสดงดังรูปที่ 5.2.3-2 ถึง รูปที่ 5.2.3-7) 
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สถานีตรวจวัดระดับเสียง ตำแหนงกิโลเมตร สถานะโครงการ 
ระยะหางจากกึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการฯ 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 อยูหางจากจุดเริ่มตนงานกอสราง 

เปนระยะทาง 247 เมตร 
56 

สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 ระหวางกอสราง 41 
หมูท่ี 5 บานปางหก กม.486+448 ระหวางกอสราง 56 
โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 ระหวางกอสราง 113 
อาศรมบานสบปน 
(วัดพระธรรมจาริกบานสบปน) 

กม.492+284 ระหวางกอสราง 32 

หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 ระหวางกอสราง 32 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่องกัน และครอบคลุมชวง
วันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เปนเวลา 2 ป รวมจำนวนการ
ตรวจวัดระดับเสียง 4 ครั้ง โดยดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงแลว 2 ครั้ง พรอมกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศและความ
สั่นสะเทือน (ภาพที่ 5.2.4-1) 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567  
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

  2.3) ด ัชนีตรวจวัด: ดำเน ินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธ ีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) สรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (1 ชม.) Integrating Sound 

Sound Level Recording ISO 1996-1 
2. Leq (24 ชม.) Integrating Sound 
3. Lmax Sound Level 
4. Ldn Sound Level 
5. L90 Sound Level 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำขอมูลระดับเสียงที่ไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.2) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดังของเสียง
ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที ่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 
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รูปที่ 5.2.4-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

  

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.4-1 การตรวจวัดระดับเสียง 
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

  

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.4-1 การตรวจวัดระดับเสียง (ตอ) 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการทบทวนผลการตรวจวัด
ระดับเสียง ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน จากรายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม
และผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 1080 ตอนบานปอน-บานปางหก-หวยโกน ซึ่งไดดำเนินตรวจวัดระดับเสียง
เมื่อวันที่ 23-26 ธันวาคม พ.ศ.2548 เพื่อนำมาเปรียบเทียบกับระดับเสียงในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมบริเวณแนว
เสนทางโครงการ สวนในระยะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดมีการตรวจวัดระดับเสียง รวม 4 สถานี 
ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) โรงเรียนบานปางหก 
(กม.486+606) หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) โดยดำเนินการตรวจวัดจำนวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 14-17 มีนาคม 
พ.ศ.2558 (ฤดูแลง) และระหวางวันที่ 18-21 มิถุนายน พ.ศ.2558 (ฤดูฝน) พบวา ทั้ง 4 สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 รายละเอียดดังนี ้(ตารางที่ 5.2.4-1) 

   โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2558 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 51.7-52.4 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคา
ระหวาง 80.5-85.4 dB(A) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 54.6-56.0 dB(A) และมีคาระดับเสียง
เปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) อยูในชวง 44.7-47.0 dB(A) สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 50.8-51.7 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 78.6-95.0 dB(A) สวนคา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคา 56.9 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) อยูในชวง 44.6-45.4 
dB(A) 

   สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2558 มี
คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 54.7-57.0 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 93.4-99.6 
dB(A) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 60.9-62.7 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) 
อยูในชวง 39.4-40.4 dB(A) สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
ระหวาง 53.1-54.7 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 93.9-95.4 dB(A) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) มีคาระหวาง 60.7-63.0 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) อยูในชวง 43.1-44.8 dB(A) 

   โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606) : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2558  
มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 59.2-60.3 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 76.3-89.3 
dB(A) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 59.6-60.6 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) 
อยูในชวง 46.9-50.7 dB(A) สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
ระหวาง 48.2-52.2 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 74.9-86.5 dB(A) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) มีคาระหวาง 54.3-58.1 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) อยูในชวง 43.5-44.1 dB(A) 

   หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2558 มี
คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 46.0-50.4 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 78.4-93.6 
dB(A) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 48.7-51.3 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) 
อยูในชวง 40.3-40.8 dB(A) สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
ระหวาง 53.5-58.0 dB(A) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 82.6-95.1 dB(A) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) มีคาระหวาง 59.4-66.9 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) อยูในชวง 49.5-51.5 dB(A) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
  5-106 

ตารางที่ 5.2.4-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 24 hr Lmax* Ldn L90 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน  มีนาคม พ.ศ.2558 51.7-52.4 80.5-85.4 54.6-56.0 44.7-47.0 
(กม.471+708) มิถุนายน พ.ศ.2558 50.8-51.7 78.6-95.0 56.9 44.6-45.4 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง  มีนาคม พ.ศ.2558 54.7-57.0 93.4-99.6 60.9-62.7 39.4-40.4 
(กม.477+107) มิถุนายน พ.ศ.2558 53.1-54.7 93.9-95.4 60.7-63.0 43.1-44.8 
โรงเรียนบานปางหก  มีนาคม พ.ศ.2558 59.2-60.3 76.3-89.3 59.6-60.6 46.9-50.7 
(กม.486+606) มิถุนายน พ.ศ.2558 48.2-52.2 74.9-86.5 54.3-58.1 43.5-44.1 
หมูท่ี 1 บานหวยโกน  มีนาคม พ.ศ.2558 46.0-50.4 78.4-93.6 48.7-51.3 40.3-40.8 
(กม.504+934) มิถุนายน พ.ศ.2558 53.5-58.0 82.6-95.1 59.4-66.9 49.5-51.5 

มาตรฐาน** 70.0 115.0 - - 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ :  * เปนคาสูงสุด 
  ** = มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 

   ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร Roadway 
Construction Noise Model (RCNM) โดยจำแนกผลกระทบดานเสียงตามกิจกรรมกอสรางโครงการ โดยแบงเปน 3 กรณี 
ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.4-2 และตารางที่ 5.2.4-3) 

   กิจกรรมการกอสรางถนน : กิจกรรมการกอสรางโครงการโดยใชเครื่องจักรกลขนาดใหญ จะทำใหมี
คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยูในชวง 55.1-77.0 dB(A) เปนผลใหบริเวณพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มีคาระดับเสียงไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จำนวน 10 แหง ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) 
ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมู 4 บานหนองคำ (กม.473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมู 1 บาน 
น้ำเลียง (กม.478+141) หมู  8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) หมู  5 บานปางหก (กม.486+448) หมู  4 บานปน  
(กม.489+996) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และหมู 1 บานหวยโกน (กม.504+934) จึงถือวามีผลกระทบในระดับสูง 

   กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน : กิจกรรมการกอสรางโครงการโดยใชเครื่องจักรกลขนาดใหญ 
จะทำใหมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยูในชวง 51.7-68.5 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง : การคาดการณผลกระทบดานเสียงจากกิจกรรมการขนสงวัสดุ
กอสราง โดยใชแบบจำลอง SoundPLAN พบวา การขนสงวัสดุกอสรางโดยใชรถบรรทุกขนาดใหญ จะทำใหมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยูในชวง 52.1-61.4 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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ตารางที่ 5.2.4-2 
ผลการคาดการณระดับเสียง จากกิจกรรมการกอสรางถนน และการขนสงวัสดุกอสราง ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ หลัก กิโลเมตร 
ระยะหาง 
(เมตร) 

ฝงทาง 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr), (dB(A)) 

การกอสรางถนน การขนสงวัสดุกอสราง 
1. โรงเรียนบานปอน กม.471+704 374 ซายทาง 57.3 52.2 
2. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 56 ซายทาง 72.3 57.8 
3. หมู 6 บานปอน กม.471+711 405 ซายทาง 56.7 52.1 
4. ชุมชนบานใหม กม.471+949 55 ซายทาง 72.4 57.9 
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 ซายทาง 61.7 53.1 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 ซายทาง 70.4 56.7 
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 ขวาทาง 67.1 56.6 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 ขวาทาง 68.9 57.1 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 ซายทาง 74.8 60.1 
10. หมู 1 บานน้ำเลียง กม.478+141 50 ซายทาง 73.3 59.3 
11. หมู 8 บานเฉลิมราช กม.478+635 38 ขวาทาง 75.7 60.5 
12. หมู 5 บานปางหก กม.486+448 56 ซายทาง 72.3 58.8 
13. โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 113 ซายทาง 67.4 56.6 
14. หมู 4 บานปน กม.489+996 77 ซายทาง 70.7 57.7 
15. อาศรมบานสบปน กม.492+284 32 ซายทาง 77.0 61.4 
16. หมู 6 บานใหมไชยธงรัตน กม.493+858 240 ขวาทาง 61.0 55.4 
17. ท่ีพักสงฆบานใหมไชยธงรัตน กม.493+989 94 ขวาทาง 68.9 57.1 
18. โรงเรียนบานใหมไชยธงรัตน กม.494+068 337 ขวาทาง 58.8 55.2 
19. หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 32 ซายทาง 77.0 60.9 

มาตรฐาน* 70.0 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ  
          (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
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ตารางที่ 5.2.4-3 
ผลการคาดการณระดับเสียง จากกิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ หลัก กิโลเมตร 
ระยะหาง (เมตร) 

ฝงทาง 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(Leq 24 hr), (dB(A)) 
จากกึ่งกลาง
แนวเสนทาง 

จากกึ่งกลางพื้นที่
กอสรางฐานราก  

ฐานรากที่ 1 กม.472+302      
1. โรงเรียนบานปอน กม.471+704 374 932 ซายทาง 56.2 
2. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 56 586 ซายทาง 59.2 
3. หมู 6 บานปอน กม.471+711 405 646 ซายทาง 58.5 
4. ชุมชนบานใหม กม.471+949 55 359 ซายทาง 62.9 
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 743 ซายทาง 57.5 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 790 ซายทาง 57.2 
ฐานรากที่ 2 กม.474+475      
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 1,259 ซายทาง 54.7 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 1,266 ซายทาง 54.7 
ฐานรากที่ 3 กม.475+895      
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 847 ขวาทาง 58.0 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 1,069 ขวาทาง 57.1 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 1,113 ซายทาง 56.9 
ฐานรากที่ 4 กม.478+316      
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 1,349 ขวาทาง 56.4 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 1,122 ขวาทาง 56.9 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 1,122 ซายทาง 56.9 
10. หมู 1 บานน้ำเลียง กม.478+141 50 186 ซายทาง 68.5 
11. หมู 8 บานเฉลิมราช กม.478+635 38 316 ขวาทาง 64.2 
12. หมู 5 บานปางหก กม.486+448 56 6,101 ซายทาง 55.0 
13. โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 113 6,328 ซายทาง 55.0 
14. หมู 4 บานปน กม.489+996 77 8,266 ซายทาง 54.9 
15. อาศรมบานสบปน กม.492+284 32 9,265 ซายทาง 54.9 
16. หมู 6 บานใหมไชยธงรัตน กม.493+858 240 10,351 ขวาทาง 54.9 
17. ท่ีพักสงฆบานใหมไชยธงรัตน กม.493+989 94 10,481 ขวาทาง 54.9 
18. โรงเรียนบานใหมไชยธงรัตน กม.494+068 337 10,318 ขวาทาง 54.9 
19. หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 32 16,889 ซายทาง 51.7 

มาตรฐาน* 70.0 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ 
(ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

   อยางไรก็ตาม โครงการไดกำหนดใหมีมาตรการลดผลกระทบดานระดับเสียง โดยการติดตั้งกำแพง
กันเสียงชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท หนา 0.64 มิลลิเมตร บริเวณพื้นที่ออนไหวที่อาจไดรับผลกระทบดานระดับเสียง จำนวน 10 
แหง ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 4 บานหนองคำ 
(กม.473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมูที่ 8 บานเฉลิมราช (กม.
478+635) หมูที่ 5 บานปางหก (กม.486+448) หมูที่ 4 บานปน (กม.489+996) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และ 
หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) (ดัง รูปที่ 5.2.4-2) คิดเปนระยะทางรวม 2,455 เมตร ดังตารางที่ 5.2.4-4 โดยคาดวา
ภายหลังการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว จะมีคาระดับเสียงลดลงเหลือ 63.5-68.9 dB(A) ซึ่งเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่
กำหนดไวไมเกิน 70 dB(A)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 รูปที่ 5.2.4-2 ตำแหนงติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม บริเวณพื้นที่ออนไหว 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.2.4-4 
รายละเอียดการติดตั้งกำแพงกันเสียง และผลการคาดการณระดับเสียงภายหลังการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว  

ลำดับ 
ชวงหลักกิโลเมตร 

ที่ติดตั้งกำแพงกันเสียง 
พื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอม และ

ตัวแทนจุดสังเกตตามแนวกำแพงกันเสียง 

ความสูงของ 
กำแพงกันเสียง 

(เมตร) 

ความยาวของ
กำแพงกันเสียง 

(เมตร) 

พื้นที่ของ 
แนวกำแพงกันเสียง 

(ตารางเมตร) 

ตำแหนงของ 
แนวกำแพงกันเสียง 

ระดับเสียง (dB(A)) 
กอนติดตั้ง 

กำแพงกันเสียง 
หลังติดตั้ง

กำแพงกันเสียง 
1 กม.471+704 ถึง กม.472+152 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน 

2.0 445 890 ซายทาง 
72.3 65.4 

  ชุมชนบานใหม 72.4 65.6 
2 กม.472+986 ถึง กม.473+233 หมู 4 บานหนองคำ 2.0 245 490 ซายทาง 70.4 63.5 
3 กม.477+043 ถึง กม.477+145 สำนักสงฆบานน้ำเลียง 2.0 100 200 ซายทาง 74.8 68.0 
4 กม.477+740 ถึง กม.477+919 หมู 1 บานน้ำเลียง 2.0 175 350 ซายทาง 73.3 66.4 
5 กม.478+049 ถึง กม.478+256 หมู 1 บานน้ำเลียง 2.0 210 420 ขวาทาง   
6 กม.478+074 ถึง กม.478+213 หมู 1 บานน้ำเลียง 2.0 140 280 ซายทาง   
7 กม.487+587 ถึง กม.478+693 หมู 8 บานเฉลิมราช 2.0 105 210 ขวาทาง 75.7 68.9 
8 กม.486+284 ถึง กม.486+704 หมู 5 บานปางหก 

2.0 425 850 ซายทาง 
72.3 65.4 

  โรงเรียนบานปางหก 67.4 - 
9 กม.489+909 ถึง กม.490+179 หมู 4 บานปน 2.0 270 540 ซายทาง 70.7 63.9 
10 กม.492+211 ถึง กม.492+287 อาศรมบานสบปน 2.5 75 188 ซายทาง 77.0 68.1 
11 กม.504+779 ถึง กม.505+044 หมู 1 บานหวยโกน 2.5 265 663 ซายทาง 77.0 68.1 

รวม 2,455 5,080 -  
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

 

 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.4-5 และ รูปที่ 5.2.4-3 
สำหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ฌ) 

   (1) ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 มีรายละเอียดแยก
รายสถานี ดังนี ้

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 52.0-54.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 
54.3 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 58.2-62.0 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 62.0 dB(A) สวนคาระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 75.9-87.1 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 52.2-53.5 
dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 55.1-56.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 56.9 dB(A) ระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 59.9-61.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 61.9 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มี
คาระหวาง 84.6-91.4 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) มีคาระหวาง 53.5-55.3 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 55.8-59.1 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 59.1 dB(A) ระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 61.8-65.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 65.7 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มี
คาระหวาง 88.5-95.7 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) มีคาระหวาง 49.6-58.1 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนกรกฎาคม  พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 51.5-55.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 55.7 dB(A) ระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 55.3-58.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 58.7 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มี
คาระหวาง 85.1-92.7 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) มีคาระหวาง 41.5-55.3 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 51.7-59.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 59.5 dB(A) ระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 56.3-62.4 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 62.4 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคา
ระหวาง 82.3-90.7 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 43.5-55.9 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 44.1-53.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 53.7 dB(A) ระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 50.1-62.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 62.5 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มี
คาระหวาง 74.1-93.5 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) มีคาระหวาง 43.8-56.1 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
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   (2) ครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดแยก
รายสถานี ดังนี ้

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 51.5-52.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 52.7 
dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 57.2-57.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 57.9 dB(A) สวนคาระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 76.1-88.5 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) ระหวาง 49.2-49.9 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 50.7-51.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 51.9 dB(A) ระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 53.5-55.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 55.6 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
มีคาระหวาง 84.5-90.4 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) ระหวาง 42.2-48.4 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 55.6-58.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 58.6 dB(A) ระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 60.9-62.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 62.9 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคา
ระหวาง 87.1-97.4 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) ระหวาง 47.9-50.2 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 53.5-58.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 58.5 dB(A) ระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 55.3-60.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 60.5 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคา
ระหวาง 88.5-98.5 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) ระหวาง 41.4-60.3 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 48.6-50.2 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 50.2 dB(A) ระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 53.4-54.7dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 54.7 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
มีคาระหวาง 82.4-84.3 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 44.4-50.6 dB(A) ซึ่งมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 56.4-59.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 59.5 dB(A) ระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 58.8-60.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 60.6 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
มีคาระหวาง 87.2-99.8 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 50.0-55.0 dB(A) ซึ่งมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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ตารางที่ 5.2.4-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง  

สถานีที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด dB(A) 

วันที่ตรวจวัด Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 
1. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน มีนาคม พ.ศ.2558/1 51.7-52.4 80.5-85.4 54.6-56.0 44.7-47.0  
กม.471+708 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 50.8-51.7 78.6-95.0 56.9 44.6-45.4  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 52.0-54.3 75.9-87.1 58.2-62.0 52.2-53.5 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 51.5-52.7 76.1-88.5 57.2-57.9 49.2-49.9  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 72.3 - - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 59.2 - - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 57.8 - - -  
2. สำนักสงฆบานน้ำเลียง มีนาคม พ.ศ.2558/1 54.7-57.0 93.4-99.6 60.9-62.7 39.4-40.4  
กม.477+107 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 53.1-54.7 93.9-95.4 60.7-63.0 43.1-44.8  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 55.1-56.9 84.6-91.4 59.9-61.9 53.5-55.3 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 50.7-51.9 84.5-90.4 53.5-55.6 42.2-48.4  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 74.8 - - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 56.9 - - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 60.1 - - -  

มาตรฐาน** 70.0 115.0 - -  
หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
  - ไมไดกำหนดคา   * ไมไดตรวจวัด  ** = มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
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ตารางที่ 5.2.4-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง  

สถานีที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด dB(A) 

วันที่ตรวจวัด Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 
3. หมูท่ี 5 บานปางหก มีนาคม พ.ศ.2558/1 * * * *  
กม.486+448 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 * * * *  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 55.8-59.1 88.5-95.7 61.8-65.7 49.6-58.1 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 55.6-58.6 87.1-97.4 60.9-62.9 47.9-50.2  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 72.3 - - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 55.0 - - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 58.8 - - -  
4. โรงเรียนบานปางหก มีนาคม พ.ศ.2558/1 59.2-60.3 76.3-89.3 59.6-60.6 46.9-50.7  
กม.486+606 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 48.2-52.2 74.9-86.5 54.3-58.1 43.5-44.1  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 51.5-55.7 85.1-92.7 55.3-58.7 41.5-55.3 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 53.5-58.5 88.5-98.5 55.3-60.5 41.4-60.3  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 67.4 - - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 55.0 - - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 56.6 - - -  

มาตรฐาน** 70.0 115.0 - -  
หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
  - ไมไดกำหนดคา   * ไมไดตรวจวัด  ** = มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
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ตารางที่ 5.2.4-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง  

สถานีที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด dB(A) 

วันที่ตรวจวัด Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 
5. อาศรมบานสบปน มีนาคม พ.ศ.2558/1 * * * *  
กม.492+284 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 * * * *  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 51.7-59.5 82.3-90.7 56.3-62.4 43.5-55.9 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 48.6-50.2 82.4-84.3 53.4-54.7 44.4-50.6  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 77.0 - - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 54.9 - - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 61.4 - - -  
6. หมูท่ี 1 บานหวยโกน มีนาคม พ.ศ.2558/1 46.0-50.4 78.4-93.6 48.7-51.3 40.3-40.8  
กม.504+934 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 53.5-58.0 82.6-95.1 59.4-66.9 49.5-51.5  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 44.1-53.7 74.1-93.5 50.1-62.5 43.8-56.1 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 56.4-59.5 87.2-99.8 58.8-60.6 50.0-55.0  
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1      
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 77.0 - - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 51.7 - - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 60.9 - - -  

มาตรฐาน** 70.0 115.0 - -  
หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
  - ไมไดกำหนดคา   * ไมไดตรวจวัด  ** = มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
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รูปที่ 5.2.4-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง 
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  3.3 การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.
2567) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) มี
รายละเอียดดังนี ้

     โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงใน
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียง
เปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ต่ำกวาผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 แตมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) สูง
กวาผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) .ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 
90 (L90) สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) 
ซึ่งผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

     สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และ
ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ต่ำกวาผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยผลการตรวจวัดทั้ง 
2 ครั้ง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัด
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) สวนระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 
90 (L90) สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) 
แตมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ต่ำกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และ
มิถุนายน พ.ศ.2558) โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : เนื่องจากในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมได
ตรวจวัดระดับเสียง บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคาระดับเสียงในการศึกษาปจจุบัน 
กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเปนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงครั้งแรกใน
การศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567) โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียง
เปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ต่ำกวาผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด 

     โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และ
ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) สูงกวาผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยผลการตรวจวัดทั้ง 
2 ครั้ง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับ
เสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม 
และมิถุนายน พ.ศ.2558) โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : เนื่องจากในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมได
ตรวจวัดระดับเสียง บริเวณอาศรมบานสบปน จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคาระดับเสียงในการศึกษาปจจุบัน 
กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเปนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงครั้งแรกใน
การศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567) โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียง
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เปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ต่ำกวาผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด 

     หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) สูงกวาผลการตรวจวัดระดับเสียงใน
เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 แตมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ต่ำกวาผล
การตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ใกลเคียง
กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) โดยผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     เนื่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ไดกำหนดใหมีการติดตั้ง
กำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณพื้นที่ออนไหวที่อาจไดรับผลกระทบดานระดับเสียง จำนวน 10 แหง ไดแก โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 4 บานหนองคำ (กม.473+110) สำนักสงฆ
บานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมูที่ 8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) หมูที่ 5 บาน 
ปางหก (กม.486+448) หมูที่ 4 บานปน (กม.489+996) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และหมูที่ 1 บานหวยโกน  
(กม.504+934) (ดัง รูปที่ 5.2.4-2) แตจากการสอบถามความยินยอมในการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบดังกลาว พบวา สวนใหญไมยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว (ภาคผนวก ฐ) โดย
บริเวณพื้นที่ออนไหวยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว คือ บริเวณหมูที่ 1 บานน้ำเลียง จำนวน 2 หลังคาเรือน ซึ่งมี
ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการฯ ประมาณ 26-46 เมตร (รูปที่ 5.2.4-4) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากกิจกรรม
การกอสรางบริเวณใกลเคียงพื้นที่ดังกลาว พบวา คงเหลือเพียงกิจกรรมการกอสรางรางระบายน้ำ และการติดตั้งอุปกรณ
งานทางตางๆ รวมทั้งเมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 บริเวณสำนักสงฆบานน้ำ
เลียง (กม.477+107) ซึ่งเปนสถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่อยูหางจากบานพักหลังดังกลาว ประมาณ 300 เมตร พบวา 
มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่ปรึกษาจึงไดนำผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ไป
หารือรวมกับผูแทนโครงการฯ ตอน 1 เมื่อวันที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 (ภาพที่ 5.2.4-2) พบวา บานพักทั้ง 2 หลัง
ดังกลาว ไมยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว เนื่องจากจะทำใหกีดขวางทางเขา-ออกบาน  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
 5-119 

รูปที่ 5.2.4-4 ตำแหนงบานที่ยินยอมใหมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 

  

ภาพที่ 5.2.4-2 การสอบถามความยินยอมในการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 
บริเวณบานที่เคยใหความยินยอมในการติดตั้งกำแพงกันเสียง 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 
 5-120 

     ดังนั้น ตลอดแนวเสนทางโครงการ จึงไมมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ตามที่
มาตรการกำหนด สำหรับการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567) กับ
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงเปนการเปรียบเทียบผลในกรณีที่ไมมีการติดตั้งกำแพงกัน
เสียงชั่วคราว  มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี ้

     โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : อยูหางจากจุดเริ ่มตนงาน
กอสรางที่ กม.471+955 เปนระยะทาง 247 เมตร ซึ่งในเดือนกรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงาน
ผิวทางและชั้นทาง พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 54.3 และ 52.7 dB(A) ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 
2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และต่ำกวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสราง
ถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 72.3 dB(A) และ 57.8 dB(A) จึงกลาวไดวา 
กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
อยูระหวางการเขาแบบ เทคอนกรีต และผูกเหล็กรางระบายน้ำ พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 
56.9 dB(A) สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งระหวางการตรวจวัดไมมีงาน
กอสราง พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 51.9 dB(A) ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน และต่ำกวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และ
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 74.8 dB(A) และ 60.1 dB(A) จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสราง 
ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งยัง
ไมมีกิจกรรมการกอสราง อยูระหวางการปรับปรุงแนวพื้นที่กอสรางเพื่อเบี่ยงแนวจากพื้นที่ของโรงเรียนบานปางหก และอยู
ระหวางดำเนินการจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 59.1 dB(A) สวนใน
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับระดับ
ความชัน และบดอัดดินลาดคันทาง พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 58.6 dB(A) ซึ่งผลการ
ตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และสูงกวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
ขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 58.8 dB(A) แตต่ำกวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรม
การกอสรางถนนโครงการ ที่คาดการณไวเทากับ 72.3 dB(A) จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
ระดับเสียงในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งยัง
ไมมีกิจกรรมการกอสราง อยูระหวางการปรับปรุงแนวพื้นที่กอสรางเพื่อเบี่ยงแนวจากพื้นที่ของโรงเรียนบานปางหก พบวา มี
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 55.7 dB(A) สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงาน
ผิวทางและชั้นทาง ซึ่งประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับระดับความชัน และบดอัดดินลาดคันทาง พบวา มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 58.5 dB(A) ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และสูง
กวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 56.6 dB(A) แต
ต่ำกวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ที่คาดการณไวเทากับ 67.4 
dB(A) จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน ซึ ่งไมสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 อยู
ระหวางกิจกรรมการปูผิวชั้นทาง ซึ่งระหวางการตรวจวัดไมมีงานกอสราง พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง 
สูงสุดเทากับ 59.5 dB(A) สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งดำเนินการ
กอสรางรางระบายน้ำดานขางแลวเสร็จ พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 50.2 dB(A) ซึ่งผลการ
ตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และต่ำกวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 77.0 dB(A) และ 61.4 dB(A) จึงกลาวได
วากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่ง
บริเวณใกลเคียงกอนถึงสถานีตรวจวัด ประมาณ 100 เมตร มีกิจกรรมการปรับลดความลาดชันของชั้นทาง พบวา มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง เทากับ 53.7 dB(A) สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้น
ทาง ประกอบดวยการปรับถมขยายคันทาง การปรับลดความลาดชันของคันทาง เขาแบบและเทคอนกรีตรางระบายดานขาง 
พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง เทากับ 59.5 dB(A) ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน และต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนน
โครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 77.0 dB(A) และ 60.9 dB(A)  จึงกลาวไดวากิจกรรม
การกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) สวนใหญมีคาต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง และจากการ
สอบถามความยินยอมในการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบดานระดับเสียง 
จำนวน 10 แหง  ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567 ซึ่งโครงการฯ มีการสอบถามความคิดเห็นชุมชนตามแนวเสนทางโครงการฯ ใน
การติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวตามที่รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนด พบวา สวนใหญไมยินยอมให
ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน พบวา มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ทุกสถานีตรวจวัด จึงกลาวไดวา
กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน รวมทั้งยังไมจำเปนตองติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว
ตามที่มาตรการกำหนด 
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5.2.5 ความสั่นสะเทือน 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับความสั่นสะเทือนตามแนวเสนทางตัดผาน
โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อคาดการณระดับความสั่นสะเทือนที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.4) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับความสั่นสะเทือนที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน : ดำเนินการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนตามแนว
เสนทางตัดผาน โดยตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนจะดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 6 สถานี ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดเดียวกันกับสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ และเสียง 
ดังรูปที่ 5.2.5-1 (สำหรับผังแสดงบริเวณสถานีตรวจวัด แสดงดังรูปที่ 5.2.3-2 ถึง รูปที่ 5.2.3-7) 

สถานีตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน ตำแหนงกิโลเมตร สถานะโครงการ 
ระยะหางจากกึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการฯ 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 อยูหางจากจุดเริ่มตนงานกอสราง 

เปนระยะทาง 247 เมตร 
56 

สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 ระหวางกอสราง 41 
หมูท่ี 5 บานปางหก กม.486+448 ระหวางกอสราง 56 
โรงเรียนบานปางหก กม.487+233 ระหวางกอสราง 113 
วัดพระธรรมจาริกบานสบปน 
(เดิมชื่อ อาศรมบานสบปน) 

กม.492+284 ระหวางกอสราง 32 

หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 ระหวางกอสราง 32 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่องกัน และ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เปนเวลา 2 ป 
รวมจำนวนการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 4 ครั้ง โดยดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงแลว 2 ครั้ง (พรอมการตรวจวัดคุณภาพ
อากาศและระดับเสียง) (ภาพที่ 5.2.5-1) 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567  
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

  2.3) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธีมาตรฐานของ ISO (International 
Standard for Organization) และจะใชเครื ่องวัดแรงสั่นสะเทือน Seismometer วิเคราะหดวยวิธี Ground Vibration 
Recording ตามมาตรฐานของ ISO มีคาการตรวจวัดเปน Peak Particle Velocity (PPV : มีหนวยเปน มม./วินาที) และ
ความถี่ (Frequency : มีหนวยเปน Hz) 
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รูปที่ 5.2.5-1 สถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

  

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.5-1 การตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
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โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 

  

หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 

  

อาศรมบานสบปน กม.492+284 หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.5-1 การตรวจวัดความสั่นสะเทือน (ตอ) 
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  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) ในการประเมินผลระดับความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดและอาจสงผลกระทบตอมนุษยจะ
เปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนที่มีตอมนุษยและตอโครงสรางอาคารของ Whiffin and Leonard และมาตรฐาน
กำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.
2553 

มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 

อาคาร 
ประเภทที่ 

จุดตรวจวัด 
ความถี่ 
(เฮิรตซ) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน (มิลลิเมตร/วินาที) 
ความสั่นสะเทือน 

กรณีที่ 1 
ความสั่นสะเทือน 

กรณีที่ 2 
1 1.1 ฐานราก หรือชั้นลางของอาคาร f < 10 20 

- 
  10 < f < 50 0.5 f + 15 
  50 <f < 100 0.2 f + 30 
  f > 100 50 
 1.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 40* 10* 

 1.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
2 2.1 ฐานราก หรือชั้นลางของอาคาร f < 10 5 

- 
  10 < f < 50 0.25 f + 2.5 
  50 <f < 100 0.1 f + 10 
  f > 100 20 
 2.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 15* 5* 

 2.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
3 3.1 ฐานราก หรือชั้นลางของอาคาร f < 10 3 

- 
  10 < f < 50 0.125 f + 1.75 
  50 <f < 100 0.04 f +6 
  f > 100 10 
 3.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 8* 2.5* 

 3.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
ที่มา : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 เรื่อง มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
หมายเหตุ : f หมายถึง ความถี่ของความสั่นสะเทือน ณ เวลาที่มีความเร็วอนุภาคสูงสุด มีหนวยเปน เฮิรตซ 
 * หมายถึง กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 
 ** หมายถึง กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง 
 อาคารประเภทที่ 1 หมายถึง โรงงาน อาคารพาณิชย อาคารสำนักงาน อาคารคลังสินคา อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญ หรืออาคารอื่นใดที่มีการ

ใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงคดังกลาวขางตน 
 อาคารประเภทที่ 2 หมายถึง อาคารอยูอาศัย อาคารอยูอาศัยรวม หองแถว ตึกแถว บานแถว บานแฝด อาคารชุด หอพัก อาคารที่ใชเปน

สถานพยาบาลและโรงพยาบาล อาคารที่ใชประโยชนเพื่อเปนสถานศึกษา เพื่อกิจกรรมทางศาสนา หรืออาคารอื่นใด
ที่มีการใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงคดังกลาวขางตน 

 อาคารประเภทที่ 3 หมายถึง โบราณสถาน หรือสิ่งปลูกสรางที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแข็งแรง แตมีคุณคาทางวัฒนธรรม 
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เกณฑเสนอแนะของ Whiffin and Leonard เรื่อง ผลกระทบเนื่องจากความสั่นสะเทือน ที่มีตอมนุษยและอาคารสิ่งปลูกสราง 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด ผลกระทบตอมนุษย ผลกระทบตอโครงสรางอาคาร 

0-0.15 มม/วินาที 
(0-0.006 นิ้ว/วินาที) 

ไมสามารถรับความรูสึกได ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท 

0.15-0.30 มม./วินาที 
(0.006-0.012 นิ้ว/วินาที) 

ระดับที่เปนไปไดที่จะรับรู ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท 

2.0 มม./วินาที 
(0.079 นิ้ว/วินาที) 

รูสึกไดถึงความสั่นสะเทือน ระดับที่สูงขึ้นของความสั่นสะเทือนจะสงผลตอการทำลาย
หรือสรางความเสียหายตอโบราณสถาน 

2.5 มม./วินาที 
(0.098 นิ้ว/วินาที) 

ถาความสั่นสะเทือนเปนไปอยางตอเนื ่อง
จะสรางความรูสึกรำคาญ 

ไมเสี่ยงตอความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือ
โครงสรางทางสถาปตยกรรม 

5 มม./วินาที 
(0.197 นิ้ว/วินาที) 

ความสั่นสะเทือนรบกวนตอคนที่อาศัยอยู
ในอาคาร (สอดคลองกับระดับที ่ส งผล
กระทบตอคนที่อยูบนสะพาน และไดรับใน
ชวงเวลาสั้น )ๆ 

ระดับที ่จะสงผลทำใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทาง
สถาปตยกรรม บานเรือนทั่วไปที่มีผนัง และเพดานเปนแบบ 
Plaster (สวนผสมที่มีปูน ทราย น้ำ และ ใยตาง )ๆ ในกรณีที่
เปนผนัง/ฝาเพดาน แบบยืดหยุ นจะไดร ับความเสียหาย
เล็กนอย 

10-15 มม./วินาที 
(0.394-0.591 นิ้ว/วินาที) 

คนจะรูสึกไมพอใจ ถาเกิดแรงสั่นสะเทือน
อยางตอเนื่อง และคนที่เดินบนสะพานจะ
ไมสามารถยอมรับได 

ระดับความสั ่นสะเทือนที ่ส ูงกวาการจราจรปกติ ซึ ่งจะ
กอใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทางสถาปตยกรรมและ
สรางความเสียหายตอโครงสรางบางเล็กนอย 

ที่มา : Whiffin, A.C., and Leonard, D.R., A Survey of Traffic Induced Vibration, Eng., 1971 

   2.4.2) นำคาระดับความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดในพื้นที่โครงการมาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนที่มีตอมนุษยและตอโครงสรางอาคารของ Whiffin and Leonard และมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน 
เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 รวมทั้งผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลที่ไดจากการประเมินผลกระทบตอระดับความสั่นสะเทือนในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.3) สรุปผลกระทบดานระดับความสั่นสะเทือนในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และจัดเตรียม
ขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสม หรือ
ใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 
และผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการทบทวนผลการตรวจวัด
ระดับความสั่นสะเทือน ที่ตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน จากรายงานการศึกษาความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 1080 ตอนบานปอน-บานปางหก-หวยโกน ซึ่ง
ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเมื่อวันที่ 23-26 ธันวาคม พ.ศ.2548 เพื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดความ
สั่นสะเทือนในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมบริเวณแนวเสนทางโครงการ ซึ่งมีสถานีตรวจวัด จำนวน 4 สถานี ไดแก 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) โรงเรียนบานปางหก  
(กม.486+606) หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) จำนวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 14-17 มีนาคม พ.ศ.2558 (ฤดูแลง) และ
ระหวางวันที่ 18-21 มิถุนายน พ.ศ.2558 (ฤดูฝน) ซึ่งทั้ง 4 สถานีตรวจวัดมีคาระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่ไม
สามารถรับรูได ตามเกณฑมาตรฐานกำหนดระดับความสั่นสะเทือนที่กอใหเกิดอันตรายตอสุขภาพของประชาชน และการ
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รับรู  (Reicher and Meister)  ซึ ่งไมมีผลกระทบใดๆ แมแตอาคารเกาแก ตามเกณฑมาตรฐานที ่กำหนดระดับความ
สั่นสะเทือนที่มีผลกระทบตอสิ่งปลูกสรางตามมาตรฐาน DIN 4150 และไมมีผลกระทบตออาคาร ตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 
37 (พ.ศ. 2553) รายละเอียดดังนี ้

   โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน (กม.471+708) : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.
2558 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด นอยกวา 0.500 mm/s และมีคาความถี่นอยกวาระดับที่เครื่องจะตรวจวัดได สวนผลการ
ตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด นอยกวา 0.400 mm/s และมีคาความถี่นอยกวาระดับที่
เครื่องจะตรวจวัดได 

   สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2558 มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด นอยกวา 0.500 mm/s และมีคาความถี่นอยกวาระดับที่เครื่องจะตรวจวัดได สวนผลการตรวจวัดในเดือน
มิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด 0.481 mm/s และมีคาความถี่ 51.0 Hz 

   โรงเรียนบานปางหก (กม.486+606): ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2558 มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด นอยกวา 0.500 mm/s และมีคาความถี่นอยกวาระดับที่เครื่องจะตรวจวัดได สวนผลการตรวจวัดในเดือน
มิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด 1.280 mm/s และมีคาความถี่ 19.0 Hz 

   หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2558 มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด นอยกวา 0.500 mm/s และมีคาความถี่นอยกวาระดับที่เครื่องจะตรวจวัดได สวนผลการตรวจวัดในเดือน
มิถุนายน พ.ศ.2558 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด นอยกวา 0.400 mm/s และมีคาความถี่นอยกวาระดับที่จะตรวจวัดได 

   ผลการคาดการณผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง พบวา กิจกรรมการ
กอสรางทางระดับดินของโครงการ จะกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรกลขนาดใหญ โดยมีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหวาง 0.014-0.636 mm/s โดยบริเวณพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสรางมากที่สุด ไดแก บริเวณอาศรมบานสบปน (กม.492+284 ซายทาง) 
และ บริเวณ หมู 1 บานหวยโกน (กม.504+934) ซึ่งมีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 32 เมตร ซึ่งคาดวาจะมีระดับ
ความเร็วอนุภาคสูงสุดเทากับ 0.636 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งมีคาแรงสั่นสะเทือนอยูในชวงที่รับรูโดยมนุษยในสภาพแวดลอมที่
พักอาศัย แตต่ำกวาแรงสั่นสะเทือนที่กอใหเกิดความรำคาญตอมนุษย แตสามารถทนได โดยจะตองมีการแจงลวงหนาใน
กรณีกิจกรรมกอสราง แตไมเปนอันตรายตอสิ่งปลูกสรางเกาแก จึงคาดวาจะมีผลกระทบในระดับต่ำ 

   สวนกิจกรรมการกอสรางฐานรากของสะพาน (ตอกเสาเข็ม) จะกอใหเกิดผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือนจากเครื่องจักรกลขนาดใหญ โดยมีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหวาง และ 0.000-0.328 mm/s โดยบริเวณพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน
มากที่สุด ไดแก บริเวณหมู 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141 ซายทาง) ซึ่งมีระยะหาง 32 เมตร และ บริเวณ หมู 1 บานหวย
โกน (กม.504+934) ซึ่งมีระยะหางจากกึ่งกลางพื้นที่ที่มีกิจกรรมการกอสรางฐานรากที่ กม.478+316 ประมาณ 186 เมตร 
ซึ่งคาดวาจะมีระดับความเร็วอนุภาคสูงสุดเทากับ 0.328 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งมีคาแรงสั่นสะเทือนอยูในชวงที่รับรูไดโดย
มนุษยในกรณีออนไหว แตต่ำกวาแรงสั่นสะเทือนที่สามารถรับรูโดยมนุษยในสภาพแวดลอมที่พักอาศัย และมีความเปนไปได
ที่อาจจะถูกรบกวน แตไมเปนอันตรายตอสิ่งปลูกสรางเกาแก จึงคาดวาจะมีผลกระทบในระดับต่ำ 

   สำหรับผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการเคลื่อนยายและการขนสงวัสดุ มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหวาง 0.005-0.183 mm/s ซึ่งไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคาร หรือสิ่งปลูกสรางเกาแก โดย
บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสรางมาก
ที่สุด ไดแก บริเวณอาศรมบานสบปน (กม.492+284 ซายทาง) และ บริเวณ หมู 1 บานหวยโกน (กม.504+934) ซึ่งมี
ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 32 เมตร ซึ่งคาดวาจะมีระดับความเร็วอนุภาคสูงสุดเทากับ 0.183 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งมี
คาแรงสั่นสะเทือนอยูในชวงที่รับรูได และมีความเปนไปไดที่อาจจะถูกรบกวน แตไมเปนอันตรายตอสิ่งปลูกสรางเกาแก จึง
คาดวาจะมีผลกระทบในระดับต่ำ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.5-1 
ผลการคาดการณระดับความสั่นสะเทือน จากกิจกรรมการกอสรางถนน และการขนสงวัสดุกอสราง ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ หลัก กิโลเมตร 
ระยะหาง 
(เมตร) 

ฝงทาง 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด (mm/s) 

การกอสรางถนน การขนสงวัสดุกอสราง 
1. โรงเรียนบานปอน กม.471+704 374 ซายทาง 0.016 0.006 
2. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 56 ซายทาง 0.275 0.084 
3. หมู 6 บานปอน กม.471+711 405 ซายทาง 0.014 0.005 
4. ชุมชนบานใหม กม.471+949 55 ซายทาง 0.282 0.086 
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 ซายทาง 0.040 0.014 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 ซายทาง 0.196 0.061 
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 ขวาทาง 0.095 0.031 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 ขวาทาง 0.126 0.041 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 ซายทาง 0.438 0.130 
10. หมู 1 บานน้ำเลียง กม.478+141 50 ซายทาง 0.325 0.098 
11. หมู 8 บานเฉลิมราช กม.478+635 38 ขวาทาง 0.491 0.144 
12. หมู 5 บานปางหก กม.486+448 56 ซายทาง 0.275 0.084 
13. โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 113 ซายทาง 0.096 0.031 
14. หมู 4 บานปน กม.489+996 77 ซายทาง 0.170 0.054 
15. อาศรมบานสบปน กม.492+284 32 ซายทาง 0.636 0.183 
16. หมู 6 บานใหมไชยธงรัตน กม.493+858 240 ขวาทาง 0.031 0.011 
17. ท่ีพักสงฆบานใหมไชยธงรัตน กม.493+989 94 ขวาทาง 0.126 0.041 
18. โรงเรียนบานใหมไชยธงรัตน กม.494+068 337 ขวาทาง 0.019 0.007 
19. หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 32 ซายทาง 0.636 0.183 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 
2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.5-2 
ผลการคาดการณระดับความสั่นสะเทือน จากกิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ หลัก กิโลเมตร 
ระยะหาง (เมตร) 

ฝงทาง 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

(mm/s) 
จากกึ่งกลาง
แนวเสนทาง 

จากกึ่งกลางพื้นที่
กอสรางฐานราก  

ฐานรากที่ 1 กม.472+302      
1. โรงเรียนบานปอน กม.471+704 374 932 ซายทาง 0.029 
2. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 56 586 ซายทาง 0.059 
3. หมู 6 บานปอน กม.471+711 405 646 ซายทาง 0.051 
4. ชุมชนบานใหม กม.471+949 55 359 ซายทาง 0.122 
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 743 ซายทาง 0.041 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 790 ซายทาง 0.037 
ฐานรากที่ 2 กม.474+475      
5. หมู 3 บานหลายทุง กม.473+042 202 1,259 ซายทาง 0.019 
6. หมู 4 บานหนองคำ กม.473+110 70 1,266 ซายทาง 0.018 
ฐานรากที่ 3 กม.475+895      
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 847 ขวาทาง 0.034 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 1,069 ขวาทาง 0.024 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 1,113 ซายทาง 0.022 
ฐานรากที่ 4 กม.478+316      
7. หมู 2 บานไรไทรงาม กม.476+733 114 1,349 ขวาทาง 0.017 
8. โรงเรียนบานน้ำเลียง กม.477+007 94 1,122 ขวาทาง 0.022 
9. สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 41 1,122 ซายทาง 0.022 
10. หมู 1 บานน้ำเลียง กม.478+141 50 186 ซายทาง 0.328 
11. หมู 8 บานเฉลิมราช กม.478+635 38 316 ขวาทาง 0.148 
12. หมู 5 บานปางหก กม.486+448 56 6,101 ซายทาง 0.002 
13. โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 113 6,328 ซายทาง 0.002 
14. หมู 4 บานปน กม.489+996 77 8,266 ซายทาง 0.001 
15. อาศรมบานสบปน กม.492+284 32 9,265 ซายทาง 0.001 
16. หมู 6 บานใหมไชยธงรัตน กม.493+858 240 10,351 ขวาทาง 0.001 
17. ท่ีพักสงฆบานใหมไชยธงรัตน กม.493+989 94 10,481 ขวาทาง 0.001 
18. โรงเรียนบานใหมไชยธงรัตน กม.494+068 337 10,318 ขวาทาง 0.001 
19. หมูท่ี 1 บานหวยโกน กม.504+934 32 16,889 ซายทาง 0.000 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
(ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   การตรวจวัดความสั่นสะเทือนในปจจุบัน มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.5-3 และ รูปที่ 5.2.5-2 
สำหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ญ) 

   (1) ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 มีรายละเอียดแยก
รายสถานี ดังนี ้

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบใน
วันที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ.2567 เวลา 10.05 น. มีคาเทากับ 0.229 mm/s และมีความถี่ เทากับ 16.3 Hz เมื ่อนำไป
เปรียบเทียบกับเกณฑขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถ
รับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตาม
มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

    สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 15 กรกฎาคม 
พ.ศ.2567 เวลา 07.55 น. มีคาเทากับ 0.205 mm/s และมีความถี่ เทากับ 34.1 Hz เมื ่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 14 กรกฎาคม 
พ.ศ.2567 เวลา 09.16 น. มีคาเทากับ 1.237 mm/s และมีความถี่ เทากับ 8.3 Hz เมื ่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

    โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 14 กรกฎาคม 
พ.ศ.2567 เวลา 10.52 น. มีคาเทากับ 0.268 mm/s และมีความถี่ มากกวา 100 Hz เมื่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ.
2567 เวลา 05.59 น. มีคาเทากับ 0.244 mm/s และมีความถี่ เทากับ 46.6 Hz เมื่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑขอเสนอแนะ
ของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อ
ปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

    หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 15 กรกฎาคม 
พ.ศ.2567 เวลา 10.52 น. มีคาเทากับ 0.914 mm/s และมีความถี่ เทากับ 22.3 Hz เมื ่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

   (2) ครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดแยก
รายสถานี ดังนี ้

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบใน
วันที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 เวลา 09.40 น. มีคาเทากับ 0.244 mm/s และมีความถี่ เทากับ 16.0 Hz เมื ่อนำไป
เปรียบเทียบกับเกณฑขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถ
รับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตาม
มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

    สำนักสงฆบ านน้ำเลียง กม.477+107 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที ่ 20 
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 เวลา 11.54 น. มีคาเทากับ 0.166 mm/s และมีความถี่ เทากับ 73.1 Hz เมื่อนำไปเปรียบเทียบกับ
เกณฑขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไม
สงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 23 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 เวลา 11.21 น. มีคาเทากับ 0.252 mm/s และมีความถี่ มากกวา 100 Hz เมื่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

    โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 24 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 เวลา 12.48 น. มีคาเทากับ 0.812 mm/s และมีความถี่ เทากับ 34.1 Hz เมื ่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 21 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 เวลา 12.44 น. มีคาเทากับ 0.252 mm/s และมีความถี่ เทากับ 73.1 Hz เมื ่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

    หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 23 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 เวลา 16.03 น. มีคาเทากับ 4.000 mm/s และมีความถี่ เทากับ 23.3 Hz เมื ่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่ถาความสั่นสะเทือนเปนไปอยาง
ตอเนื่องจะสรางความรูสึกรำคาญ แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอ
โครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.5-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

สถานีที่ตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด  

มาตรฐาน 
(mm/s) 

การประเมินผลการตรวจวัดเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(mm/s) 

ความถี่สูงสุด (Hz) 

1.โรงพยาบาลสงเสริม มีนาคม พ.ศ.2558/1 <0.500 **  อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก 
สุขภาพตำบลปอน มิถุนายน พ.ศ.2558/1 <0.400 **  ประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนด 
กม.471+708 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.229 16.3 6.6/2 ความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศ 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.244 16.0 6.5 คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 
      
      
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1     
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.275 - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.059 - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.084 - -  
2.สำนักสงฆบาน มีนาคม พ.ศ.2558/1 <0.500 **  อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก 
น้ำเลียง กม.477+107 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 0.481 51.0 15.1/2 ประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.205 34.1 6.0/3 ความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศ 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.166 73.1 8.9/3 คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 
      
      
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1     
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.438 - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.022 - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.130 - -  

หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
 /2 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทที่ 2 (อาคารอยูอาศัย หองแถว ตึกแถว บานแถว บานแฝด สถานพยาบาล) 
 /3 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทที่ 3 (โบราณสถาน หรือสิ่งปลูกสรางที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแขงแรง แตมีคุณคาทางวัฒนธรรม)   
 - ไมไดกำหนดคา  * ไมไดตรวจวัด ** ไมสามารถตรวจพบ 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.5-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (ตอ) 

สถานีที่ตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด  

มาตรฐาน 
(mm/s)/2 

การประเมินผลการตรวจวัดเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(mm/s) 

ความถี่สูงสุด (Hz) 

3.หมูท่ี 5 บานปางหก มีนาคม พ.ศ.2558/1 * *  อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก 
กม.486+448 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 * *  ประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 1.237 8.3 5.0 ความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศ 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.252 >100.0 20.0 คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 
      
      
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1     
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.275 - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.002 - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.084 - -  
4.โรงเรียนบานปางหก มีนาคม พ.ศ.2558/1 <0.500 **  อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก 
กม.486+606 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 1.280 19.0 7.3 ประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.268 >100.0 20.0 ความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศ 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.812 34.1 11.0 คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 
      
      
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1     
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.096 - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.002 - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.031 - -  

หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
 /2 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทที่ 2 (อาคารอยูอาศัย หองแถว ตึกแถว บานแถว บานแฝด สถานพยาบาล) 
 - ไมไดกำหนดคา  * ไมไดตรวจวัด ** ไมสามารถตรวจพบ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.5-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (ตอ) 

สถานีที่ตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด  

มาตรฐาน 
(mm/s) 

การประเมินผลการตรวจวัดเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(mm/s) 

ความถี่สูงสุด (Hz) 

5.อาศรมบานสบปน มีนาคม พ.ศ.2558/1 * *  อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก 
กม.492+284 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 * *  ประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนด 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.244 46.6 7.5/3 ความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศ 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.252 73.1 8.9/3 คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 
      
      
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1     
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.636 - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.001 - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.183 - -  
6.หมูท่ี 1 บานหวยโกน มีนาคม พ.ศ.2558/1 <0.500 **  อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได ถึงระดับทีถ่าความสั่นสะเทือนเปนไปอยางตอเนื่องจะ 
กม.504+934 มิถุนายน พ.ศ.2558/1 <0.400 **  สรางความรูสึกรำคาญ แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้ง 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.914 22.3 8.1/2 ไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกัน 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 4.000 23.3 8.3 ผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศ 
      
      
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/1     
กิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ 0.636 - -  
กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน 0.000 - -  
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง 0.183 - -  

หมายเหตุ :  /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
 /2 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทที่ 2 (อาคารอยูอาศัย หองแถว ตึกแถว บานแถว บานแฝด สถานพยาบาล) 
 /3 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทที่ 3 (โบราณสถาน หรือสิ่งปลูกสรางที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแขงแรง แตมีคุณคาทางวัฒนธรรม)    
 - ไมไดกำหนดคา  * ไมไดตรวจวัด ** ไมสามารถตรวจพบ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2.5-2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน  
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ก. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตาํบลปอน

อาคารประเภทที่ 2 ม.ีค.58 ม.ิย.58 ก.ค.67 พ.ย.67
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ค. หมูที่ 5 บานปางหก

อาคารประเภทที่ 2 ก.ค.67 พ.ย.67
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ข. สํานักสงฆบานน้ําเลียง

อาคารประเภทที่ 3 ม.ีค.58 ม.ิย.58 ก.ค.67 พ.ย.67



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2.5-2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (ตอ)  
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ง. โรงเรียนบานปางหก

อาคารประเภทที่ 2 ม.ีค.58 ม.ิย.58 ก.ค.67 พ.ย.67
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ฉ. หมูที่ 1 บานหวยโกน

อาคารประเภทที่ 2 ม.ีค.58 ม.ิย.58 ก.ค.67 พ.ย.67
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จ. อาศรมบานสบปน

อาคารประเภทที่ 3 ก.ค.67 พ.ย.67



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.3 การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในปจจุบัน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน 
พ.ศ.2567) กับผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และ
มิถุนายน พ.ศ.2558) มีรายละเอียดดังนี ้

     โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : ผลการตรวจสอบในเดือน
กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ต่ำกวาผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) ซึ่งคาความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได อยู
ในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอ
โครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553  

     สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : ผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ต่ำกวาผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) ซึ่งคาความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได อยูในระดับที่มนุษย
สามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคาร
ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553  

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : เนื่องจากในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมได
ตรวจวัดคาความสั่นสะเทือน บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนใน
การศึกษาปจจุบัน กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเปนการติดตามตรวจสอบความ
สั่นสะเทือนครั้งแรกในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567) 

     โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : ผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ต่ำกวาผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม 
และมิถุนายน พ.ศ.2558) ซึ่งคาความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดทั้ง 2 ครั้ง อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : เนื่องจากในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมได
ตรวจวัดคาความสะเทือน บริเวณอาศรมบานสบปน จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในการศึกษา
ปจจุบัน กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเปนการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน
ครั้งแรกในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567) 

     หมูที ่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : ผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด สูงกวาผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม และมิถุนายน พ.ศ.2558) ซึ่งคาความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได อยูในระดับที่มนุษย
สามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคาร



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     ผลการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั ่นสะเทือนในปจจุบัน (กรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2567) กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีรายละเอียดแยกรายสถานี ได
ดังนี้  

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน กม.471+708 : อยูหางจากจุดเริ ่มตนงาน
กอสรางที่ กม.471+955 เปนระยะทาง 247 เมตร ซึ่งในเดือนกรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงาน
ผิวทางและชั้นทาง พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด เทากับ 0.229 และ 0.244 mm/s ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูง
กวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 0.084 
mm/s แตต่ำกวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ที่คาดการณไว
เทากับ 0.275 mm/s จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบ
แตอยางใด 

    สำนักสงฆบานน้ำเลียง กม.477+107 : ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 อยูระหวางการ
เขาแบบ เทคอนกรีต และผูกเหล็กรางระบายน้ำ พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด เทากับ 0.205 mm/s สวนในเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด เทากับ 0.166 mm/s 
ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูงกวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุ
กอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 0.130 mm/s แตต่ำกวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
กอสรางถนนโครงการ ที่คาดการณไวเทากับ 0.438 mm/s จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
ความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

    หมูที่ 5 บานปางหก กม.486+448 : ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ยังไมมีกิจกรรมการ
กอสราง อยูระหวางการปรับปรุงแนวพื้นที่กอสรางเพื่อเบี่ยงแนวจากพื้นที่ของโรงเรียนบานปางหก และอยูระหวาง
ดำเนินการจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด เทากับ 1.237 mm/s เมื่อพิจารณาบริเวณสถานี
ตรวจวัดมีหองน้ำสำหรับคนงานกอสราง และเปนที่ตั ้งของรานคาชุมชน ซึ่งเปนจุดที่มีรถสัญจรเขามาจอด คาความ
สั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น อาจเกิดจากการสัญจรของรถ สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและ
ชั้นทาง ซึ่งประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับระดับความชัน และบดอัดดินลาดคันทาง พบวา มีคาความเร็วอนุภาค
สูงสุด เทากับ 0.252 mm/s ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูงกวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของ
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 0.0.084 mm/s สำหรับในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงกวาผล
การคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ที่คาดการณไวเทากับ 0.275 mm/s 
แตในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาต่ำกวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสราง
ถนนโครงการ อยางไรก็ตาม ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อ
ปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 จึง
กลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

    โรงเรียนบานปางหก กม.486+606 : ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งยังไมมีกิจกรรม
การกอสราง อยูระหวางการปรับปรุงแนวพื้นที่กอสรางเพื่อเบี่ยงแนวจากพื้นที่ของโรงเรียนบานปางหก พบวา มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด เทากับ 0.268 mm/s สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่ง
ประกอบดวย การขยายคันทาง การปรับระดับความชัน และบดอัดดินลาดคันทาง พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด เทากับ 
0.812 mm/s ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูงกวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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กอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 0.096 และ 0.031 mm/s อยางไรก็ตาม 
ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก
ประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
(อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 จึงกลาวไดวากิจกรรมการ
กอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

    อาศรมบานสบปน กม.492+284 : ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรม
การปูผิวชั้นทาง ระหวางการตรวจวัดไมมีงานกอสราง พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ตรวจวัดได เทากับ 0.244 mm/s 
สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งดำเนินการกอสรางรางระบายน้ำดานขาง
แลวเสร็จ พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ตรวจวัดได เทากับ 0.252 mm/s ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูงกวาผล
การคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดการณไวเทากับ 0.183 mm/s  
แตต่ำกวาผลการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ที่คาดการณไวเทากับ 
0.636 mm/s จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยาง
ใด 

    หมูที่ 1 บานหวยโกน กม.504+934 : ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 บริเวณใกลเคียง
กอนถึงสถานีตรวจวัด ประมาณ 100 เมตร มีกิจกรรมการปรับลดความลาดชันของชั้นทาง พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด
ที่ตรวจวัดได เทากับ 0.914 mm/s สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
ประกอบดวยการปรับถมขยายคันทาง การปรับลดความลาดชันของคันทาง เขาแบบและเทคอนกรีตรางระบายดานขาง 
พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ตรวจวัดได เทากับ 4.000 mm/s ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง มีคาสูงกวาผลการ
คาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ และกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง  
ที่คาดการณไวเทากับ 0.636 และ 0.183 mm/s เมื่อพิจารณาคาความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
พบวา ตำแหนงเครื่องมือตรวจวัด อยูใกลกับพื้นที่จอดรถของเจาของพื้นที่ คาความสั่นสะเทือนที่พบอาจเปนผลจากการการ
ใชประโยชนของเจาของพื้นที่บริเวณใกลเคียงตำแหนงติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน สวนคาความสั่นสะเทือนที่
ตรวจวัดไดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อาจเปนผลจากกิจกรรมการกอสราง อยางไรก็ตาม ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได 
อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได ถึงระดับที่ถาความสั่นสะเทือนเปนไปอยางตอเนื่องจะสรางความรูสึกรำคาญ แตยังไม
สงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยาง
ใด 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากการติดตามตรวจสอบคาความสั่นสะเทือนบริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน หมูที่ 5 บาน
ปางหก และโรงเรียนบานปางหก พบวา ในเดือนกรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่
มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสราง
อาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั ่นสะเทือน เพื ่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที ่ 2) ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 สวนผลการติดตามตรวจสอบคาความสั่นสะเทือนบริเวณหมูที่ 1 
บานหวยโกน พบวา ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่ถาความสั่นสะเทือนเปนไปอยาง
ตอเนื่องจะสรางความรูสึกรำคาญ แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอ
โครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 2) ตามประกาศ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

  สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคาความสั่นสะเทือนบริเวณสำนักสงฆบานน้ำเลียง และอาศรมบานสบปน 
ในเดือนกรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยาง
ใด 

5.2.6 นิเวศวิทยาทางน้ำ 

 บริษัทที่ปรึกษา จะดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ โดยเนนในแหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญตาม
แนวเสนทางตัดผาน 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 

  1.2) เพื่อประเมินผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางน้ำเนื่องจากการพัฒนาโครงการฯ และเสนอแนะ
แนวทางการแกไขปญหา หากพบวามีผลกระทบเกิดขึ้น 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน
นิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาดานนิเวศวิทยาทางน้ำ : จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินผล และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

  2.2) สถานีเก็บตัวอยาง : ดำเนินการตรวจสอบระบบนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญๆ ตาม
แนวเสนทางตัดผาน โดยมีตำแหนงและจำนวนสถานีเก็บตัวอยางฯ ตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จำนวน 4 สถานี รวมทั้งเพิ่มเติมแหลงน้ำที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง จำนวน 3 สถานี 
รวม 7 สถาน ีซึ่งเปนสถานีเดียวกันกับสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ดังนี้ (รูปที่ 5.2.1-1) 

    หวยน้ำปอน (กม.472+302)  
    หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
    หวยน้ำแงน (กม.475+895) 
    หวยน้ำแงน (กม.478+316) 
    หวยน้ำเลียง (กม.486+549)* 
    หวยปน (กม.489+964) * 
    หวยออ (กม.495+934) * 
หมายเหตุ : *เสนอแนะเพิ่มเติม เพื่อใหครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
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  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอยาง/ตรวจสอบ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน โดย
ดำเนินการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ปละ 2 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน 
โดยที่ผานมาดำเนินการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำแลว 2 ครั้ง ดังนี้ (ภาพที่ 5.2.6-1) 
   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน  
   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง 
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ครั้งที่ 1 วันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 

ภาพที่ 5.2.6-1 การเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ 
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ภาพที่ 5.2.6-1 การเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
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ภาพที่ 5.2.6-1 การเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
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หวยน้ำเลียง (กม.486+549) 

  
หวยปน (กม.489+964) 

  
หวยออ (กม.495+934) 

ครั้งที่ 2 วันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 

ภาพที่ 5.2.6-1 การเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 

  2.4) วิธีการเก็บและวิเคราะหตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำที่จะดำเนินการ มีดังนี้ 

   2.4.1) แพลงกตอนพืช และ แพลงกตอนสัตว : เก็บตัวอยางแพลงกตอนดวยวิธีตักกรองใน
ชวงเวลากลางวัน โดยใชบีกเกอรพลาสติกขนาด 5 ลิตร ตักน้ำ 10 ครั้ง ใหไดปริมาตรรวม 50 ลิตร ในบริเวณเดิม (บริเวณที่
เก็บตัวอยางเปนแหลงน้ำไหล ตักบริเวณเดิมจึงเปนน้ำใหมที่ไหลเขามาแทนที่บริเวณน้ำเดิมที่ตักไป) ที่ระดับความลึก
ประมาณ 0-50 เซนติเมตรจากผิวน้ำ กรองน้ำผานถุงกรองแพลงกตอนขนาดชองตาขาย 20 ไมครอน (ปลายกรวยจะมี
กระเปาะสำหรับรองรับปริมาณแพลงกตอนที่กรองได) นำตัวอยางน้ำที่กรองแพลงกตอนไดเก็บในขวด และรักษาสภาพ
ตัวอยางโดยเติมสารละลายบัพเฟอรฟอรมาลีนใหตัวอยางน้ำมีความเขมขนเปนรอยละ 5 กอนนำตัวอยางกลับไปวิเคราะห
เพื่อจำแนกชนิดถึงลำดับขั้นอนุกรมวิธานต่ำที่สุดที่สามารถทำได เอกสารที่ใชประกอบการจำแนกชนิดประกอบดวย บพิธ 
(2546), บพิธ และนันทพร (2539), ลัดดา (2541), ลัดดา (2542), อภิรดี (2547), ยุวดี (2548), อิสราภรณ (2547), Brusca, 
R.C. and G.J. Brusca. (2003), Cox (1996), Kozloff (1990), John et al. (2002), Lee et al. (2000), Ruppert et al. 
(2004), Wehr, J. D. and R. G. Sheath. (2003), Yamagishi (1992) และตรวจนับจำนวนของแพลงกตอนพืชและแพลงก
ตอนสัตวในหองปฏิบัติการ โดยใชวิธี Natural Unit Count ดวยกลองจุลทรรศนกำลังขยายสูง (Compound Microscope) 
และคำนวณหาปริมาณความหนาแนนตามมาตรฐาน ซึ่งกำหนดโดย APHA/ AWWA/WEF (Standard Methods for the 
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Examination of Water and Wastewater 23rd Edition, 2017) และคำนวณหาคาดัชนีความหลากหลาย (Diversity 
Index) โดยวิธีการของ Shannon-Weiner Index ดังสมการที่ 1 

    H=- ∑ (��)(�� ��)�
���  

   โดยที่ H=ดัชนีความหลากหลาย 
    S=จำนวนชนิด 
    Pi=สัดสวนของจำนวนสิ่งมีชีวิตชนิดที่ i/จำนวนทั้งหมดในตัวอยาง 

   2.4.2) สัตวหนาดิน : เก็บตัวอยางสัตวหนาดินโดยใช Ekman Grab ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 15x15 
เซนติเมตร ทำการเก็บดินตะกอนจากพื้นทองน้ำ จำนวน 3 ซ้ำ นำตัวอยางดินตะกอนที่เก็บไดมารอนผานตะแกรงขนาด 1 
และ 0.5 มิลลิเมตร เก็บตัวอยางสัตวหนาดินที่ติดบนตะแกรงลงในขวดเก็บตัวอยาง และรักษาสภาพตัวอยางดวยสารละลาย
บัพเฟอรฟอรมาลีใหตัวอยางน้ำมีความเขมขนเปนรอยละ 10 กอนนำตัวอยางกลับไปวิเคราะหเพื่อจำแนกชนิดถึงลำดับขั้น
อนุกรมวิธานต่ำที่สุดที่สามารถทำได เอกสารที่ใชประกอบการจำแนกชนิดประกอบดวย กรมควบคุมมลพิษ (2548), ณรรฐ
พล (2536), Helen (1963), Zhadin and Gerd (1963), Pennak (1964), Usinger (1968), Schmitt (1971), Brandt 
(1974), Chuensri (1974), Higgins and Hjalmar (1988) และ Barnes and Mann (1989) และตรวจนับจำนวนของสัตว
หนาดินในหองปฏิบัติการโดยใชวิธีการ Counting Techniques ภายใตกลองจุลทรรศนกำลังขยายต่ำ (Stereoscopic 
microscope) และคำนวณหาความหนาแนนตามมาตรฐาน Standard Methods for the Examination of Water and 
Wastewater 23rd Edition, 2017 ซึ่งกำหนดโดยAPHA/AWWA/WEF และคำนวณดัชนีความหลากหลาย (Diversity Index) 
โดยวิธีการของ Shannon-Weiner Index (สมการที่ 1) 

   2.4.3) ปลา : เก็บตัวอยางปลา โดยวิธีอวนทับลาก ขนาดความยาว 5 เมตร สูง 2 เมตร ขนาดชอง
ตาขาย 1.0 เซนติเมตร โดยใชคนลากขึงลอมจับปลาและสัตวน้ำในแหลงน้ำนั้นๆ ในแตละจุดเปนระยะทาง 10 เมตร จำนวน 
2 ครั้ง โดยดำเนินการเก็บสุมตัวอยางในพื้นที่โลงริมน้ำตามพิกัดสถานีที่กำหนดไว และรักษาสภาพตัวอยางดวยสารละลาย
บัพเฟอรฟอรมาลีน ความเขมขนรอยละ 10 ตัวอยางปลาและสัตวน้ำที่เก็บไดจะนำมาวิเคราะหหาชนิด โดยพิจารณาการ
จำแนกตรวจสอบลักษณะทางอนุกรมวิธานตามคูมือวิเคราะหของคณะประมง (2542), Rainboth (1996), Kreb, C.J. (1985) 
และ Kottelat (2001) จำนวน น้ำหนัก รวมทั้งทำการวิเคราะหผลผลิตปลาและสัตวน้ำตอพื้นที่ (Standing Crop) โดย
คำนวณจากพื้นที่จับปลาที่ได (100 ตารางเมตร) แลวแปลงเปนผลผลิตตอไร (1,600 ตารางเมตร) บริเวณแหลงน้ำที่ศึกษา 
และคำนวณดัชนีความหลากหลาย (Diversity Index) โดยวิธีการของ Shannon-Weiner Index (สมการที่ 1) 

   2.4.4) พรรณไมน้ำ : ทำการสังเกต ถายภาพ จดบันทึก และทำการวิเคราะหตัวอยางพืชน้ำใน
ภาคสนาม โดยทำการจำแนกชนิดพืชน้ำถึงลำดับขั้นอนุกรมวิธานต่ำที่สุดที่สามารถทำได พิจารณาการจำแนกตามพรรณไม
น้ำของไทยของสุชาดา (2530), ชอทิพย (2531), Radanachaless and Maxwell (1994), ดวงพร และรังสิต (2544), ยุพา 
(2544), อรุณี และคณะ (2552a, 2552b) โดยแบงออกเปนกลุมใหญๆ ได 4 กลุม ไดแก พืชลอยน้ำ พืชใตน้ำ พืชโผลเหนือ
น้ำ และพืชชายน้ำ 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) นำผลการเก็บและวิเคราะหตัวอยางดานนิเวศวิทยาทางน้ำมาเปรียบเทียบกับผลการ
วิเคราะหที ่ผานมาในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

   2.5.2) สรุปผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ำในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาวามีผลกระทบทางดานนิเวศวิทยาทางน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะในการแกไขปญหา
ดังกลาว 
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   2.5.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ดาน
นิเวศวิทยาทางน้ำใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.4) อาจมีการปรับแผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ พบวา ไดมีการทบทวนผล
การศึกษาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน จากรายงานการศึกษาความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 1080 ตอน บานปอน-บานปางหก-หวยโกน ซึ่ง
ไดดำเนินการเก็บตัวอยางสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว สัตวหนาดิน และพรรณไมน้ำ 
พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 4 สถานี ไดแก แมน้ำนาน หวยน้ำแงน หวยน้ำเลียง และหวยขาม (หวย
ออ) เมื่อวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ. 2548 สามารถสรุปไดดังนี ้

   แมน้ำนาน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน จำนวน 7 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 75,000 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชชนิดเดน คือ ไดอะตอม ชนิด Diatoma elongatum และแพลงก
ตอนสัตวกลุมเดนคือ โปรโตซัว และโรติเฟอร สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาต่ำคือ 0.90 สวนคา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 1.3 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวนเพียง 1 ชนิด ไดแก กุง
ฝอยน้ำจืด มคีวามหนาแนน 110 ตัว/ตารางเมตร สวนพรรณไมน้ำ พบ 1 ชนิด ไดแก พง 

   หวยน้ำแงน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน จำนวน 5 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 360,000 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชชนิดเดน คือ ไดอะตอม ชนิด Diatoma elongatum และ
แพลงกตอนสัตวกลุมเดนคือ โรติเฟอร และนอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน
พืชมีคาต่ำคือ 0.34 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 1.73 สำหรับสัตวหนาดินพบ 
จำนวน 3 ชนิด ไดแก ตัวออนริ้นน้ำจืด ตัวออนแมลงชีปะขาว และตัวออนแมลงปอ มีความหนาแนนรวม 2,500 ตัว/ตาราง
เมตรคาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินมีคาต่ำคือ 0.14 สวนพรรณไมน้ำ พบ 2 ชนิด ไดแก บอน และ พง 

   หวยน้ำเลียง : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน จำนวน 3 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 32,000 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชชนิดเดน คือ สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน ชนิด Microcystis 
aeruginosa และแพลงกตอนสัตวกลุ มเดนคือ โปรโตซัว สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชและ 
แพลงกตอนสัตวมีคาต่ำเทากันคือ 0.99 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 3 ชนิด ไดแก ตัวออนริ้นน้ำจืด ตัวออนแมลง
ชีปะขาว และตัวออนแมลงปอ มีความหนาแนนรวม 240 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินมีคาต่ำ
คือ 0.90 สวนพรรณไมน้ำ พบ 1 ชนิด ไดแก บอน 

   หวยออ : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน จำนวน 9 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของแพลงก
ตอน 140,000 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชชนิดเดน คือ ไดอะตอม ชนิด Diatoma elongatum และแพลงกตอน
สัตวกลุมเดนคือ โปรโตซัว และ โรติเฟอร สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.08 สวน
คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 1.42 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 4 ชนิด ชนิดเดน 
ไดแก ตัวออนแมลงชีปะขาว และมวนตะพาบ มีความหนาแนนรวม 1,300 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของ
สัตวหนาดินมีคาต่ำคือ 0.42 สวนพรรณไมน้ำ พบ 1 ชนิด ไดแก พง 

   สวนผลการศึกษาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ พบวา ได
ดำเนินการเก็บตัวอยางสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ 
พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 5 สถานี ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.478+316) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
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หวยน้ำเลียง (กม.486+549) หวยปน (กม.489+964) และหวยออ (กม.495+934) เมื่อวันที่ 15 มีนาคม พ.ศ. 2558 (ฤดูแลง) 
และวันที่ 20 มิถุนายน พ.ศ. 2558 (ฤดูฝน) รายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.6-1) 

   หวยน้ำปอน (กม.472+302) : ในชวงฤดูแลง พบแพลงกตอนพืช จำนวน 6 ชนิด มีความหนาแนน
เทากับ 76,500 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta สวนแพลงกตอนสัตวพบ
จำนวน 1 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 2,250 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด Cyclopyxis 
puteus คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาต่ำคือ 0.81 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวหา
คาไมไดเพราะพบเพียงชนิดเดียว สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 20 ชนิด มีความหนาแนน 102 ตัว/ตารางเมตร และมีคา
ดัชนีความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง คือ 2.58 โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัวออนชีปะขาวใน
ครอบครัว Baetidae ตัวออนริ้นน้ำจืด และหอยคัน มีความหนาแนนเทากับ 22, 17 และ 11 ตัว/ตารางเมตร ตามลำดับ 
สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 6 วงศ 9 ชนิด ไดแก ปลาซิวหนวดยาว ปลาปก ปลาแกมช้ำ ปลาซิวหลังไหม ปลากินยุง ปลา
แปนแกว ปลานิล ปลากระดี่หมอ และปลาชอน สวนพรรณไมน้ำ พบ 7 ชนิด ไดแก บอน ผักปราบใบแคบ ไครน้ำ ไมยราบ
ยักษ เทียนนา สรอยทับทิม และผักไผน้ำ สำหรับในชวงฤดูฝน พบแพลงกตอนพืช จำนวน 6 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 
301,600 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน ชนิด Desmidium swartzii สวนแพลงก
ตอนสัตวพบจำนวน 5 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 92,800 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด 
Cyclopyxis puteus คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.54 สวนคาดัชนีความหลากหลายของ
แพลงกตอนสัตวคาปานกลางคือ 1.35 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 27 ชนิด มีความหนาแนน 113 ตัว/ตารางเมตร และ
มีคาดัชนีความหลากหลายอยูในระดับสูง คือ 3.01 โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัวออนชีปะขาวในครอบครัว 
Baetidae ตัวออนริ้นน้ำจืด และดวงสี่ตา มีความหนาแนนเทากับ 13, 9 และ 8 ตัว/ตารางเมตร ตามลำดับ สำหรับปลา พบ 
พันธุปลารวม 6 วงศ 12 ชนิด ไดแก ปลาซิวหนวดยาว ปลายี่สกเทศ ปลาพลวงทอง ปลาเขยา ปลาปก ปลาแกมช้ำ ปลาซิว
หลังไหม ปลาคอเมืองนาน ปลากดเหลือง ปลากินยุง ปลาแปนแกว และปลาชอน สวนพรรณไมน้ำ พบ 5 ชนิด ไดแก บอน 
ผักปราบใบแคบ ไครน้ำ ไมยราบยักษ และเทียนนา 

   หวยน้ำแงน (กม.478+316) : ในชวงฤดูแลง พบแพลงกตอนพืช จำนวน 4 ชนิด มีความหนาแนน
เทากับ 364,650 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ ไดอะตอม ชนิด Synedra ulna สวนแพลงกตอนสัตวพบ
จำนวน 2 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 12,750 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด Cyclopyxis 
puteus คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาต่ำคือ 0.94 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมี
คาต่ำคือ 0.50 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 24 ชนิด มีความหนาแนน 113 ตัว/ตารางเมตร และมีคาดัชนีความ
หลากหลายอยูในระดับปานกลาง คือ 2.75 โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัวออนชีปะขาวในครอบครัว 
Baetidae ตัวออนริ้นน้ำจืด และตัวออนแมลงเกาะหินในครอบครัว Perlidae มีความหนาแนนเทากับ 25, 17 และ 7 ตัว/
ตารางเมตร ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 2 วงศ 6 ชนิด ไดแก ปลาหนามหลัง ปลาน้ำหมึกโคราช ปลาปก ปลา
ซิวหลังไหม ปลาเวียน และปลากระทุงเหวแมน้ำ สวนพรรณไมน้ำ พบ 9 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบชาง ผักบุง 
ไมยราบยักษ เทียนนา เลา สรอยทับทิม และผักไผน้ำ สำหรับในชวงฤดูฝน พบแพลงกตอนพืช จำนวน 4 ชนิด มีความ
หนาแนนเทากับ 343,200 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน ชนิด Spirogyra sp. สวน
แพลงกตอนสัตวพบจำนวน 3 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 15,600 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว 
ชนิด Cyclopyxis puteus คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.07 สวนคาดัชนีความ
หลากหลายของแพลงกตอนสัตวคาปานกลางคือ 1.04 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 22 ชนิด มีความหนาแนน 109 ตัว/
ตารางเมตร และมีคาดัชนีความหลากหลายอยูในระดับปานกลางคือ 2.74 โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัว
ออนชีปะขาวในครอบครัว Baetidae ตัวออนริ้นน้ำจืด และหอยคัน มีความหนาแนนเทากับ 19, 12 และ 12 ตัว/ตารางเมตร 
ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 8 วงศ 15 ชนิด ไดแก ปลาสลาด ปลาสรอยหลอด ปลาพลวงทอง ปลาเลียหิน ปลา
สรอยดอกบัว ปลาหนามหลัง ปลาน้ำหมึกโคราช ปลาปก ปลาซิวหลังไหม ปลาม่ำ ปลาคอเมืองนาน ปลากระทุงเหวแมน้ำ 
ปลากระทิง ปลาบูน้ำจืด ปลากระดี่หมอ และปลากาง สวนพรรณไมน้ำ พบ 9 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบชาง ผักบุง 
ไมยราบยักษ เทียนนา เลา สรอยทับทิม และผักไผน้ำ 
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   หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : ในชวงฤดูแลง พบแพลงกตอนพืช จำนวน 3 ชนิด มีความหนาแนน
เทากับ 63,250 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ ไดอะตอม ชนิด Synedra ulna สวนแพลงกตอนสัตวพบจำนวน 
1 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 5,060 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด Cyclopyxis puteus คา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาต่ำคือ 0.60 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวหาคาไมได
เพราะพบเพียงชนิดเดียว สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 22 ชนิด มีความหนาแนน 104 ตัว/ตารางเมตร และมีคาดัชนี
ความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง คือ 2.81 โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัวออนชีปะขาวในครอบครัว 
Baetidae มวนน้ำในครอบครัว Corixidae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 15, 14 และ 14 ตัว/ตารางเมตร 
ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 3 วงศ 7 ชนิด ไดแก ปลาซิวใบไผ ปลาน้ำหมึก ปลาปก ปลาซิวหลังดำ ปลาม่ำ 
ปลาคอเมืองนาน และปลากาง สวนพรรณไมน้ำ พบ 5 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบใบแคบ ผักปราบชาง และเทียนนา 
สำหรับในชวงฤดูฝน พบแพลงกตอนพืช จำนวน 2 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 94,080 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดน
ที่พบ คือ ไดอะตอม ชนิด Synedra ulna สวนแพลงกตอนสัตวพบจำนวน 2 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 8,960 เซลล/
ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด Cyclopyxis puteus คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคา
ต่ำคือ 0.49 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวคาต่ำคือ 0.69 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 24 ชนิด มี
ความหนาแนน 125 ตัว/ตารางเมตร และมีคาดัชนีความหลากหลายอยูในระดับปานกลางคือ 2.58 โดยชนิดของสัตวหนาดิน
สวนใหญที่พบเปนตัวออนริ้นน้ำจืด ไสเดือนน้ำจืดในครอบครัว Tubificidae และมวนน้ำในครอบครัว Corixidae มีความ
หนาแนนเทากับ 38, 11 และ 7 ตัว/ตารางเมตร ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 6 วงศ 10 ชนิด ไดแก ปลาซิวใบ
ไผ ปลาเขยา ปลาปก ปลาซิวหลังดำ ปลาคอ ปลาคอลายแถบ ปลาดุกดาน ปลาหางนกยูง ปลาบูน้ำจืด และปลากาง สวน
พรรณไมน้ำ พบ 4 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบใบ และผักปราบชาง 

   หวยปน (กม.489+964) : ในชวงฤดูแลง พบแพลงกตอนพืช จำนวน 4 ชนิด มีความหนาแนน
เทากับ 61,770 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ ไดอะตอม ชนิด Synedra ulna สวนแพลงกตอนสัตวพบจำนวน 
1 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 8,520 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด Cyclopyxis puteus คา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาต่ำคือ 0.88 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวหาคาไมได
เพราะพบเพียงชนิดเดียว สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 14 ชนิด มีความหนาแนน 83 ตัว/ตารางเมตร และมีคาดัชนีความ
หลากหลายอยูในระดับปานกลาง คือ 2.04 โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัวออนริ้นน้ำจืด ตัวออนชีปะขาวใน
ครอบครัว Baetidae กับครอบครัว Haptageniidae กุงฝอยน้ำจืด และมวนน้ำในครอบครัว Gerridae มีความหนาแนน
เทากับ 5, 3 และ 3 ตัว/ตารางเมตร ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 5 วงศ 10 ชนิด ไดแก ปลาซิวใบไผ ปลา 
น้ำหมึก ปลาปก ปลาม่ำ ปลาคอ ปลาคอเมืองนาน ปลาคอ ปลาหางนกยูง ปลาบูน้ำจืด และปลากาง สวนพรรณไมน้ำ พบ 5 
ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบใบแคบ ผักปราบชาง และผักไผน้ำ สำหรับในชวงฤดูฝน พบแพลงกตอนพืช จำนวน 5 ชนิด 
มีความหนาแนนเทากับ 409,700 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta สวน
แพลงกตอนสัตวพบจำนวน 2 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 67,480 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว 
ชนิด Cyclopyxis puteus คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาต่ำคือ 0.96 สวนคาดัชนีความหลากหลายของ
แพลงกตอนสัตวคาต่ำคือ 0.68 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 20 ชนิด มีความหนาแนน 128 ตัว/ตารางเมตร และมีคา
ดัชนีความหลากหลายอยูในระดับปานกลางคือ 2.30โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัวออนริ้นน้ำจืด หอยสอง
ฝา ชนิด Pisidium sp. และตัวออนชีปะขาวในครอบครัว Baetidae มีความหนาแนนเทากับ 33, 30 และ 9 ตัว/ตารางเมตร 
ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 5 วงศ 10 ชนิด ไดแก ปลาซิวใบไผ ปลาน้ำหมึก ปลาปก ปลาคอ ปลาคอเมืองนาน 
ปลาหางนกยูง ปลาบูน้ำจืด ปลากาง และปลาชอน สวนพรรณไมน้ำ พบ 5 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบใบ ผัก 
ปราบชาง และผักไผน้ำ 

   หวยออ (กม.495+934) : ในชวงฤดูแลง พบแพลงกตอนพืช จำนวน 6 ชนิด มีความหนาแนน
เทากับ 415,480 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ ไดอะตอม ชนิด Synedra ulna สวนแพลงกตอนสัตวพบ
จำนวน 6 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 114,920 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด Centropyxis 
aculeata คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.00 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงก
ตอนสัตวมีคาปานกลางคือ 1.61 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 21 ชนิด มีความหนาแนน 169 ตัว/ตารางเมตร และมีคา
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ดัชนีความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง คือ 2.60 โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบเปนตัวออนร้ินน้ำจืด ตัวออน
ชีปะขาวในครอบครัว Baetidae และไสเดือนน้ำจืดในครอบครัว Naididae มีความหนาแนนเทากับ 38, 19 และ 16 ตัว/
ตารางเมตร ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 3 วงศ 5 ชนิด ไดแก ปลาน้ำหมึก ปลาซิวหลังดำ ปลาคอ ปลาคอเมือง
นาน และปลาบูน้ำจืด สวนพรรณไมน้ำ พบ 6 ชนิด ไดแก บอน กระเม็ง กูดกิน ไครน้ำ ไมยราบยักษ และผักไผน้ำ สำหรับ
ในชวงฤดูฝน พบแพลงกตอนพืช จำนวน 4 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 2,942,560 เซลล/ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ 
คือ ไดอะตอม ชนิด Synedra ulna สวนแพลงกตอนสัตวพบจำนวน 2 ชนิด มีความหนาแนนเทากับ 16,960 เซลล/
ลูกบาศกเมตร โดยชนิดเดนที่พบ คือ โปรโตซัว ชนิด Cyclopyxis puteus คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคา
ต่ำคือ 0.29 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวคาต่ำคือ 0.56 สำหรับสัตวหนาดินพบ จำนวน 22 ชนิด มี
ความหนาแนน 119 ตัว/ตารางเมตร และมีคาดัชนีความหลากหลายอยูในระดับปานกลางคือ 2.73 โดยชนิดของสัตวหนาดิน
สวนใหญที่พบเปนไสเดือนน้ำจืดในครอบครัว Tubificidae ตัวออนชีปะขาวในครอบครัว Baetidae และไสเดือนน้ำจืดใน
ครอบครัว Naididae มีความหนาแนนเทากับ 16, 15 และ 11 ตัว/ตารางเมตร ตามลำดับ สำหรับปลา พบ พันธุปลารวม 4 
วงศ 7 ชนิด ไดแก ปลาน้ำหมึก ปลาเขยา ปลาปก ปลาม่ำ ปลาคอเมืองนาน ปลาบูน้ำจืด และปลากาง สวนพรรณไมน้ำ พบ 
9 ชนิด ไดแก บอน กระเม็ง กูดกิน ไครน้ำ ไมยราบยักษ เทียนนา สรอยทับทิม และผักไผน้ำ 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมกอสรางถนนโครงการ ไดแก 
การเปดหนาดิน การปรับพื้นที่ งานดินตัด/ดินถม และงานบดอัดดิน สงผลใหพื้นที่เปนแหลงกำเนิดปริมาณตะกอนดิน
ปริมาณมาก หากมีฝนตกหนักหรือมีกิจกรรมในชวงฤดูฝน (ระหวางกลางเดือนพฤษภาคม ถึงกลางเดือนตุลาคม) จะเกิดการ
ชะลางพัดพาตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ ซึ่งอาจเกิดใหเกิดความขุนเพิ่มสูงขึ้น สงผลตอกระบวนการสังเคราะหแสงลดลง เปนผล
ใหองคประกอบสิ่งมีชีวิตในหวงโซอาหารของแหลงน้ำนั้นๆ เปลี่ยนแปลงไป รวมไปถึงผลกระทบตอการระคายเคืองเหงือก
ของสัตวน้ำรบกวนการแลกเปลี่ยนออกซิเจนในน้ำ สวนกิจกรรมกอสรางฐานรากสะพาน 4 แหง ไดแก หวยน้ำปอน  
(กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) อาจมีการปดกั้น
ทางน้ำชั่วคราว ซึ่งอาจทำใหสิ่งมีชีวิตที่ชอบอาศัยอยูในสภาพน้ำนิ่งเพิ่มจำนวนขึ้น จะเกิดการเนาสลายมากขึ้นสงผลทำใหน้ำ
มีกลิ่นเหม็น มีสีน้ำไมเหมาะสมแกการใชประโยชนได สำหรับผลกระทบดานสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำจากหนวยกอสราง
โครงการ พบวา จะมีการปนเปอนน้ำเสียและขยะมูลฝอยจากบานพักคนงานและอาคารสำนักงานควบคุมการกอสรางลงสู
หวยน้ำปอน (กม.472+302) อาจทำใหสภาพแหลงน้ำผิวดินบริเวณใกลเคียงเสื่อมโทรมลง เนื่องจากมีสารอินทรียที่เพิ่ม
สูงขึ้นในรูปของบีโอดี (BOD) สงผลทำใหสาหรายบางชนิดเจริญเติบโตรวดเร็ว อาจบดบังการสองผานของแสงอาทิตย ดังนั้น 
คาดวาผลกระทบในระยะกอสรางจะอยูในระดับปานกลาง 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.6-1 และรูปที่ 
5.2.6-1 สำหรับรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก ฎ) 

   3.2.1) ครั้งที่ 1 : ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำเมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ. 
2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

    (1) หวยน้ำปอน (กม.472+302) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งในขณะเก็บตัวอยาง
อยูระหวางการกอสรางตอมอสะพานขามลำน้ำ ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 12 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 960,960 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 9 ชนิด และ 3 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนที่พบคือ โรติ
เฟอร ชนิด Polyarthra sp. สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 892,320 เซลล/ลบ.ม. 
และ 68,640 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.95 สวนคา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางเชนกัน คือ 1.04 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 5 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 180 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.13 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนไสเดือน
น้ำจืด ในครอบครัว Tubificidae ตัวออนริ้นน้ำจืด และหอยขี้นก มีความหนาแนนเทากับ 75, 45 และ 30 ตัว/ตร.ม. 
ตามลำดับ สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 7 วงศ 8 ชนิด ไดแก ปลาแกมช้ำ ปลากดเหลือง ปลากด
เกราะครีบสั้น ปลากินยุง ปลากระทิง ปลากระดี่หมอ ปลากาง และปลาชอน มคีาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.81 ซึ่งคา
ความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 1.44 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน ้ำ : พบ 7 ชนิด ได แก บอน กูดกิน ผ ักปราบใบแคบ ไครน ้ำ พง  
สรอยทับทิม และผักไผน้ำ 

    (2) หวยน้ำแงน (กม.474+475) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งในขณะเก็บตัวอยาง
อยูระหวางการวางคานสะพาน ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 10 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 561,720 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 7 ชนิด และ 3 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Bacillaria paxillifer และแพลงกตอนสัตวพบจำนวนชนิด
เทากันคือ โปรโตซัว ชนิด Difflugia urceolata และ Paramecium sp. และโรติเฟอร ชนิด Polyarthra sp. สวนความ
หนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 507,360 เซลล/ลบ.ม. และ 54,360 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ 
สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 2.07 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน
สัตวมีคาปานกลางเชนกัน คือ 1.10 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 2 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 30 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 0.69 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับต่ำ เนื่องจากพบเพียงสองชนิด โดยชนิดของสัตวหนา
ดินที่พบเปนตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Caenidae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 10 ชนิด ไดแก ปลากระสูบจุด ปลาตะพาก ปลา
หนามหลัง ปลาน้ำหมึกโคราช ปลานางอาว ปลาซิวครีบหลังดำ ปลาคอลายจาง ปลาคอเมืองนาน ปลาแคติดหิน และปลา
กาง มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.05 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 1.08 
กิโลกรัม/ไร  
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     พรรณไมน้ำ : พบ 3 ชนิด ไดแก บอน ผักปราบใบแคบ และพง 

    (3) หวยน้ำแงน (กม.475+895) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งในขณะเก็บตัวอยาง
อยูระหวางการวางคานสะพาน ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 14 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 824,880 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 11 ชนิด และ 3 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Bacillaria paxillifer และแพลงกตอนสัตวพบจำนวนชนิด
เทากันคือ โปรโตซัว ชนิด Arcella vulgoris โรติเฟอร ชนิด Polyarthra sp. และนอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความ
หนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 765,960 เซลล/ลบ.ม. และ 58,920 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ 
สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 2.07 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน
สัตวมีคาปานกลางเชนกัน คือ 1.10 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 3 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 60 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.04 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน
ริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 30 ตัว/ตร.ม. สวนตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae และในครอบครัว Caenidae 
มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 2 วงศ 4 ชนิด ไดแก ปลาตะเพียนทราย ปลาสรอยขาว ปลา
ตะพาก และปลาแคติดหิน มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.32 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมี
ปริมาณปลาตอพื้นที่ 0.98 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 5 ชนิด ไดแก บอน ผักปราบใบแคบ ไมยราบยักษ แขม และพง 

    (4) หวยน้ำแงน (กม.478+316) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งในขณะเก็บตัวอยาง
ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 10 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 902,400 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 8 ชนิด และ 2 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Bacillaria paxillifer และแพลงกตอนสัตวพบจำนวนชนิด
เทากันคือ โปรโตซัว ชนิด Arcella vulgoris และนอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และ
แพลงกตอนสัตว เทากับ 857,280 เซลล/ลบ.ม. และ 45,120 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของ
แพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.50 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.69 เนื่องจากพบ
เพียงสองชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 2 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 60 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 0.69 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับต่ำ เนื่องจากพบเพียงสองชนิด โดยชนิดของสัตวหนา
ดินที่พบเปนไสเดือนน้ำจืด ในครอบครัว Tubificidae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 30 ตัว/ตร.ม. 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 6 ชนิด ไดแก ปลาหนามหลัง ปลาน้ำหมึกโคราช ปลา
ซิวหางแดง ปลาคอแถบดำ ปลาแคติดหิน และปลากาง มคีาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.42 ซึ่งคาความหลากหลายอยูใน
ระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 1.43 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 8 ชนิด ไดแก บอน ผักหนาม กูดกิน ผักบุง ไมยราบยักษ เลา พง 
และสรอยทับทิม 
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    (5) หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งในขณะเก็บตัวอยาง
ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 13 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 806,400 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 12 ชนิด และ 1 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta และแพลงกตอนสัตวพบชนิดเดนคือ นอ
เพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 786,240 เซลล/ลบ.ม. และ 
20,160 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 2.10 สวนคาดัชนี
ความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวไมสามารถวิเคราะหได เนื่องจากพบแพลงกตอนสัตว เพียง 1 ชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 3 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 45 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.10 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน
ชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae และในครอบครัว Caenidae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.
ม. 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 2 วงศ 5 ชนิด ไดแก ปลาน้ำหมึก ปลาปก ปลาจาดเมืองลาว 
ปลาซิวครีบดำ และปลาหางนกยูง มคีาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.47 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และ
มีปริมาณปลาตอพื้นที่ 1.75 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 3 ชนิด ไดแก บอน ผักปราบชาง และผักกูดชาง 

    (6) หวยปน (กม.489+964) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ยังไมมีกิจกรรมการเปด
หนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 9 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 1,321,600 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 8 ชนิด และ 1 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Bacillaria paxillifer และแพลงกตอนสัตวพบชนิดเดนคือ  
นอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 1,298,000 เซลล/ลบ.ม. 
และ 23,600 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาต่ำคือ 0.88 เพราะพบ 
ไดอะตอม ชนิด Bacillaria paxillifer สูงถึงรอยละ 80 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวไมสามารถ
วิเคราะหได เนื่องจากพบแพลงกตอนสัตว เพียง 1 ชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 4 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 75 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.33 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนสวนตัว
ออนชีปะขาว ในครอบครัว Caenidae ความหนาแนนเทากับ 30 ตัว/ตร.ม. สวนตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae  
ตัวออนแมลงหนอนปลอกน้ำ ในครอบครัว Odontoceridae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 3 วงศ 4 ชนิด ไดแก ปลาคอลายเสือ ปลาคอเมืองนาน ปลา
หางนกยูง และปลาบูน้ำจืดเชียงใหม มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.11 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง 
และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 0.20 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 4 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบชาง และผักกูดชาง 

    (7) หวยออ (กม.495+934) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 2 ซึ่งในขณะเก็บตัวอยางอยู
ระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 9 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 1,321,600 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 8 ชนิด และ 1 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Bacillaria paxillifer และแพลงกตอนสัตวพบชนิดเดนคือ  
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นอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 1,298,000 เซลล/ลบ.ม. 
และ 23,600 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 2.88 สวนคา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวไมสามารถวิเคราะหได เนื่องจากพบแพลงกตอนสัตว เพียง 1 ชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 4 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 75 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.33 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนสวนตัว
ออนชีปะขาว ในครอบครัว Caenidae ความหนาแนนเทากับ 30 ตัว/ตร.ม. สวนตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae  
ตัวออนแมลงหนอนปลอกน้ำ ในครอบครัว Odontoceridae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 10 ชนิด ไดแก ปลาตะเพียนทราย ปลาน้ำหมึก ปลา
ปก ปลาเวียน ปลาจิ้งจก ปลาคอแถบดำ ปลาคอลายจาง ปลาคอเมืองนาน ปลาแคติดหิน และปลาบูน้ำจืดเชียงใหม มีคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.04 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 1.01 กิโลกรัม/
ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 4 ชนิด ไดแก ผักเปด บอน ผักปราบชาง และไมยราบยักษ 

   3.2.2) ครั้งที่ 2 : ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำเมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 
2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

    (1) หวยน้ำปอน (กม.472+302) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการ
กอสรางขามลำน้ำสะพานแลวเสร็จ ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 7 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 145,080 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 6 ชนิด และ 1 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta และแพลงกตอนสัตวชนิดที่พบคือ ตัวออน 
โคพีพอด สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 135,720 เซลล/ลบ.ม. และ 9,360 เซลล/ลบ.
ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.57 สวนคาดัชนีความหลากหลายของ
แพลงกตอนสัตวไมสามารถคำนวณไดเนื่องจากพบเพียง 1 ชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 14 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 480 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.31 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน
ริ้นน้ำจืด ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae และตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Caenidae มีความหนาแนนเทากับ 
120, 90 และ 60 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 2 วงศ 2 ชนิด ไดแก ปลากินยุง และปลากาง มคีาดัชนีความ
หลากหลายเทากับ 0.62 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับต่ำ เนื่องจากพบเพียงสองชนิด และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 0.35 
กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 7 ชนิด ไดแก ผักเปด บอน กูดกิน ผักปราบใบแคบ ไครน้ำ พง 
และสรอยทับทิม  

    (2) หวยน้ำแงน (กม.474+475) : อยูในพื้นที ่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการ
กอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 13 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 369,840 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 11 ชนิด และ 2 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ สาหรายสีเขียว ชนิด Spirogyra weberi และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนที่พบคือ  
โรติเฟอร ชนิด Polyarthra sp. สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 345,720 เซลล/ลบ.ม. 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
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และ 24,120 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.89 สวน 
คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.64 เนื่องจากพบเพียงสองชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 10 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 330 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.11 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน 
ริ้นน้ำจืด ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Caenidae และตัวออนแมลงหนอนปลอก
น้ำ มีความหนาแนนเทากับ 75, 60, 45 และ 45 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 1 วงศ 2 ชนิด ไดแก ปลาตะเพียนน้ำตก และปลาน้ำหมึก
โคราช มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 0.30 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับต่ำ เนื่องจากพบเพียงสองชนิด และมี
ปริมาณปลาตอพื้นที่ 0.69 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 7 ชนิด ไดแก บอน ผักหนาม กูดกิน ผักปราบใบแคบ ไมยราบยักษ 
พง และผักไผน้ำ 

    (3) หวยน้ำแงน (กม.475+895) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการ
กอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 7 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 128,820 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 6 ชนิด และ 1 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ สาหรายสีเขียว ชนิด Spirogyra weberi และแพลงกตอนสัตวชนิดที่พบคือ  
นอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 122,040 เซลล/ลบ.ม. 
และ 6,780 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.68 สวนคาดัชนี
ความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวไมสามารถคำนวณไดเนื่องจากพบเพียง 1 ชนิด  

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 16 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 510 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.52 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน 
ริ ้นน้ำจืด ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Caenidae และตัวออนชีปะขาว ใน
ครอบครัว Heptageniidae มีความหนาแนนเทากับ 105, 75, 45 และ 45 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบ
ในความหนาแนนต่ำ 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 5 วงศ 7 ชนิด ไดแก ปลาน้ำหมึกโคราช ปลาซิวหลังไหม 
ปลาคอเมืองนาน ปลาคอลายแถบ ปลากระทุงเหวแมน้ำ ปลาบูเชียงใหม และปลาปกเปาดำ มีคาดัชนีความหลากหลาย
เทากับ 0.72 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับต่ำ เนื่องจากพบปลาน้ำหมึกโคราชสูงถึงรอยละ 84 และมีปริมาณปลาตอ
พื้นที่ 3.17 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 7 ชนิด ไดแก บอน ผักปราบใบแคบ ผักบุง ไมยราบยักษ เทียนนา 
แขม และพง 

    (4) หวยน้ำแงน (กม.478+316) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ซึ่งไดดำเนินการ
กอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 5 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 80,580 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 4 ชนิด และ 1 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta และแพลงกตอนสัตวชนิดที่พบคือ นอ
เพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 75,840 เซลล/ลบ.ม. และ 
4,740 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.21 สวนคาดัชนี
ความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวไมสามารถคำนวณไดเนื่องจากพบเพียง 1 ชนิด 
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     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 11 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 360 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.19 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน 
ริ้นน้ำจืด ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae และตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Lettophlebiidae มีความหนาแนน
เทากับ 90, 60, และ 45 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 3 วงศ 3 ชนิด ไดแก ปลาน้ำหมึกโคราช ปลาคอเมืองนาน 
และปลากระทุงเหวแมน้ำ มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 0.39 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับต่ำ เนื่องจากพบปลา
น้ำหมึกโคราชสูงถึงรอยละ 90 และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 2.31 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 10 ชนิด ไดแก บอน ผักหนาม กูดกิน ผักปราบใบแคบ ผักบุง 
ไมยราบยักษ เลา พง สรอยทับทิม และผักไผน้ำ 

    (5) หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 ยังไมมีกิจกรรมการเปด
หนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 20 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 1,018,140 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 17 ชนิด และ 3 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta และแพลงกตอนสัตวพบชนิดเดนคือ  
โรติเฟอร ชนิด Polyarthra sp. สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 988,320 เซลล/ลบ.ม. 
และ 29,820 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 2.21 สวนคา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.96 เนื่องจากพบเพียงสามชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 13 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 540 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.12 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน 
ริ้นน้ำจืด ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae และตัวออนริ้นดำ มีความหนาแนนเทากับ 210, 60, และ 45 ตัว/ตร.ม. 
ตามลำดับ สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 7 ชนิด ไดแก ปลาเลียหิน ปลาจาด ปลาซิวหลังดำ 
ปลาจิ้งจกติดหิน ปลาคอลายจาง ปลาติดหินสามแถบ และปลาบูเชียงใหม มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.38 ซึ่งคา
ความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 0.79 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 4 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบใบแคบ และผักปราบชาง  

    (6) หวยปน (กม.489+964) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 1 อยูระหวางการเปดหนาดิน
เพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 10 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 259,350 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 8 ชนิด และ 2 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta และแพลงกตอนสัตวพบชนิดเดนคือ โรติ
เฟอร ชนิด Polyarthra sp. สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 247,380 เซลล/ลบ.ม. 
และ 11,970 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.98 สวนคา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.64 เนื่องจากพบเพียงสองชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 6 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 330 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.44 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน
ริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 165 ตัว/ตร.ม. สวนไสเดือนน้ำจืด ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae และตัวออน
แมลงหนอนปลอกน้ำ ที่พบเทากันคือ 45 ตัว/ตร.ม. สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ 
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     ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 5 ชนิด ไดแก ปลาซิวใบไผแถบขาว ปลาคอลายจาง 
ปลาคอยักษ ปลาหางนกยูง และปลากาง มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.20 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปาน
กลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 0.90 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 4 ชนิด ไดแก บอน กูดกิน ผักปราบใบแคบ และแหนเปดเล็ก  

    (7) หวยออ (กม.495+934) : อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 2 ซึ่งในขณะเก็บตัวอยางอยู
ระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา 

     แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 11 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 838,050 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 9 ชนิด และ 2 
ชนิด ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ สาหรายสีเขียว ชนิด Melosira varians และแพลงกตอนสัตวพบชนิดเดนคือ  
โปรโตซัว ชนิด Arcella vulgoris สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 815,400 เซลล/ลบ.
ม. และ 22,650 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.68 สวนคา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.67เนื่องจากพบเพียงสองชนิด 

     สัตวหนาดิน : มีจำนวน 12 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 360 ตัว/ตร.ม. และชนิดคา
ดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.95 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนตัวออน 
ริ้นน้ำจืด ตัวออนชีปะขาว ในครอบครัว Baetidae และไสเดือนน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 255, 90, และ 75 ตัว/ตร.ม. 
ตามลำดับ สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ 

     ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 4 ชนิด ไดแก ปลาปก ปลาคอลายจาง ปลาบูน้ำจืด
เชียงใหม และปลากาง มีคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.27 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณ
ปลาตอพื้นที่ 1.02 กิโลกรัม/ไร 

     พรรณไมน้ำ : พบ 6 ชนิด ไดแก ผักเปด บอน ผักปราบใบแคบ ไมยราบยักษ เลา 
และสรอยทับทิม 
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ตารางที่ 5.2.6-1 
เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

ดัชนี หนวย 
หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 

มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 ก.ค.67 ก.พ.68 
แพลงกตอนพืช        

ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 76,500 301,600 892,320 135,720 507,360 345,720 
จำนวนชนิด ชนิด 6 7 9 6 7 11 
คาดัชนีความหลากหลาย - 0.81 1.54 1.95 1.57 1.73 1.89 

แพลงกตอนสัตว        
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 2,250 92,800 68,640 9,360 54,360 24,120 
จำนวนชนิด ชนิด 1 5 3 1 3 2 
คาดัชนีความหลากหลาย - - 1.35 1.04 - 1.10 0.64 

แพลงกตอนรวม        
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 78,750 394,400 960,960 145,080 561,720 369,840 
จำนวนชนิด ชนิด 7 12 12 7 10 13 

สัตวหนาดิน        
ปริมาณ ตัว/ตร.ม. 102 113 180 480 30 330 
จำนวนชนิด ชนิด 20 27 5 14 2 10 
คาดัชนีความหลากหลาย - 2.58 3.01 1.13 2.31 0.69 2.11 

ปลา        
จำนวนชนิด ชนิด 9 12 8 2 10 2 
ปริมาณปลาตอพื้นที ่ กิโลกรัม/ไร 2.8 3.7 1.44 0.35 1.08 0.69 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.10 2.04 1.81 0.62 2.05 0.30 

พรรณไมน้ำ ชนิด 7 5 7 7 3 7 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : - ไมสามารถวิเคราะหได ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
  คาดัชนีความหลากหลาย <1.0   มีคาความหลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
  คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0   มีคาความหลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย > 3.0   มีคาความหลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.2.6-1 
เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 

ดัชนี หนวย 
หวยน้ำแงน (กม.475+895) หวยน้ำแงน (กม.478+316) 

ก.ค.67 ก.พ.68 มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
แพลงกตอนพืช        

ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 765,960 122,040 364,650 343,200 857,280 75,840 
จำนวนชนิด ชนิด 11 6 4 4 8 4 
คาดัชนีความหลากหลาย - 2.07 1.68 0.94 1.07 1.50 1.21 

แพลงกตอนสัตว        
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 58,920 6,780 12,750 15,600 45,120 4,740 
จำนวนชนิด ชนิด 3 1 2 3 2 1 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.10 - 0.50 1.04 0.69 - 

แพลงกตอนรวม        
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 824,880 128,820 377,400 358,800 902,400 80,580 
จำนวนชนิด ชนิด 14 7 6 7 10 5 

สัตวหนาดิน        
ปริมาณ ตัว/ตร.ม. 60 510 113 109 60 360 
จำนวนชนิด ชนิด 3 16 24 22 2 11 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.04 2.52 2.75 2.74 0.69 2.19 

ปลา        
จำนวนชนิด ชนิด 4 7 6 15 6 3 
ปริมาณปลาตอพื้นที ่ กิโลกรัม/ไร 0.98 3.17 2.9 3.6 1.43 2.31 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.32 0.72 1.42 2.16 1.42 0.39 

พรรณไมน้ำ ชนิด 5 7 9 9 8 10 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : - ไมสามารถวิเคราะหได ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
  คาดัชนีความหลากหลาย <1.0   มีคาความหลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
  คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0   มีคาความหลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย > 3.0   มีคาความหลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.2.6-1 
เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 

ดัชนี หนวย 
หวยน้ำเลียง (กม.486+549) 

มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
แพลงกตอนพืช      

ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 63,250 94,080 786,240 988,320 
จำนวนชนิด ชนิด 3 2 12 17 
คาดัชนีความหลากหลาย - 0.60 0.49 2.10 2.21 

แพลงกตอนสัตว      
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 5,060 8,960 20,160 29,820 
จำนวนชนิด ชนิด 1 2 1 3 
คาดัชนีความหลากหลาย - - 0.69 - 0.96 

แพลงกตอนรวม      
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 68,310 103,040 806,400 1,018,140 
จำนวนชนิด ชนิด 4 4 13 20 

สัตวหนาดิน      
ปริมาณ ตัว/ตร.ม. 104 125 45 540 
จำนวนชนิด ชนิด 22 24 3 13 
คาดัชนีความหลากหลาย - 2.81 2.57 1.10 2.12 

ปลา      
จำนวนชนิด ชนิด 7 10 5 7 
ปริมาณปลาตอพื้นที ่ กิโลกรัม/ไร 1.4 1.7 1.75 0.79 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.18 1.83 1.47 1.38 

พรรณไมน้ำ ชนิด 5 4 3 4 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : - ไมสามารถวิเคราะหได ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
  คาดัชนีความหลากหลาย <1.0   มีคาความหลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
  คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0   มีคาความหลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย > 3.0   มีคาความหลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.6-1 
เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 

ดัชนี หนวย 
หวยปน (กม.489+964) 

มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
แพลงกตอนพืช      

ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 61,770 409,700 1,298,000 247,380 
จำนวนชนิด ชนิด 4 5 8 8 
คาดัชนีความหลากหลาย - 0.88 0.96 0.88 1.98 

แพลงกตอนสัตว      
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 8,520 67,480 23,600 11,970 
จำนวนชนิด ชนิด 1 2 1 2 
คาดัชนีความหลากหลาย - - 0.68 - 0.64 

แพลงกตอนรวม      
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 70,290 477,180 1,321,600 259,350 
จำนวนชนิด ชนิด 5 7 9 10 

สัตวหนาดิน      
ปริมาณ ตัว/ตร.ม. 83 128 75 330 
จำนวนชนิด ชนิด 14 20 4 6 
คาดัชนีความหลากหลาย - 2.04 2.30 1.33 1.44 

ปลา      
จำนวนชนิด ชนิด 10 10 4 5 
ปริมาณปลาตอพื้นที ่ กิโลกรัม/ไร 1.6 1.7 0.20 0.90 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.82 1.80 1.11 1.20 

พรรณไมน้ำ ชนิด 5 5 4 4 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : - ไมสามารถวิเคราะหได ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
  คาดัชนีความหลากหลาย <1.0   มีคาความหลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
  คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0   มีคาความหลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย > 3.0   มีคาความหลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด)  
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ตารางที่ 5.2.6-1 
เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 

ดัชนี หนวย 
หวยออ (กม.495+934) 

มี.ค.58/1 มิ.ย.58/1 ก.ค.67 ก.พ.68 
แพลงกตอนพืช      

ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 415,480 2,942,560 820,800 815,400 
จำนวนชนิด ชนิด 6 4 14 9 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.00 0.29 2.28 1.68 

แพลงกตอนสัตว      
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 114,920 16,960 41,040 22,650 
จำนวนชนิด ชนิด 6 2 1 2 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.61 0.56 - 0.67 

แพลงกตอนรวม      
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 530,400 2,959,520 861,840 838,050 
จำนวนชนิด ชนิด 12 6 15 11 

สัตวหนาดิน      
ปริมาณ ตัว/ตร.ม. 169 119 90 360 
จำนวนชนิด ชนิด 21 22 3 12 
คาดัชนีความหลากหลาย - 2.60 2.73 1.10 1.95 

ปลา      
จำนวนชนิด ชนิด 6 7 10 4 
ปริมาณปลาตอพื้นที ่ กิโลกรัม/ไร 1.0 1.9 1.01 1.02 
คาดัชนีความหลากหลาย - 0.98 1.35 2.04 1.27 

พรรณไมน้ำ ชนิด 6 9 4 6 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ. 2564 
หมายเหตุ : - ไมสามารถวิเคราะหได ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
  คาดัชนีความหลากหลาย <1.0   มีคาความหลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
  คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0   มีคาความหลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย > 3.0   มีคาความหลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด)  
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รูปที่ 5.2.6-1 ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 
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รูปที่ 5.2.6-1 ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
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รูปที่ 5.2.6-1 ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
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รูปที่ 5.2.6-1 ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
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  3.3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในพื้นที่ศึกษาโครงการ
ในปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกุมภาพันธ พ.ศ. 2568) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558 และมิถุนายน พ.ศ. 2558) เพื่อประเมินผลกระทบตอสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำที่อาจ
เกิดขึ้นจากการกอสรางโครงการ และเพื่อเปนการปองกันและแกไขผลกระทบตามระดับความเหมาะสมของผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น สามารถอธิบายแยกรายสถานีในแตละชวงฤดูกาลไดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.6-1) 

    ฤดูฝน : ผลการเปรียบเทียบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 
2567) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) มีรายละเอียดการ
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี ้

     หวยน้ำปอน (กม.472+302) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 
2567) ซึ่งอยูระหวางการกอสรางสะพานขามลำน้ำ พบวา มีปริมาณและชนิดแพลงกตอนพืชมากกวาผลการศึกษาในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปริมาณและชนิดแพลงกตอนสัตวนอยกวาผลการตรวจวัด
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ในการศึกษา
ครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) มีปริมาณสัตวหนาดินมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(มิถุนายน พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 
2558) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) มีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567) พบชนิดของพรรณไมน้ำมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(มิถุนายน พ.ศ. 2558) จึงไดสรุปวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยา
ทางน้ำ 

      หวยน้ำแงน (กม.474+475) : เนื่องจากเปนการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทาง
น้ำ รวมทั้งไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษา
ในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได 

      หวยน้ำแงน (กม.475+895) : เนื่องจากเปนการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทาง
น้ำ รวมทั้งไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษา
ในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได 

      หวยน้ำแงน (กม.478+316) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 
2567) ยังไมมีกิจกรรมกอสรางบริเวณสะพาน พบวา มีปริมาณและชนิดแพลงกตอนพืชมากกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปริมาณแพลงกตอนสัตวมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ 
(กรกฎาคม พ.ศ. 2567) มีปริมาณและชนิดสัตวหนาดินนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปลาและพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) มีจำนวนชนิดนอยกวา
ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) 

      หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 
2567) ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม พบวา มีปริมาณและชนิดแพลงกตอนพืช
มากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปริมาณแพลงกตอนสัตว
มากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิด
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นอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนา
ดิน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) มีปริมาณและชนิดสัตวหนาดินนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปลาและพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567) มีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 
2558) 

      หวยปน (กม.489+964) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) 
ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม พบวา มีปริมาณและชนิดแพลงกตอนพืชมากกวาผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปริมาณและชนิดแพลงกตอนสัตวนอย
กวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนาดิน 
พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) มีปริมาณและชนิดสัตวหนาดินนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปลาและพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567) มีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 
2558) 

      หวยออ (กม.495+934) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) 
อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม พบวา มีปริมาณแพลงกตอนพืชนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) สำหรับปริมาณแพลงกตอนสัตวมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 
2567) มีปริมาณและชนิดสัตวหนาดินนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 
2558) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) มีจำนวนชนิดมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 2558) ในสวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567) มีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มิถุนายน พ.ศ. 
2558) จึงไดสรุปวา การเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

    ฤดูแลง : ผลการเปรียบเทียบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 
2568) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) มีรายละเอียดการ
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี ้

     หวยน้ำปอน (กม.472+302) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 
2568) ไดดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ พบวา มีปริมาณแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวมากกวาผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สำหรับชนิดแพลงกตอนพืชและแพลงกตอน
สัตวพบเทากับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตว
หนาดิน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีปริมาณสัตวหนาดินมากกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดนอยกวาผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ใน
การศึกษาครั้งนี ้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) พบชนิดของพรรณไมน้ำเทากับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) จึงสรุปไดวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไมสงผลตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

      หวยน้ำแงน (กม.474+475) : เนื่องจากเปนการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทาง
น้ำ รวมทั้งไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษา
ในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได 
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      หวยน้ำแงน (กม.475+895) : เนื่องจากเปนการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทาง
น้ำ รวมทั้งไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษา
ในครั้งนี้ กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได 

      หวยน้ำแงน (กม.478+316) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 
2568) ) ไดดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ พบวา มีปริมาณแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวนอยกวาผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สำหรับชนิดแพลงกตอนพืชพบเทากับผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สวนชนิดแพลงกตอนสัตวนอยกวาผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ใน
การศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีปริมาณสัตวหนาดินมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(มีนาคม พ.ศ. 2558) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัด
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ 
(กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) พบชนิดของพรรณไมน้ำมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) จึงสรุปไดวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำ 

      หวยน้ำเลียง (กม.486+549) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 
2568) ยังไมมีกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม พบวา มีปริมาณและชนิดของแพลงกตอนพืช
และแพลงกตอนสัตวมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ในสวนของ
สัตวหนาดิน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีปริมาณสัตวหนาดินมากกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดเทากับผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ใน
การศึกษาครั้งนี ้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) พบชนิดของพรรณไมน้ำนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) 

      หวยปน (กม.489+964) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) 
อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม พบวา มีปริมาณและชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงก
ตอนสัตวมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนาดิน 
พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีปริมาณสัตวหนาดินมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดนอยกวาผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ใน
การศึกษาครั้งนี ้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) พบชนิดของพรรณไมน้ำนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) จึงสรุปไดวา การเปดหนาดินเพื่อขยายคันทางบริเวณทอลอดเหลี่ยม  
ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

      หวยออ (กม.495+934) : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) 
อยูระหวางการเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม พบวา มีปริมาณและชนิดแพลงกตอนพืชมากกวาผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) แตมีปริมาณและชนิดแพลงกตอนสัตวนอยกวาผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ในการศึกษา
ครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีปริมาณสัตวหนาดินมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(มีนาคม พ.ศ. 2558) แตมีจำนวนชนิดนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 
2558) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ. 2558) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กุมภาพันธ 
พ.ศ. 2568) พบชนิดของพรรณไมน้ำเทากับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม 
พ.ศ. 2558) จึงสรุปไดวา การเปดหนาดินเพื่อปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ 

     กิจกรรมกอสรางถนนโครงการ : เมื่อเปรียบเทียบกับผลการคาดการณผลกระทบระยะ
กอสรางในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการคาดการณไววา การเปดหนาดิน การปรับพื้นที่ งานดินตัด/
ดินถม และงานบดอัดดิน หากมีฝนตกหนักหรือมีกิจกรรมในชวงฤดูฝน (ระหวางกลางเดือนพฤษภาคม ถึงกลางเดือนตุลาคม) 
ซึ่งอาจสงผลกระทบตอคาความขุนเพิ่มสูงขึ้น สงผลตอกระบวนการสังเคราะหแสงลดลง เปนผลใหองคประกอบสิ่งมีชีวิตใน
หวงโซอาหารของแหลงน้ำนั้นๆ เปลี่ยนแปลงไป เมื่อพิจารณาผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา สวนใหญพบ
ปริมาณและชนิดของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ คลายคลึงกับในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางถนนไมกอใหเกิดผลกระทบตอระบบหวงโซอาหารในแหลงน้ำ ซึ่งไมสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     กิจกรรมกอสรางฐานรากสะพาน : โครงการจะมีการกอสรางสะพาน 4 แหง ไดแก หวย
น้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) อาจมีการ
ปดกั้นทางน้ำชั่วคราว จะเกิดสภาพน้ำนิ่งเกิดการเนาสลายมากขึ้นสงผลทำใหน้ำมีกลิ่นเหม็น มีสีน้ำไมเหมาะสมแกการใช
ประโยชนได จากการตรวจสอบปจจุบันกอสรางสะพาน 4 แหง แลวเสร็จ รวมทั้งที่ผานมาในระหวางการกอสรางไมมีการปด
กั้นทางน้ำจะไมกอใหเกิดสภาพน้ำนิ่ง และไมเกิดการเนาสลายในแหลงน้ำ ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     น้ำเสียบริเวณหนวยกอสราง/บานพักคนงาน : ผลการคาดการณผลกระทบระยะ
กอสรางในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการคาดการณไววา จะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดจากกิจกรรมตางๆ 
บานพักคนงานกอสราง และจะถูกระบายออกสูภายนอกและลงสูลำน้ำธรรมชาติบริเวณใกลเคียง ไดแก หวยน้ำปอน  
(กม.472+302) อาจทำใหสภาพแหลงน้ำผิวดินบริเวณใกลเคียงเสื่อมโทรมลง สงผลทำใหสาหรายบางชนิดเจริญเติบโต
รวดเร็ว เมื่อพิจารณาตำแหนงที่ตั้งบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา ตั้งอยู
บริเวณ กม.470+000 ซึ่งอยูหางจากหวยน้ำปอนเปนระยะทางประมาณ 2.0 กิโลเมตร ประกอบกับผลการตรวจวัดคุณภาพ
น้ำผิวดินบริเวณหวยน้ำปอนในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 พบคาความสกปรกในรูป BOD เทากับ 1.35 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมี
คาต่ำ สวนในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 พบวา มีการเพิ่มตำแหนงบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 เพิ่มเติมอีก 1 
แหง อยู ที ่บริเวณ กม.477+300 ซึ ่งอยู หางจากหวยน้ำปอนเปนระยะทางประมาณ 4.1 กิโลเมตร และหวยน้ำแงน  
(กม.478+316) ประมาณ 1.0 กิโลเมตร เมื่อพิจารณาผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณหวยน้ำปอน (กม.472+302) 
และ หวยน้ำแงน (กม.478+316) ในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2568 พบคาความสกปรกในรูป BOD เทากับ 0.55 และ 0.24 
มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ รวมทั้งไมพบปรากฏการณที่สาหรายบางชนิดเพิ่มจำนวนขึ้นอยางผิดปกติ จึงกลาวได
วา กิจกรรมตางๆ บานพักคนงานโครงการฯ ตอน 1 ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ  
จึงไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในการศึกษาครั้ง (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกุมภาพันธ 
พ.ศ. 2568) พบวา มีคาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำเปนปกติตามชวงฤดูกาล รวมทั้งสวนใหญพบปริมาณและชนิดของแพลงก
ตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ คลายคลึงกับในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งสวนใหญมีคาดัชนี
ความหลากหลายของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ มีคาปานกลางเชนเดียวกับในรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางในปจจุบันไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำแต
อยางใด 
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5.2.7 สัตวในระบบนิเวศ 

 บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบการเขามาใชประโยชนของสัตว ตลอดแนวเสนทางโครงการใน
ระยะอยางนอย 500 เมตร จากกึ่งกลางเสนทาง โดยเฉพาะชวงที่ตัดผานปาชุมชน ซึ่งเนนการตรวจสอบชนิดของสัตว/
จำนวน/ความชุกชุม สถานภาพของสัตว จำนวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุจากจราจรที่เกิดขึ้นกับสัตว และความเสียหายที่เกิดขึ้น 
ไดแก ชนิด/จำนวนของสัตวปาที่ไดรับอุบัติเหตุ การบาดเจ็บหรือการเสียชีวิต 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบสภาพของสัตวปา ไดแก ความหลากชนิด ความชุกชุมของสัตวและสภาพ
นิเวศของพื้นที่ เพื่อวิเคราะหการแพรกระจายของสัตว ตลอดแนวเสนทางโครงการในระยะอยางนอย 500 เมตร จากกึ่งกลาง
เสนทาง 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่เหมาะสมตอสัตวในระบบนิเวศ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การรวบรวมขอมูลทุติยภูม ิ: โดยรวบรวมขอมูลของสัตวในระบบนิเวศจากรายงานการศึกษาตางๆ 
ไดแก รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาอื่นๆ ที่เกี่ยวของ เพื่อตรวจสอบการ
ปฏิบัติ ตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ รวมทั้งแผนปฏิบัติการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานสัตวปา และ
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ 

  2.2) การสำรวจภาคสนาม : เพื่อรวบรวมขอมูลความหลากชนิดของสัตว ทั้งวิธีการสำรวจโดยตรง และ
การสำรวจทางออม ดังนี ้

   2.2.1) การคนหาโดยตรง (Direct Count) : เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจในเวลา
กลางวัน ใหครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะของพื้นที่แนวทางหลวงและบริเวณใกลเคียงอยางนอยในระยะ 500 เมตร จาก
จุดกึ่งกลางของแนวเสนทางตลอดแนวเสนทางโครงการ เพื่อคนหาตัวสัตวหรือรองรอยและหลักฐานที่ใชระบุชนิดสัตวปาได 
เชน รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง รองรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย เปนตน และจากการรับฟงเสียง
รอง โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพื้นที่ ซึ่งการคนหาใชวิธีการกับสัตว
ปาแตละกลุมคือ 

    (1) กลุมสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : สำรวจบริเวณแหลงน้ำทุกลักษณะที่กระจายอยูใน
พื้นที่โครงการโดยเนนพื้นที่ตามแนวฝงลำน้ำในพื้นที่โครงการฯ นอกจากการคนหาตัวเต็มวัยไดคนหาลูกออดดวยเนื่องจาก
ลูกออดตองอาศัยในน้ำจึงมีแนวโนมของการพบในเวลากลางวันไดดีกวาคนหาตัวเต็มวัยซึ่งออกหากินเวลากลางคืนและซุก
ซอนตัวเวลากลางวัน 

    (2) กลุมนก : สำรวจในพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะ โดยใชกลองสองตา (binoculars-
10x42) สองและจำแนกชนิด รวมทั้งจำแนกชนิดจากการรับฟงเสียงรอง 

    (3) กลุมสัตวเลื้อยคลานและกลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม : สำรวจในพื้นที่มีสภาพนิเวศทุก
ลักษณะ และคุยหาบริเวณที่เปนกองวัสดุ ขอนไม/โขดหิน ใบไมที่กองทับถมอยูบนพื้นดิน ในโพรง และมองหาบนตนไม 

    นอกจากนี้จะใชการซุมดูในสถานที่หลายแหง  เชน แนวฝงลำหวย ตนไม ที่ผลิดอกและ
ติดผล กลุมไมธรรมชาติ แหลงน้ำและที่ชุมน้ำ เปนตน 
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    ระหวางการสำรวจภาคสนามไดบันทึกชนิดสัตวที่พบหรือที่ระบุชนิดไดจากรองรอยและ
หลักฐานตามสภาพนิเวศแตละลักษณะที่พบสัตวปาแตละชนิดเพื่อใชประเมินผลกระทบกรณีมีโครงการฯ รวมทั้งบันทึก
ความถี่การพบสัตวปาแตละชนิดเพื่อใชประเมินระดับความชุกชุมสัมพัทธ 

   2.2.2) การสำรวจทางออมจากการสอบถาม (Indirect Count) : เปนการรวบรวมขอมูลสัตว
ระหวางการสำรวจภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่เขาไปใชประโยชนที่ดินในพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้ง
และในหลายพื้นที่ เพื่อตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปา และเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพ
ปจจุบันมากที่สุด เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย หรือซุกซอนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเขามาใชประโยชน
ในพื้นที่โครงการฯ เปนบางชวงเวลาของป ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว ความ
หลากชนิดสัตวปาจากวิธีการนี้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตวปาในปจจุบัน โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที่นำมาบริโภคหรือใชประโยชนในชีวิตประจำวันของ
ราษฎรทองถิ่น ในดานอนุรักษสัตวปา และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา 

  2.3) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตวในระบบนิเวศในบริเวณพื้นที่ศึกษา
ทุกแหงของโครงการฯ เพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับ
ชนิดและประเภทสัตวและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นที่ของสัตวปา โดยจำแนกเปน 

   2.3.1) ประเภทที่อาศัยในพื้นที่เขตทาง ซึ่งประกอบดวย พื้นที่ชองจราจรและไหลทาง พื้นที่เกาะ
กลาง พื้นที่ริมไหลทาง สิ่งกอสรางในแนวเขตทาง และแมน้ำลำคลอง 

   2.3.2) ประเภทที่อาศัยอยูนอกพื้นที่เขตทาง ในระยะ 500 เมตร ซึ่งประกอบดวย พื้นที่ชุมชน
และสิ่งกอสราง นาขาว หยอมตนไมและสังคมพรรณพืช สวนผลไม และพื้นที่รกรางตางๆ 

  2.4) การจำแนกชนิดและการตรวจสอบความถูกตองของชนิดของสัตวปาแตละกลุมใชเอกสาร
ประกอบดวย 

   2.4.1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ใช ธัญญา (2546), วีรยุทธ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และ Taylor (1962) 

   2.4.2) สัตวเลื้อยคลาน : ใช วีรยุทธ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

   2.4.3) นก : ใช Treesucon and Limparungpatthanakij (2018), จารุจินต และคณะ (2555), 
ไชยยันต และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), Lekagul and Round (1991), และ Robson (2002) 

   2.4.4) สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม : ใช จอหน (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

  2.5)  จัดทำบัญชีรายชื่อสัตวปา : ขอมูลความหลากชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ จัดทำเปนบัญชีรายชื่อ
สัตวปาแตละกลุมเรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน ซึ่งในกลุมสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก และกลุมสัตวเลื้อยคลานใชแนวทาง
ของ Vitt and Caldwell (2009) ในกลุมนกใชแนวทางของ Treesucon and Limparungpatthanakij (2018) และในกลุม
สัตวเลี้ยงลูกดวยนมใชแนวทางของ Wilson and Reeder (2005) พรอมขอมูลการพบสัตวปาในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้ง
ขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด 

  2.6) คำนวณความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาระบุเปน 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตามแนวทางของ 
Pettingill (1970) 

   ความชุกชุมสัมพัทธ (%) = จำนวนครั้งที่พบสัตวปา x 100 
      จำนวนเสนทาง/ครั้งที่สำรวจ 
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   คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที่คำนวณได จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

   2.6.1) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยครั้งมาก และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 67-100 

   2.6.2) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย และ
มีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 34-66 

   2.6.3) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอยไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครั้ง และมีคา 
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 1-33 หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม 

  2.7) สถานภาพของสัตวปาแตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ ดังนี ้

   2.7.1) สถานภาพที่สัตวไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน 

    สัตวปาสงวน (reserved animal) ไดแก สัตวปาหายากหรือสัตวปาที ่ใกลสูญพันธุ 
จำเปนตองสงวนและอนุรักษไวอยางเขมงวดตามที่กำหนดไวในพระราชบัญญัตินี้ ซึ่งมี 20 ชนิด และมีรายชื่อแนบทาย
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) 

    สัตวปาคุมครอง (protected animal) ไดแก สัตวปาที่มีความสำคัญตอระบบนิเวศ หรือ
จำนวนประชากรของสัตวปาชนิดนั้นมีแนวโนมลดลง อันอาจสงผลกระทบตอระบบนิเวศ ตามที่กำหนดไวในพระราชบัญญัติ
นี้ ตามมาตรา 112 ใหสัตวปาคุมครองตามกฎกระทรวงที่ออกตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2535 เปน
สัตวปาคุมครองตามพระราชบัญญัตินี ้จนกวาจะมีกฎกระทรวงตามมาตรา 7 ใชบังคับ 

   2.7.2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตรวจสอบจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2563) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย และตรวจสอบจากสถานภาพตามการจัด
ของสหภาพนานาชาติเพื ่อการอนุรักษธรรมชาติและทรัพยากรธรรมชาติ (The World Conservation Union หรือ 
International Union for Conservation of Nature and Natural Resources, IUCN) ซ ึ ่ งพ ิจารณาตามภาวะการถูก
คุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติรวมทั้งประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) และของ IUCN (2024-1) ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ
ใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม (Threatened animal) ในแนวทางเดียวกัน และมีรายละเอียด ดังนี้ 

    (1) Extinct (Ex) หมายถึง สูญพันธุชนิดพันธุใดจะสูญพันธุก็ตอเมื่อประชากรตัวสุดทาย
ของชนิดพันธุนั้นไดตายไปอยางไมมีขอสงสัย (no reasonable doubt) 

    (2) Extinct in the wild (Ew) หมายถึง สูญพันธุ ในธรรมชาติ บางชนิดสูญพันธุ ใน
ธรรมชาติแตยังมีประชากรมีชีวิตอยูรอดในพื้นที่เพาะเลี้ยง สถานที่รักษาพันธุสัตว 

    (3) Critically Endangered (CR) หมายถึง ชนิดพันธุ ใกลสูญพันธุยิ ่ง คือ สัตวปาที่
ประสบกับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในอนาคตอันใกล 

    (4) Endangered (EN) หมายถึง ชนิดพันธุที่ใกลสูญพันธุ คือ สัตวปาที่ประสบกับความ
เสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติในอนาคต 

    (5) Vulnerable (VU) หมายถึง ชนิดพันธุ ที ่มีแนวโนมใกลสูญพันธุ  คือ สัตวปาที่
ประสบกับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 
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    (6) Lower Risk (LR) หมายถึง มีความเสี่ยงนอย ชนิดพันธุใดจะอยูในกลุมที่มีความ
เสี่ยงนอยตอเมื่อไดรับการประเมินสถานภาพแลวไมสามารถตอบสนองเกณฑใดๆ ของจำพวกใกลสูญพันธุอยางยิ่ง ใกลสูญ
พันธุ หรือมีแนวโนมใกลสูญพันธุได ชนิดพันธุที่อยูในกลุมนี้สามารถแบงออกเปนกลุมยอย 5 กลุม คือ 

     (6.1) Conservation dependent (CD) : กล ุ มท ี ่ข ึ ้นอย ู ก ับการอน ุร ักษ  ซึ่ ง
หมายถึง กลุมของชนิดพันธุที่เปนเปาหมายของโครงการอนุรักษชนิดพันธุ หรือถิ่นที่อยูอาศัยที่มีความเปนพิเศษ ชนิดพันธุนี้
จะมามีคุณสมบัติเปนชนิดพันธุที่ถูกคุกคามภายในระยะเวลา 5 ป 

     (6.2) Near threatened (NT) : กลุมที่ใกลถูกคุกคาม หมายถึง ชนิดพันธุที่ไมมี
คุณสมบัติเขาอยูในกลุมขึ้นอยูกับการอนุรักษ แตใกลที่จะมีคุณสมบัติเขาอยูในจำพวกมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 

     (6.3) Least concern (LC) : กลุมที่เปนที่กังวลนอยที่สุด หมายถึง ชนิดพันธุที่ไม
มีคุณสมบัติอยูในกลุมขึ้นอยูกับการอนุรักษและใกลถูกคุกคาม 

     (6.4) Data deficient (DD) : ขอมูลไมเพียงพอ ชนิดพันธุที่จะจัดอยูในกลุมขอมูล
ไมเพียงพอเปนชนิดพันธุที่มีขอมูลไมเพียงพอที่จะวิเคราะหถึงความเสี่ยงตอการสูญพันธุโดยตรง หรือโดยออม แมจะมีพื้น
ฐานความรูในสถานภาพของประชากร และการกระจายของชนิดพันธุอยูบาง และชนิดพันธุกลุมนี้อาจไดรับการศึกษา และ
เปนที่รูจักทางชีววิทยาเปนอยางดี แตไมมีขอมูลที่เหมาะสมเกี่ยวกับปริมาณและการกระจายเพียงพอ กลุมขอมูลไมเพียงพอ
จึงไมใชกลุมชนิดพันธุที่ถูกคุกคาม หรือมีความเสี่ยงนอย การจัดชนิดพันธุเขาในกลุมนี้แสดงใหเห็นวามีความจำเปนในการ
จัดหาขอมูลความรูเพิ่มเติมจากการวิจัยในอนาคต ซึ่งทำใหสามารถจำแนกชนิดพันธุในกลุมที่ถูกคุกคามไดเหมาะสม การใช
ขอมูลที่อยูในทางบวกเปนสิ่งสำคัญ โดยในหลายกรณีควรมีความระมัดระวังในการเลือกระหวางกลุมขอมูลไมเพียงพอกับ
กลุ มที ่อยู ในสถานภาพถูกคุกคาม หากชนิดพันธุ มีการกำหนดขอบเขตความสัมพันธกับสภาพแวดลอม (relatively 
circumscribed) ความนาจะเปนไปไดและระยะเวลาที่พิจารณาซอนทับการบันทึกประชากรครั้งสุดทายพอสมควร จะทำให
ชนิดพันธุนั้นๆ จัดอยูในสถานภาพถูกคุกคามได 

     (6.5) Not Evaluated (NE) : ไมไดรับการประเมิน ชนิดพันธุใดจะอยูในกลุมไมได
รับการประเมินตอเมื่อชนิดพันธุนั้นไมไดรับการวิเคราะหดวยเกณฑตางๆ 

  2.8) การเปรียบเทียบผลการสำรวจ : นำขอมูลจากการสำรวจสัตวปาและศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่
โครงการ ในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมใชเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (2556) โดยเฉพาะในชวงระยะทางที่ใกลเคียงกับการศึกษาในครั้งนี้ใหมากที่สุด เพื่อตรวจสอบการปฏิบัติ 
ประสิทธิภาพ และประสิทธิผล ตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ของแผนปฏิบัติการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานสัตวปา รวมถึงการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการที่เกิดขึ้นจริง และ
เปรียบเทียบกับผลการคาดการณตามที่ไดเสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อทราบแนวโนมสภาพการ
เปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง รวมทั้งใหขอเสนอแนะหรือปรับปรุงแนวทางที่เปนประโยชนตอคุณภาพสิ่งแวดลอมในพื้นที่
โครงการฯ ดานสัตวปา 

  2.9) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการสำรวจตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน โดยวางแผนการ
ติดตามตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ในชวงฤดูแลง และฤดูฝน รวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง ปจจุบันอยูระหวางการขออนุญาตเขาศึกษาวิจัยใน
พื้นที่ปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด และปาสงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาผาแดง 

  2.10) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.10.1) สรุปผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสถานภาพและถิ่นที่อยู
อาศัยของสัตวปา 

   2.10.2) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   2.10.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.10.4) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสถานภาพทรัพยากรสัตวปาที่เหมาะสมกับสภาพ
ปจจุบัน 

   2.10.5) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบที่มีตอทรัพยากรสัตวปา หากพบวามีปญหา
เกิดขึ้นในระหวางการกอสรางโครงการ 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการทบทวนผลการศึกษาสัตว
ในระบบนิเวศ ในการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอมเบื้องตน จากรายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ 
วิศวกรรมและผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 1080 ตอนบานปอน-บานปางหก-หวยโกน พบวามีความ
หลากหลายชนิดของสัตวในพื้นที่ศึกษาโครงการ จำนวน 72 ชนิด ประกอบดวย สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 9 ชนิด นก จำนวน 55 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 4 ชนิด 

   สวนการศึกษาในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ มีการจำแนกพื้นที่ศึกษา ออกเปน 2 
พื้นที่ ไดแก พื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ และพื้นที่เขตทางหรือพื้นที่กอสราง
โครงการ (local scale) โดยดำเนินการสำรวจภาคสนาม จำนวน 3 ครั้ง ไดแก ครั้งที่ 1 ในเดือนเมษายน พ.ศ.2558 (ฤดูแลง) 
ครั้งที่ 2 เดือนมิถุนายน พ.ศ.2558 (ฤดูฝน) และครั้งที่ 3 เดือนมกราคม พ.ศ.2559 (ฤดูหนาว) โดยผลการสำรวจมีรายละเอียด
ดังนี ้

   3.1.1) ความหลากชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบ พบวา ในพื้นที่ศึกษาโครงการพบจำนวนชนิด
สัตวปาทั้งหมด 195 ชนิด ประกอบดวย สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 16 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 42 ชนิด นก 
จำนวน 106 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 31 ชนิด สวนความหลากชนิดของสัตวปาที่พบในพื้นที่เขตทาง พบ
จำนวนชนิดสัตวปาทั้งหมด 101 ชนิด ประกอบดวยสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 8 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 23 
ชนิด นก จำนวน 57 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 13 ชนิด รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 5.2.7-1 

ตารางที่ 5.2.7-1 
จำนวนชนิดของสัตวแตละกลุมที่รวบรวมไดจากการสำรวจ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กลุมสัตวปา 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

(ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง) 
พื้นที่เขตทาง (พื้นที่กอสราง) 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 16 16 8 
สัตวเลื้อยคลาน 42 42 23 
นก 106 106 57 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 31 31 13 

รวม 195 195 101 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
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   3.1.2) ความชุกชุมของสัตวปา ผลการศึกษาความชุกชุมของสัตวปาแตละชนิด โดยใชเกณฑ
จากความถี่ของการพบ มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.7-2) 

    สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : มีความชุกชุมปานกลาง จำนวน 8 ชนิด ไดแก คางคกบาน 
(Duttaphrynus melanostictus) เขียดหลังปุม (Occidozyga martensii) กบหนอง (Fejervarya limnocharis) ปาดบาน 
(Polypedates leucomystax) อึ่งอางบาน (Kaloula pulchra) อึ่งน้ำเตา (Microhyla fissipes) อึ่งลายเลอะ (Microhyla 
butleri) และอึ่งขางดำ (Microhyla heymonsi) และมคีวามชุกชุมนอย จำนวน 8 ชนิด ไดแก เขียดงูเกาะเตา (Ichthyophis 
kohtaoensis) กบนา (Hoplobatrachus rugulosus) กบหงอน (Limnonectus gyldenstolpei) เขียดจิกเขียว (Hylarana 
erythraea) เข ียดหลังขีด (Hylarana macrodactyla) กบอองเล ็ก (Hylarana nigrovittata) อึ ่งขาคำ (Microhyla 
pulchra) และอึ่งหลังขีด (Micryletta inornata) 

    สัตวเลื ้อยคลาน : มีความชุกชุมปานกลาง จำนวน 12 ชนิด เชน ตุกแกบาน (Gekko 
gecko) จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) จิ้งจกดินลายจุด (Dixoneus siamensis) จิ้งเหลนหลากลาย (Eutropis 
macularia) งูแสงอาทิตย (Xenopeltis unicolor) งูทางมะพราวลายขีด (Elaphe radiata) งูสิงหางลาย (Ptyas mucosus) 
งูสายมานพระอินทร (Dendrelaphis pictus) และงูลายสาบคอแดง (Rhabdophis subminiatus) เปนตน และมีความชุก
ชุมนอย จำนวน 30 ชนิด เชน เตาเหลือง (Indotestudo elongata) จิ้งจกหางเรียบ (Hemidactylus gamotii) กิ้งกาบิน
ปกสมจุดดำ (Draco maculatus) จิ้งเหลนหวยทองแดง (Tropidophorus berdmorei) ตะกวด (Varanus bengalensis) 
งูแมตะงาว (Boiga multomaculata) และ งูลายสาบเขียวขวั้นดำ (Rhabdophis nigrocinctus) เปนตน 

    นก : มีความชุกชุมมาก จำนวน 1 ชนิด คือ นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum)  
มีความชุกชุมปานกลาง จำนวน 21 ชนิด เชน นกพิราบปา (Columba livia) นกกะปูดใหญ (Centropus sinensis) นกบั้ง
รอกใหญ (Phaenicophaeus tristis) นกเคาโมง (Glaucidium cuculoides) นกตะขาบทุง (Coracias benghalensis) นก
เอี้ยงสาลิกา (Acridotheres tristis) นกกินแมลงอกเหลือง (Macronous gularis) นกกินปลีอกเหลือง (Nectarinia jugularis) 
นกกระจอกบาน (Passer montanus) เปนตน และมคีวามชุกชุมนอย จำนวน 84 ชนิด เชน นกยางไฟธรรมดา (Ixobrychus 
cinnamomeus) เหยี่ยวนกเขาหงอน (Accipiter trivirgatus) ไกปา (Gallus gallus) นกกวัก (Amauromis phoenicurus) 
นกแสก (Tylo alba) นกตบยุงหางยาว (Caprimulgus macrurus) นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis) นกกะรางหัวขวาน 
(Upupa epops) นกแอนฟาหงอน (Hemiprocne coronata) นกกระเบื้องผา (Monticola solitarius) เปนตน 

    สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม : มีความชุกชุมปานกลาง จำนวน 7 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ 
(Tupaia belangeri) หนูผีบาน (Suncus murina) คางคาวขอบหูขาว (Cynopterus sp.) กระรอกหลากสี (Callosciurus 
finlaysoni) กระจอน (Menetes berdmorei) หนูทองขาว (Rattus rattus) และพังพอนธรรมดา (Herpestes javanicus) 
และมีความชุกชุมนอย จำนวน 24 ชนิด เชน หนูผีหางหมู (Hylomys suillus) คางคาวหนายาว (Macroglossus sp.) 
กระตายปา (Lepus peguensis) กระรอกบินเล็กแกมขาว (Hylopetes phayrei) หนูหวาย (Leopoldamys sabanus)  
หน ูหร ิ ่ งนาหางยาว (Mus caroli) หน ูม ือล ิง (Vandeleuria oleracea) ล ิ ่นชวา (Manis javanica) อ ี เห ็นข างลาย 
(Paradoxurus hermaphroditus) หมาหริ่ง (Melogale personata) แมวดาว (Prionailurus bengalensis) หมูปา (Sus 
scrofa) และเกงธรรมดา (Muntiacus muntjak) เปนตน  
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ตารางที่ 5.2.7-2 
ความชุกชุมของสัตวแตละกลุมที่รวบรวมไดจากการสำรวจ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กลุมสัตวปา 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 
(ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง) 

พื้นที่เขตทาง 

มาก ปานกลาง นอย มาก ปานกลาง นอย 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 16 - 8 8 - - 8 
สัตวเลื้อยคลาน 42 - 12 30 - - 23 
นก 106 1 21 84 - - 57 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 31 - 7 24 - - 13 

รวม 195 1 48 146 - - 101 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

   3.1.3) สถานภาพของสัตวปา จำนวนสัตวปาที่รวบรวมขอมูลไดทั้ง 195 ชนิด ไมมีชนิดใดมี
สถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 ซึ่งมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง 
จำนวน 128 ชนิด ของจำนวนชนิดสัตวปาทั้งหมดที่รวบรวมขอมูลได โดยมีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.7-3) 

    สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : จากจำนวนชนิดของสัตวปาที่พบ ไมมีชนิดที่มีสถานภาพเปน
สัตวปาคุมครอง 

    สัตวเลื้อยคลาน : จากจำนวนชนิดของสัตวปาที่พบ มี 14 ชนิด ที่มีสถานภาพเปนสัตว
ปาคุมครอง คือ เตานา (Malayemys subtrijuga) เตาใบไม (Cyclemys dentata) เตาเหลือง (Indotestudo elongata) 
ตะพาบน้ำ (Amyda cartilaginea) กิ ้งการั ้ว (Calotes versicolor) กิ ้งกาสวน (Calotes mystaceus) กิ ้งกาแกวเหนือ 
(Calotes emma alticristatus) กิ ้งกาบินปกสมจุดดำ (Draco maculatus) ตะกวด (Varanus bengalensis) งูเหลือม 
(Python reticulatua) งูแสงอาทิตย (Xenopeltis unicolor) งูทางมะพราวลายขีด (Elaphe radiata) งูสิงหางลาย (Ptyas 
mucosus) และงูจงอาง (Ophiphagus annah) 

    นก : จากจำนวนชนิดของสัตวปาที่พบ มี 102 ชนิด ที่มีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง 
เชน นกยางไฟธรรมดา (Ixobrychus cinnamomeus) นกยางควาย (Bubulcus ibis) เหยี ่ยวนกเขาชิครา (Accipiter 
badius) เหยี ่ยวร ุ ง (Spilormis chella) ไกป า (Gallus gallus) นกวัก (Amauromis phoenicurus) นกบั ้งรอกใหญ 
(Phaenicophaeus tristis) นกตบยุงหางยาว (Caprimulgus macrurus) นกตีทอง (Megalaima haemacephala) นก
หัวขวานสีตาล (Celeus brachyurus) นกแอนฟาหงอน (Hemiprocne coronata) นกขมิ้นนอยสวน (Aegithina tiphia) 
นกเขียวกานตองหนาผากสีทอง (Chloropsis aurifrons) นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) นกยอดหญาสีดำ 
(Saxicola caprata) นกเอี้ยงสาลิกา (Acridotheres tristis) และนกกินปลีอกเหลือง (Nectarinia jugularis) เปนตน 

    สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : จากจำนวนชนิดของสัตวปาที่พบ มี 12 ชนิด ที่มีสถานภาพเปน
สัตวป าคุ มครอง คือ คางคาวหนายาว (Macroglossus sp.) คางคาวลูกหนู (Pipistrellus sp.) คางคาวไผหัวแบน 
(Tylonycteris sp.) คางคาวหนายักษเล็กหูโต (Hipposideros pomona) คางคาวปกถุง (Taphozous sp.) คางคาวแวม
ไพรแปลง (Megaderma sp.) ลิ ่นชวา (Manis javanica) กระตายปา (Lepus peguensis) กระรอกบินเล็กแกมขาว 
(Hylopetes phayrei) หมาหริ่ง (Melogale personata) พังพอนธรรมดา (Herpestes javanicus) แมวดาว (Prionailurus 
bengalensis) และเกงธรรมดา (Muntiacus muntjak)  
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ตารางที่ 5.2.7-3 
จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ ที่มีสถานภาพของสัตวปาตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562  

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กลุมสัตวปา 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 
(ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ) 

พื้นที่เขตทาง 

สัตวปาสงวน สัตวปาคุมครอง 
ไมไดรับการ 
คุมครอง 

สัตวปา
สงวน 

สัตวปา
คุมครอง 

ไมไดรับการ 
คุมครอง 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 16 - - 16 - - 8 
สัตวเลื้อยคลาน 42 - 14 28 - 6 17 
นก 106 - 102 4 - 50 7 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 31 - 12 19 - 5 8 

รวม 195 - 128 67 - 61 40  
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : บัญชีกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาคุมครอง พ.ศ. 2562 

   จากการสำรวจภาคสนามพบวา มีการเขาใชประโยชนของสัตวปา เชน ลิ่นชวา แมวดาว เกงธรรมดา 
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ โดยเฉพาะในชวงฤดูฝน ซึ่งจากการตรวจสอบสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑ IUCN (2019) 
ระบุวา ลิ่นชวา มีสถานภาพอนุรักษระดับใกลสูญพันธุอยางยิ่ง และมีสถานภาพอนุรักษระหวางประเทศดานสัตวปาเลี้ยงลูก
ดวยนมที่ใกลสูญพันธุ ลำดับที่ 92 

   นอกจากนี้ มีการรวบรวมขอมูลทรัพยากรสัตวปาภาคสนามเพิ่มเติมบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 
เมื่อวันที่ 15-20 มกราคม พ.ศ.2562 โดยมีวิธีการศึกษา 2 วิธี คือการสำรวจทางตรง (Direct count) และการสำรวจทางออม 
(Indirect count) ซึ่งพบสัตวที่มีลักษณะการบินรอนหากินตามเรือนยอดตนไมบริเวณประชิดริมไหลทาง ตามความยาวของ
แนวเสนทางโครงการ ในพื้นที่หยอมปาอนุรักษในพื้นที่สวนหนึ่งของปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาว/ปาน้ำสวด ชวงกม.
477+000-กม.478+000 และบริเวณปาอนุรักษ/ปาชุมชนบานหวยโกน ชวงกม.483+000-กม.502+000 จำนวน 2 ชนิด 
ไดแก กระรอกบินเล็กแกมขาว (Hylopetes phayrei) และกิ้งกาปกสมจุดดำ (Draco maculatus) และสำรวจขอมูล
เกี่ยวกับอุบัติเหตุของสัตวปา พบวา ชวง กม.471+704-กม.478+500 พบซากงู จำนวน 4 ชนิด ไดแก งูสิงหางลาย (Ptyas 
mucosus) งูทางมะพราว งูเขียวหางไหม งูกนขบ ถูกยานพาหนะที่เคลื่อนที่ไป-มาบนถนนทับเสียชีวิต และชวง กม.
472+000-กม.473+000 พบซากคางคาวลูกหนู (Pipistrellus sp.) หนูท องขาว (Rattus rattus) และนกเคาโมง 
(Glaucidium cuculoides) ถูกยานพาหนะทับตายบนผิวจราจร 

   สำหรับการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง พบวา การปรับถมพื้นที่เพื ่อเตรียมกอสราง
โครงการ การกอสรางถนนโครงการ รวมทั้งผลกระทบดานเสียง และแสงจากการใชเครื่องจักร หรือยานพาหนะในกิจกรรม
การกอสรางโครงการ จะรบกวนตอการดำรงชีวิต แหลงที่อยูอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัย ของสัตวปา ในระดับปาน
กลาง 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   เนื่องจากพื้นที่แนวเสนทางโครงการฯ อยูในพื้นที่ปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด และ 
ปาสงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาผาแดง จึงจำเปนตองดำเนินการขออนุญาตเขาศึกษาวิจัยกับกรมปาไม ซึ่งปจจุบันอยู
ระหวางการขออนุญาตเขาศึกษาวิจัย โดยมีการตรวจสอบพื้นที่โครงการฯ รวมกับสำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขา
แพร แลว และอยูระหวางการพิจารณาคำขออนุญาตเขาศึกษาวิจัยในพื้นที่อุทยานแหงชาติ รายละเอียดแสดงดัง รูปที่ 
5.2.7-1 (ภาคผนวก ฑ) 
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รูปที่ 5.2.7-1 ลำดับขั้นตอนการขออนุญาตเขาศึกษาวิจัย 

  

23 สิงหาคม พ.ศ.2567 
บริษัทที่ปรึกษาฯ ยื่นคำขอตอผูอำนวยการ
จัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร 

เอกสาร 

1. บัตร ป.ช.ช 

2. สำเนาทะเบียนบานสำนักงานที่ทำการของนิติบุคคล 

3. รายละเอียดของโครงการที่ขออนุญาต และแผนการสำรวจ 

4. แผนที่สังเขปแสดงบริเวณพื้นที่ที่ขออนุญาต 

5. แผนที่ระวางมาตราสวน 1:50,000 และแผนที่ดาวเทียม แสดง

บริเวณที่ขออนุญาตโดยสังเขป  

6. หนังสือแสดงวาเปนผูที่ไดรับมอบหมายใหดำเนินการแทนสวน

ราชการหรือองคการของรัฐ หรือสำเนาหรือภาพถายหนังสือ

รับรองการจดทะเบียนวัตถุประสงคและผูมีอำนาจลงชื่อแทนนิติ

บุคคลผูขออนุญาต พรอมหลักฐานแสดงอุปกรณในการทำงาน 

7. เอกสารการจดทะเบียนนิติบุคคล 

สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 
สาขาแพร รับเอกสารขออนุญาต 

ตรวจสอบเอกสาร/พื้นที่ขออนุญาต  
ของหนวยงานที่เกี่ยวของ 

27 มิถุนายน พ.ศ.2567 
สำนักแผนงาน กรมทางหลวง สงคำขอตรวจสอบเขตพื้นที่ สปก.  
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ตอสำนักงานการปฏิรูปที่ดินจังหวัดนาน  23 กันยายน พ.ศ.2567 

เจาหนาที่สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร 
รวมกับบริษัทที่ปรึกษา ลงพื้นที่ตรวจสอบสภาพพื้นที่
ตลอดแนวเสนทางโครงการฯ 

12 มีนาคม พ.ศ.2568 
สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร 
รายงานผลการตรวจสอบตออธิบดีกรมปาไม 

26 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 
ไดรับเอกสารตรวจสอบเขตพื้นที่ สปก.  
จากสำนักงานการปฏิรูปที่ดินจังหวัดนาน 

อยูระหวางสำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 
สาขาแพร รวบรวมเอกสารเพิ่มเติม 

10 มิถุนายน พ.ศ.2568 
ไดรับสำเนาหนังสือจากกรมปาไม แจงตอสำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 
สาขาแพร  ในการขอเอกสารประกอบการพิจารณาเพิ่มเติม 
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5.2.8 พืชในระบบนิเวศ 

 บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบจำนวนและชนิดตนไมที่ถูกรื้อยายออกจากพื้นที่กอสราง และ
จำนวนและชนิดตนไมที ่ขุดลอมหรือตัดออก บริเวณพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทาง โดยเฉพาะชวงที่ตัดผานปาสงวน
แหงชาติ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบจำนวนและชนิดตนไมที่ถูกรื้อยาย และจำนวนและชนิดตนไมที่ขุดลอม
หรือตัดออกในพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อตรวจสอบสภาพปจจุบันของตนไมที่ถูกรื้อยายออก ขุดลอมหรือตัดออกจากพื้นที่ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่เหมาะสมตอพืชในระบบนิเวศ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ตรวจสอบ ทบทวน และรวบรวมเอกสาร รวมถึงงานวิจัยตางๆ ที่เกี่ยวของกับทรัพยากรปาไมทั้ง
ในภาพรวมของพื้นที่ บริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกลเคียงตามที่ไดมีการศึกษาไว เชน รายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม รายงานแผนแมบทการจัดการพื้นที่อนุรักษ แผนที่ตางๆ ที่เกี่ยวของ เปนตน เพื่อเปนขอมูลประกอบในการวาง
แผนการสำรวจ การวิเคราะหขอมูล รวมทั้งการประเมินสถานภาพ และพิจารณาผลกระทบตอทรัพยากรปาไมที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมการพัฒนาของโครงการ 

   อนึ่ง การรวบรวมขอมูลเชิงแผนที่ เชน แผนที่การใชที่ดิน แผนที่การจำแนกเขตการใชประโยชน
ที่ดินในพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ แผนที่พื้นที่อนุรักษ และพื้นที่คุมครองทรัพยากรธรรมชาติ เปนตน ตองนำมาปรับปรุงให
ถูกตอง และสอดคลองกับสภาพปจจุบันดวยการตรวจสอบกับภาพถายดาวเทียม หรือภาพถายทางอากาศ รวมทั้งแผนที่ที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และตรวจสอบในภาคสนามเพิ่มเติมเพื่อความสมบูรณของขอมูล โดย
แผนที่ดังกลาวจะใชแทนสภาพกอนมีโครงการ ซึ่งใชขอมูลจากการศึกษาการใชประโยชนที่ดิน รวมทั้งรวบรวมขอมูลที่
เกี่ยวของกับพื้นที่สงวน และพื้นที่อนุรักษตางๆ 

  2.2) ทบทวนรายละเอียดการกอสราง และกิจกรรมตางๆ ของโครงการ เพื่อเปนขอมูลประกอบในการ
วิเคราะหสถานภาพ และสภาพปญหาดานนิเวศวิทยาปาไม และวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงที่จะเกิดขึ้น สำหรับประกอบการ
ประเมินผล 

  2.3) การตรวจสอบจำนวนและชนิดตนไมที่รื้อยายออกจากพื้นที่กอสราง รวมทั้งจำนวนและชนิดตนไม
ที่ขุดลอม หรือตัดออกจากพื้นที่กอสราง 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการสำรวจตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน โดยวางแผนการ
ติดตามตรวจสอบ 1 ครั้ง/ป รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยติดตามตรวจสอบการตัดตนไมและการชักลากไมออกจากพื้นที่แลว 1 
ครั้ง ระหวางวันที่ 25-26 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 รวมทั้งรวบรวมขอมูลบัญชีสำรวจตนไมในเขตทาง 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) สรุปผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสถานะปาไม โดยเฉพาะ
อยางยิ่งผลกระทบดานการบุกรุกพื้นที่ปาไม 

   2.5.2) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   2.5.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.4) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบดานพืชในระบบนิเวศที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 

   2.5.5) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบที่มีตอพืชในระบบนิเวศ หากพบวามีปญหา
เกิดขึ้นในระหวางการกอสรางโครงการ 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการทบทวนผลการศึกษา
ทรัพยากรปาไม จากรายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวง
หมายเลข 1080 ตอนบานปอน-บานปางหก-หวยโกน พบวา แนวเสนทางชวง กม.471+704 ถึง กม.478+204 มีสภาพ
โดยทั่วไปเปนที่ราบในบริเวณพื้นที่สองขางทางตามแนวถนน มีการใชประโยชนในรูปแบบตางๆ เชน การปลูกขาวโพด ขาว
ไร ไมผล แหลงน้ำ รวมทั้งเปนแหลงชุมชน สวนในระยะหางจากแนวถนน 200 เมตร มีสภาพเปนปาเบญจพรรณ สวนแนว
เสนทางชวง กม.478+204 ถึง กม.506+204 มีสภาพพื้นที่เปนภูเขาสูง และมีการใชประโยชนที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมทั้ง
สองฝงทาง อยางไรก็ตาม สภาพพื้นที่ตลอดแนวเสนทางสวนใหญ มีสภาพเปนพื้นที่ปาเต็งรัง และปาเบญจพรรณ สวน 
ปาดิบแลงพบคอนขางนอยในแนวถนนโครงการ 

   สวนผลการศึกษาทรัพยากรปาไมในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมตลอดแนวเสนทางโครงการ 
ซึ่งมีการสำรวจสภาพปาไมในพื้นที่ศึกษาโครงการ และ ชวง กม.471+704 ถึง กม.505+900 ไดมีการแบงพื้นที่สำรวจ
ออกเปน 2 พื้นที่ ไดแก พื้นที่โครงการ (พื้นที่เขตทาง) และพื้นที่ศึกษาโครงการ (ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ) โดยดำเนินการสำรวจในเดือนมกราคม พ.ศ.2559 (ภายหลังไดรับหนังสืออนุญาต) มีรายละเอียดดังนี้ 

   ทรัพยากรปาไม : ลักษณะทางนิเวศวิทยาของพื้นที่ริมสองฝงทางหลวง มีลักษณะที่เนนตนไมใหญ
ที่ขึ้นปกคลุมพื้นที่โดยขาดความตอเนื่องของการทดแทนสังคมพืช จากกลาไมเปนลูกไม และจากลูกไมไปเปนตนไมใหญ 
รวมกับพื้นที่ปาไมที่รอการฟนฟู เปนพื้นที่เขตทางหลวงที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของมนุษย สวนพื้นที่ในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ มีสภาพพื้นที่ปาไมธรรมชาติเหลืออยูเปนบางแหงเทานั้น  

   ชนิดไม : ชนิดไมที่พบบริเวณสองขางทางในพื้นที่เขตทาง และพื้นที่ศึกษาโครงการ เปนปาผลัดใบ 
ซึ่งแบงเปน 2 ชนิดปา คือ ปาเต็งรังและปาเบญจพรรณ โดยบริเวณพื้นที่โครงการ พบวงศไม จำนวน 28 วงศ มีจำนวน 72 
ชนิด โดยพบเฉพาะไมใหญเทานั้น เชน กระถินบาน แคปา จามจุรี ปบ ลำไย และอินทนิลบก เปนตน สวนในบริเวณพื้นที่
ศึกษาโครงการ พบชนิดไมจำนวน 51 ชนิด เชน กระถินบาน คูน งิ้ว จามจุรี ประดู มะขามปอม ยอปา และแสมสาร เปนตน 
และไผ จำนวน 3 ชนิด คือ ไผไร ไผปา และไผซางนวล 

   ชนิดไมหวงหาม : บริเวณพื้นที่เขตทาง มีเฉพาะไมหวงหามประเภท ก (ไมหวงหามธรรมดา) ใน
พื้นที่กอสราง จำนวน 583 ตน แบงเปนฝงขาขึ้น จำนวน 259 ตน เชน กระทอน เก็ดดำ ทะโล อะราง และสัก เปนตน และ
ฝงขาลอง จำนวน 324 ตน เชน กอแพะ เขลง แดง ติ้ว สาน แสมสาร และสัก เปนตน 

   ดัชนีคาความสำคัญของชนิดไม : บริเวณพื้นที่เขตทางไมสามารถคำนวณคาดัชนีความสำคัญได 
เนื่องจากเปนตนไมที่ปลูกโดยเจาหนาที่กรมทางหลวง และราษฎรในพื้นที่ สวนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ชนิดไมเดน
อันดับที่ 1 คือ ประดู (มีคา IVI 42.78) และมี เต็ง เปนชนิดไมเดนอันดับที่ 2 (IVI 21.803) รองลงมาคือ มะกอกเกลื้อน เปลา
หลวง และมะเดื่อปลอง เปนตน (คา IVI ระหวาง 19.938-12.040) 

   ปริมาณความหนาแนน : บริเวณพื้นที่เขตทาง มีปริมาณตนไมเหลืออยูคอนขางนอยมาก และมี 
ลูกไมและกลาไมอยูประปราย โดยฝงขาขึ้น มีไมใหญ จำนวน 371 ตน ลูกไม จำนวน 57 ตน และกลาไม จำนวน 982 ตน 
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รวม 1,410 ตน สวนฝงขาลอง มีไมใหญ จำนวน 453 ตน ลูกไม จำนวน 98 ตน และกลาไม จำนวน 1,243 ตน รวม 1,794 
ตน สวนในพื้นที่ศึกษาโครงการมีความหนาแนนของลูกไมและกลาไมนอยกวาความหนาแนนของไมใหญ (ตารางที่ 5.2.8-1) 
 

ตารางที่ 5.2.8-1 
จำนวนตนไมแบงตามขนาดในแตละชวงกิโลเมตรในเขตทางโครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

หลักกิโลเมตร 
จำนวนตนไม 

ขาขึ้น ขาลอง 
ไมใหญ ลูกไม กลาไม  รวม ไมใหญ ลูกไม กลาไม  รวม 

กม.471+704 ถึง กม.472 2 - 21 23 2 1 22 25 
กม.472 ถึง กม.473 3 1 29 33 20 3 55 78 
กม.473 ถึง กม.474 13 1 23 37 19 1 46 66 
กม.474 ถึง กม.475 21 2 45 68 27 4 54 85 
กม.475 ถึง กม.476 13 2 18 33 5 9 48 62 
กม.476 ถึง กม.477 16 3 26 45 16 1 24 41 
กม.477 ถึง กม.478 16 4 28 48 16 4 23 43 
กม.478 ถึง กม.479 4 - 13 17 9 4 41 54 
กม.479 ถึง กม.480 12 3 25 40 8 3 42 53 
กม.480 ถึง กม.481 16 2 24 42 22 1 38 61 
กม.481 ถึง กม.482 16 1 25 42 28 2 30 60 
กม.482 ถึง กม.483 31 4 26 61 44 1 33 78 
กม.483 ถึง กม.484 22 1 47 70 43 4 31 78 
กม.484 ถึง กม.485 36 8 20 64 23 3 31 57 
กม.485 ถึง กม.486 12 2 35 49 8 5 32 45 
กม.486 ถึง กม.487 9 1 30 49 18 4 31 53 
กม.487 ถึง กม.488 4 3 44 51 11 5 42 58 
กม.488 ถึง กม.489 7 1 26 34 16 6 50 72 
กม.489 ถึง กม.490 5 1 17 23 15 7 43 65 
กม.490 ถึง กม.491 9 1 31 41 2 4 47 53 
กม.491 ถึง กม.492 4 1 28 33 1 - 30 31 
กม.492 ถึง กม.493 7 1 31 39 8 1 24 33 
กม.493 ถึง กม.494 5 1 37 43 7 2 28 37 
กม.494 ถึง กม.495 8 - 26 34 8 1 22 31 
กม.495 ถึง กม.496 9 - 30 39 11 1 40 52 
กม.496 ถึง กม.497 10 - 35 45 7 6 43 56 
กม.497 ถึง กม.498 8 1 33 44 12 - 37 49 
กม.498 ถึง กม.499 9 1 36 46 7 2 31 40 
กม.499 ถึง กม.500 19 1 22 42 10 2 39 51 
กม.500 ถึง กม.501 4 2 28 34 4 3 38 45 
กม.501 ถึง กม.502 - 3 24 27 7 - 40 47 
กม.502 ถึง กม.503 7 1 33 41 6 3 25 34 
กม.503 ถึง กม.504 5 1 27 33 7 3 30 40 
กม.504 ถึง กม.505 9 1 14 24 3 2 24 29 
กม.505 ถึง กม.505+900 - 2 25 27 3 - 29 32 

รวม 371 57 982 1,410 453 98 1,243 1,794 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน - อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564  
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   ปริมาตรไม : เนื่องจากเปนการปรับปรุงผิวจราจรใหดีขึ้น โดยใชพื้นที่ไหลทางที่มีอยู จะมีการ
สูญเสียปริมาตรไมที ่เปนตนไมในไหลทางเปนหลัก จากการศึกษาพบวา ในพื้นที่เขตทาง มีปริมาตรไมทั ้งสิ ้น 414.58 
ลูกบาศกเมตร แบงเปน ปริมาตรไมดานขาขึ้นและขาลอง เทากับ 166.02 และ 248.56 ลูกบาศกเมตร ตามลำดับ โดยไมพบ
ไมทอนซุงที่มีคุณภาพดีมาก (TQ 1.1) แตพบไมที่มีตำหนิบางเล็กนอยแตยังสามารถแปรรูปไมได (TQ 1.2) จำนวน 108.68 
ลูกบาศกเมตร และไมที่สามารถใชเปนไมเสากลม (TQ 2) ประมาณ 18.29 ลูกบาศกเมตร รวมทั้งเปนไมฟนขนาดใหญ (TQ 
1.3) และไมฟนขนาดเล็ก (TQ 3) ประมาณ 237.83 และ 49.77 ลูกบาศกเมตร ตามลำดับ 

   สวน ในพื้นที่ศึกษา พบวา ตนไมใหญที่หลงเหลืออยูเปนตนไมใหญที่ไมไดเปลาตรงในลักษณะที่
เปนชั้น TQ 1.1 แตพบไมทอน TQ 1.2 เพียงเล็กนอย ที่จะสามารถแปรรูปได และไมสวนใหญที่นำมาใชในการกอสรางได
เปนไมเสากลม (TQ 2) ไมที่พบสวนใหญจึงเปนปริมาตรไมที่ใชในการทำฟนและถาน (TQ 1.3 และ TQ 3)  

   มูลคาไมทางเศรษฐกิจ ในกรณีไมมีการพัฒนาโครงการ ตนไมจะมีการเจริญเติบโตตามธรรมชาติ 
ซึ่งจะมีมูลคาเพิ่มขึ้นปละ 20,861 บาท นับวามีมูลคาเพิ่มขึ้นคอนขางนอยมากตามปริมาณ Stock ไมที่มีอยู 

   นอกจากนี้ ไดมีการศึกษาสำรวจพืชในระบบนิเวศในพื้นที่ศึกษาโครงการเพิ่มเติม เมื่อวันที่ 1-5 
ธันวาคม พ.ศ.2562 พบกลวยไม จำนวน 5 ชนิด พืชเศรษฐกิจ จำนวน 5 ชนิด และพืชสมุนไพร จำนวน 84 ชนิด ที่มี
ความสำคัญหรือศักยภาพในการนำมาใชประโยชนทางยา 

   ผลการคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมการแผวถางปาเพื่อการ
ขยายพื้นที่ ปรับพื้นที่ และงานดินตัด/ดินถม เพื่อกอสรางแนวเสนทางโครงการ จะทำใหสูญเสียพื้นที่ปาไมปกคลุม 421 ไร 
ติดเปนการสูญเสียตนไมในเขตทางรวมทั้งสิ้น 3,204 ตน ซึ่งจัดเปนไมในกลุมไมหวงหามประเภท ก. จำนวน 35 ชนิด ไดแก 
กระทอน กระทุมเนิน กระบก กระมอบ กอแพะ เก็ดดำ เก็ดแดง ขี้เหล็ก เขลง คาง คูน แดง ตะครอ ตะแบก ติ้ว เต็ง ถอน 
ทะโล นนทรี ประดู มะกอกเกลื้อน มะคาแต มะคาโมง โมกมัน ยมหิน รัง สนสองใบ สะเดา สาน เสลา เสี้ยว แสมสาร หวา 
อะราง และอินทนิลบก แมวาแนวเสนทางโครงการจะตั้งอยูในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1 และ 2 ซึ่งเปนพื้นที่ตนน้ำลำ
ธาร รวมทั้งผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาผาแดง และปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด แตพื้นที่
ดังกลาวมสีภาพเปนปาเบญจพรรณที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมการลักลอบตัดไม และการใชเปนพื้นที่เกษตรกรรม ในภาพรวม
ของการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศปาไม เนื่องจากการขยายแนวเสนทางโครงการ เปนการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นเฉพาะภายใน
พื้นที่เขตทางเทานั้น ดังนั้น การเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ การสูญเสียความหลากหลายทางชีวภาพ รวมทั้งการสูญเสียแหลง
อาหารและแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปา จึงคาดวาผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   ปจจุบันกรมทางหลวงไดรับอนุญาตจากกรมปาไม ใหใชประโยชนภายในเขตปาสงวนแหงชาติ 
ปาดอยภูคาและปาผาแดง และปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด ในทองที่ตำบลปอน อำเภอทุงชาง และตำบลหวย
โกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน เพื่อดำเนินการโครงการกอสรางและปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.
เฉลิมพระเกียรติ ตอน บานปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ชวง กม.471+700 ถึง กม.505+900 คิดเปนพื้นที่ 1,141-2-8 ไร ตั้งแต
วันที่ 15 กันยายน พ.ศ.2566 (รายละเอียดดังภาคผนวก ข) 

   จากการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา แขวงทางหลวงนานที่ 2 มีการติดตอ
ประสานงานกับเจาหนาที ่ป าไม  เพื ่อดำเนินการนำไมออกแลว (เอกสารการประสานงานแสดงดัง ภาคผนวก ค)  
ซึ่งโครงการฯ ไดดำเนินการตัดฟนตนไมภายในพื้นที่เขตทางแลวเสร็จ โดยไมมีการขุดลอมยายตนไม และจากการรวบรวม
ขอมูลบัญชีสำรวจตนไมขางทาง พบวา โครงการฯ ตอน 1 มีการตัดฟนไมหวงหาม ระหวาง กม.471+000 ถึง กม.491+000 
รวม 217 ตน แบงเปนไมหวงหามดานซายทาง จำนวน 134 ตน และดานขวาทาง จำนวน 83 ตน  

   สวนโครงการฯ ตอน 2 มีการตัดฟนไมหวงหาม ระหวาง กม.492+200 ถึง กม.505+900 รวม 11 
ตน แบงเปนไมหวงหามดานซายทาง จำนวน 6 ตน และดานขวาทาง จำนวน 5 ตน (รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.8-2 
และภาคผนวก ฏ) 
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   สำหรับผลการสำรวจทรัพยากรปาไมบริเวณพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทาง ระหวางวันที่ 25-26 
กุมภาพันธ พ.ศ.2568 พบวา โครงการฯ ไดดำเนินการนำไมทั้งหมดออกจากพื้นที่แลว รวมจำนวน 228 ตน ซึ่งเหลือคงคาง
อยูในพื้นที่ชวงระหวาง กม.490+200 ถึง กม.505+853 จำนวน 2 ตน คือ ตนจามจุรี (กม.495+963 LT) และตนประดู  
(กม.496+067.000 RT) แสดงดังภาพที่ 5.2.8-1 

ตารางที่ 5.2.8-2 
จำนวนและชนิดไมหวงหามที่ถูกตัดฟนออกจากพื้นที่โครงการ 

ชนิดไมหวงหาม 
จำนวน (ตน) 

โครงการฯ ตอน 1 โครงการฯ ตอน 2 
ดานซายทาง ดานขวาทาง ดานซายทาง ดานขวาทาง 

ประดู 82 34 - 2 
จามจุร ี 16 5 2 - 
เต็ง 14 4 - - 
สัก 11 36 - 2 
กาง 3 - 1 - 
มะคา 2 - 1 1 
ยูคาลิปตัส 2 3 - - 
มะเดื่อ 2 - - 1 
ถอน  1 1 - - 
หา 1 - - - 
กระบก - - 1 - 
รวม 134 83 5 6 

 

  
ตนจามจรุี  

กม.495+963.000 LT 
ตนประดู  

กม.496+067.000 RT 

ภาพที ่5.2.8-1 ตนไมที่เหลือคงคางอยูในพื้นที่บริเวณทางหลวงหมายเลข 101  
ระหวาง กม. 490+200.000 - กม.505+900.000 
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  3.3) เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

     การเปรียบเทียบผลการสำรวจในปจจุบัน (กุมภาพันธ พ.ศ.2568) กับผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา (มกราคม พ.ศ.2559) พบวา ปจจุบันมีการตัดฟนไมเทาที่จำเปนตอการ
กอสรางโครงการฯ รวมจำนวน 228 ตน ซึ่งอยูเฉพาะในพื้นที่เขตทางเทานั้น รวมทั้งพื้นที่ดำเนินการโครงการไมไดเปนพื้นที่
ปาไมธรรมชาติ ตนไมบางสวนเปนตนไมที่เจาหนาที่กรมทางหลวงปลูกไวเพื่อประโยชนดานตางๆ จึงกลาวไดวา การกอสราง
โครงการฯ ในปจจุบัน ไมสงผลกระทบตอลักษณะทางนิเวศวิทยาของพื้นที่ 

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

     จากผลการสำรวจทรัพยากรปาไมในปจจุบัน พบวา การกอสรางโครงการฯ มีการตัดฟน
ไมออกจากพื้นที่กอสรางทั ้งหมด 228 ตน ซึ ่งมีจำนวนนอยกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่ไดมีการคาดการณไววา จะสูญเสียตนไมในเขตทางรวมทั้งสิ้น 3,204 ตน จึงไมสอดคลองกับผลการคาดการณ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดมีการคาดการณ 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากการรวบรวมขอมูลบัญชีสำรวจตนไมในเขตทาง และติดตามตรวจสอบการตัดตนไมและการชักลากไม
ออกจากพื้นที่ในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 พบวา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ตัดฟนตนไมออกจากพื้นที่กอสรางรวมทั้งหมด 
228 ตน โดยไมมีการลอมยายตนไมออกจากพื้นที่กอสราง ซึ่งมีจำนวนนอยกวาที่คาดการณไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

5.2.9 คมนาคมขนสง 

 บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัยตามแนวเสนทาง
ตัดผาน โดยเนนประเด็นดานปริมาณการจราจร สภาพการจราจร ความเสียหายของผิวทางจราจร สถิตกิารเกิดอุบัติเหตุ จุด
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุกอสราง ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน สถิติอุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทางและ
หาวิธีการแกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคม อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการ
คมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัย เนื่องจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) จะตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง สภาพการจราจร 
และความเสียหายของผิวจราจร ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือ
หนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง 
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  2.2) สำรวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรบนเสนทางหลักและโครงขายที ่เกี ่ยวของ ไดแก  
ทางหลวงหมายเลข 101 ปละ 1 ครั้ง 

  2.3) จะตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร โครงสรางทาง การชำรุดขององคประกอบตางๆ จุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ ทางเชื่อมหรือทางเขาสถานที่ตางๆ การกีดขวางการคมนาคม ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง 

  2.4) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหนงและเวลาที่เกิดเหตุ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ระดับความรุนแรง และผลการเขาชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุเพื่อนำขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงระบบความปลอดภัย
ของเสนทางฯ โดยจะรวบรวมจาก สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง สถานีตำรวจหรือสถานพยาบาลในทองถิ่นที่
ตั้งอยูตามแนวเสนทางตัดผานปละ 1 ครั้ง 

  2.5) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดำเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ปละ 1 ครั้ง  
รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 
13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 

  2.6) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.6.1) ประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการ โดยพิจารณาจากเกณฑการ
ประเมินดังนี ้

    ระดับการบริการ A = สภาพที่กระแสจราจรไหลไดแบบอิสระ (Free-Flow Conditions) 
โดยไมถูกรบกวนจากปจจัยอื่น และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถสูง 

    ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมีปจจัยอื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระใน
การควบคุมรถนอยลง 

    ระดับการบริการ C = สภาพการจราจรแบบคงที่ และผูขับขี่มีการควบคุมรถที่ยากขึ้น 
ทำใหการเปลี่ยนชองจราจรยากดวย 

    ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้นเล็กนอย จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาขึ้น 

    ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาสูง 

    ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่ติดขัด 

   2.6.2) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย ในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบ ดานคมนาคมขนสงที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.6.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงใน
ปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดานการคมนาคมจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.6.4) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานระบบคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความ
ปลอดภัย ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา โครงขายการคมนาคมที่สำคัญ
กับแนวเสนทางโครงการ ไดแก ทางหลวงหมายเลข 101, 1081, 1097 และ 1148 สำหรับผลการรวบรวมสถิติปริมาณจราจร 
จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง พบวา ในชวงป พ.ศ.2551-2556 บริเวณ กม.458+174 ของทางหลวง
หมายเลข 101 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (Annual Average Daily Traffic Volume : AADT) ระหวาง 1,529-
2,200 คัน/วัน (รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.9-1) สวนขอมูลปริมาณจราจรจากดานศุลกากรหวยโกน พบวา ใน ป พ.ศ.
2555-2557 มีปริมาณรถยนตเขา-ออก บริเวณดานพรมแดนหวยโกน ระหวาง 30,515-49,220 คัน 

ตารางที่ 5.2.9-1 
สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป ในชวง ป พ.ศ.2551-2556 

ทางหลวง
หมายเลข 

กม.สำรวจ รายละเอียดเสนทาง 
ป พ.ศ. (คัน/วัน) 

2551 2552 2553 2554 2555 2556 
101 458+174 บ.ทุงชาง-บ.ปอน 1,537 1,529 1,921 1,539 2,200 1,808 
1081 101+392 บ.เวร-บ.น้ำชาง 185 192 215 241 193 175 
1097 1+500 เชียงกลาง-หางทุง 1,581 1,824 2,090 1,307 2,362 1,851 
1148 2+000 ทาวังผา-สองแคว 3,337 3,324 2,650 1,829 2,746 3,168 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

   ผลคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมกอสรางโครงการตางๆ จะสงกระทบตอ
การสัญจรไป-มา ของผูอาศัยในพื้นที่ทำใหเกิดความไมสะดวกในการเดินทาง และอาจเกิดอุบัติเหตุได และเนื่องดวย ชวง 
กม.471+704 ถึง กม.505+518 เปนทางสายหลักเชื่อมตอไปยัง สปป.ลาว ดังนั้น ผลกระทบดานการกีดขวางการจราจรจึง
อยูในระดับปานกลาง สวนผลกระทบตออายุการใชงานของโครงขายถนนเดิม กิจกรรมการขนยายวัสดุกอสราง/ชิ้นสวนงาน
กอสราง การขนสง ขนยายเครื่องจักร มีความจำเปนตองใชทางหลวงหมายเลข 101 โดยในการลำเลียงขนสงจะมีน้ำหนัก
บรรทุกประมาณ 25 ตัน/เที่ยว (10 ลอ) อาจเปนสาเหตุทำใหสภาพของถนนเดิมเกิดความเสียหายหรือชำรุดทรุดโทรม ทั้งนี้
เสนทางขนสงวัสดุกอสรางของโครงการสามารถรองรับน้ำหนักบรรทุกไดตามกฎหมายกำหนด ดังนั้น ผลกระทบตออายุการ
ใชงานของถนนจึงอยูในระดับต่ำ 

   สำหรับผลการคาดการณความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรบนโครงขายถนนเดิมในชวง
ระยะกอสราง โดยคาดวาจะใชรถบรรทุกขนาดใหญในการขนสงประมาณ 64 คัน/ชั่วโมง สงผลใหมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น 
บนถนนโครงการ ซึ่งเปนถนนลาดยาง ขนาด 2-6 ชองจราจร สามารถรองรับยานพาหนะประเภทรถบรรทุกได โดยพบวา 
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขายพื้นที่ศึกษาโครงการ ไดแก ทล.1026 อ.เวียงสา-อ.นานอย, ทล.101 อ.ทุงชาง-อ.เฉลิมผพระ
เกียรติ, ทล.101 นาน-อ.ทาวังผา และ ทล.101 อ.ทาวังผา-อ.ปว เทากับ 178, 114, 712 และ 253 pcu/ชั่วโมง ตามลำดับ 
จะไมสงผลใหความคลองตัวของถนนโครงขายเดิมเปลี่ยนไปจากสภาพเดิม ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยูในระดับต่ำ 
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   สวนผลการคาดการณปริมาณจราจรในระยะดำเนินการ ซึ่งไดทำการคาดการณทุกๆ ชวง 5 ป เปน
เวลา 20 ป ประกอบดวย ป พ.ศ.2562, 2567, 2572, 2577 และ 2582 พบวา เมื่อทำการปรับปรุงเสนทางใหไดมาตรฐาน
สามารถใชความเร็วไดสูงขึ้น จะมีปริมาณจราจรมาใชเสนทางโครงการใน ป พ.ศ.2562 ประมาณ 1,600-2,000 pcu/วัน และ
เพิ่มขึ้นเปน 4,700-5,800 pcu/วัน ใน ป พ.ศ.2582 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.9-2 

ตารางที่ 5.2.9-2 
ผลคาดการณปริมาณจราจรในเสนทางโครงการ 

ป พ.ศ. 
ปริมาณจราจร (pcu/วัน) 

บานปอน - บานปางหก บานปางหก - ดานหวยโกน 
2562 1,986 1,631 
2567 2,725 2,457 
2572 3,521 3,355 
2577 4,132 4,402 
2582 4,779 5,775 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2), มิถุนายน พ.ศ.2564 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   3.2.1) ปริมาณจราจรบริเวณแนวเสนทางโครงการ : จากการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจร
ทางหลวงหมายเลข 101 ตั้งแตป พ.ศ. 2564 ถึง พ.ศ. 2567 จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งมีจุดสำรวจ
ปริมาณจราจรในแนวเสนทางโครงการฯ จำนวน 4 ตำแหนง ไดแก บริเวณ กม.472+674, กม.486+774, กม.494+674 และ 
กม.502+958 รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 5.2.9.1 พบวา ในป พ.ศ.2567 มีปริมาณการจราจรชวงบานปอน-บานปางหก 
ระหวาง 1,304-3,657 คัน/วัน และชวงบานปางหก-ดานหวยโกน ระหวาง 1,215-1,288 คัน/วัน รายละเอียดแสดงดังตาราง
ที่ 5.2.9-3 และรูปที่ 5.2.9-2 

ตารางที่ 5.2.9-3 
ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป 

ตำแหนงจุดสำรวจ 
ทางหลวงหมายเลข 101  

ปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป (คัน/วัน) 
พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 

กม.472+674 2,076 2,214 2,826 3,657 
กม.486+774 681 970 792 1,304 
กม.494+674 507 791 833 1,288 
กม.502+958 906 1,231 924 1,215 

ที่มา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 
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รูปที่ 5.2.9-1 ตำแหนงจุดสำรวจปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 101 ของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 
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รูปที่ 5.2.9-2 ขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 101 ของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

   3.2.2) จำนวนการขนสงวัสดุ เครื่องจักร อุปกรณตางๆ : ผูรับเหมากอสรางมีการขนสงวัสดุ
กอสราง เขาสูพื้นที่โครงการโดยใชทางหลวงหมายเลข 101 โดยทยอยขนสงวัสดุกอสรางเทาที่จำเปน ในชวงเวลาระหวาง 
08.00-17.00 น. จากการรวบรวมขอมูลจำนวนการขนสงวัสดุกอสรางจากผูรับเหมากอสรางทั้ง 2 ตอน พบวา ตั้งแตการ
เริ่มตนการกอสรางของโครงการฯ ตอน 2 ในเดือนพฤศจิกายน ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 ซึ่งเปนกิจกรรมงานรื้อยายสิ่งกีด
ขวาง และกิจกรรมการเตรียมพื้นที่กอสราง มกีารขนสงวัสดุกอสรางตางๆ รวม 148 เที่ยว  

    สวนกิจกรรมการกอสรางระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2567 โครงการฯ ทั้ง 2 
ตอน ประกอบดวยกิจกรรมงานรื้อยายสิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่กอสราง การขยายคันทาง การปูผิวแอสฟลต การปรับ
ความลาดชันของลาดดินตัด และลาดถม การกอสรางสะพานขามลำน้ำ การกอสรางระบบระบายน้ำ และกอสรางอาคาร
ระบายน้ำ (ทอลอดเหลี่ยม) มีการขนสงวัสดุกอสรางตางๆ รวม 26,715 เที่ยว  

    สำหรับระหวางเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.2568 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ประกอบดวย
กิจกรรมงานรื้อยายสิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่กอสราง การขยายคันทาง การปูผิวแอสฟลต การปรับความลาดชันของลาด
ดินตัด และลาดถม การกอสรางระบบระบายน้ำ และกอสรางอาคารระบายน้ำ (ทอลอดเหลี่ยม) มีการขนสงวัสดุกอสราง
ตางๆ รวม 10,621 เที่ยว รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.9-4  

    การจัดการจราจรในการขนสงวัสดุกอสรางเขาสู พื ้นที่โครงการ ผูรับเหมากอสรางได
ดำเนินการขนสงในชวงเวลาระหวาง 08.00-17.00 น. และไดจัดเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวก เพื่ออำนวยความสะดวก
ดานการจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-ออกของรถขนสงวัสดุกอสราง มีการควบคุมความเร็วรถในการขนสงวัสดุ ไมเกิน 30-40 
กม./ชม. ซึ่งไมสงผลตอปริมาณจราจร และยังไมพบความเสียหายตอผิวจราจรที่เกิดขึ้นจากการขนสงวัสดุของโครงการ  

   3.2.3) การตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหาย : ดำเนินการสำรวจครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 
13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยแนวเสนทางโครงการแบงกิจกรรมการกอสรางออกเปน 2 ตอน ปจจุบันโครงการฯ ตอน 1  
กม.471+955 ถึง กม.490+200 อยูระหวางการขยายคันทาง การปรับความลาดชันของลาดดินตัด และลาดถม การกอสราง
ระบบระบายน้ำ และการกอสรางฐานรากสะพานขามลำน้ำ สวนโครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853  
อยูระหวางการขยายคันทาง การปรับความลาดชันของลาดดินตัด และลาดถม การกอสรางระบบระบายน้ำ และกอสราง
อาคารระบายน้ำ (ทอลอดเหลี่ยม) ไดดำเนินการตรวจสอบดานการชำรุดของผิวจราจร โครงสรางชั้นทาง และของอุปกรณ
งานทางตางๆ พบวา สวนใหญผิวจราจรอยูระหวางการปรับปรุง ผูรับเหมากอสรางจึงไดทำทางเบี่ยงเปนระยะ สงผลใหเกิด
การชะลอตัวในบางบริเวณ สวนบริเวณที่ใชผิวจราจรเดิมไมพบบริเวณที่มีการชำรุดของผิวจราจร และโครงสรางชั้นทาง 
รวมทั้งพบปายเตือนตางๆ อยูในสภาพพรอมใชงาน รายละเอียดดังภาพที่ 5.2.9-1  
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ตารางที่ 5.2.9-4 
จำนวนการขนสงวัสดุกอสรางของโครงการฯ 

เดือน 
จำนวนการขนสง (เที่ยว/เดือน) 

Earth Embankment Selected Material Soil Aggregate Subbase Soil Cement Base Binder & Wearing จำนวนการขนสง  
ตลอดเดือน ตอน 1 ตอน 2 ตอน 1 ตอน 2 ตอน 1 ตอน 2 ตอน 1 ตอน 2 ตอน 1 ตอน 2 

พ.ย.66 - - - 54 - - - - - - 54 
ธ.ค.66 - - - 94 - - - - - - 94 
ม.ค.67 - - - 121 - 319 - 226 - - 666 
ก.พ.67 - - 57 311 - 637 - 389 - 64 1,458 
มี.ค.67 - - 72 255 - 159 - 389 - 247 1,122 
เม.ย.67 - - 431 245 615 224 382 191 87 - 2,175 
พ.ค.67 1,293 224 408 222 289 336 344 271 94 217 3,698 
มิ.ย.67 1,152 395 221 117 318 261 233 154 153 168 3,172 
ก.ค.67 501 527 242 19 47 23 - 99 - 89 1,547 
ส.ค.67 140 132 71 7 - 8 - - - 60 418 
ก.ย.67 - 969 - 30 438 48 404 - 40 - 1,929 
ต.ค.67 150 905 114 16 195 80 202 - 119 118 1,899 
พ.ย.67 188 1,224 181 220 442 76 590 21 - 159 3,101 
ธ.ค.67 790 1,829 568 148 707 103 615 198 572 - 5,530 
ม.ค.68 279 1,663 132 39 263 84 82 263 29 167 3,001 
ก.พ.68 916 724 13 359 194 547 313 290 229 - 3,585 
มี.ค.68 228 674 486 270 335 413 391 362 211 - 3,370 
เม.ย.68 - 169 60 133 120 113 70 - - - 665 

รวม 
5,637 9,435 3,056 2,660 3,963 3,431 3,626 2,853 1,534 1,289 

37,484 
15,072 5,716 7,394 6,479 2,823 
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กม.471+950 ปายเตือนทางเบี่ยง กม.475+800 

  
กม.481+900 กม.488+200 

  
กม.490+000 กม.492+000 

  
กม.499+700 ปายเตือนทางเบี่ยง กม.503+200 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.9-1 สภาพผิวทาง และอุปกรณงานทาง 
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   3.2.4) สถิติอุบัติเหตุและจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : จากการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุ
ระหวางเดือนมกราคม พ.ศ.2564 ถึงเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ของ 
ทางหลวงหมายเลข 101 ระหวาง กม.741+704 ถึง กม.505+853 พบการเกิดอุบัติเหตุจำนวน 4 ครั้ง ในป พ.ศ.2564 ซึ่งเกิด
จากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด มีผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย โดยไมมีผูเสียชีวิต และพบการเกิดอุบัติเหตุจำนวน 7 ครั้ง  
ป พ.ศ.2565 ซึ่งเกิดจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด และแซงรถอยางผิดกฎหมาย โดยไมมีผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต  

    และใน ป พ.ศ.2566 (มกราคม-สิงหาคม พ.ศ.2566) มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นจำนวน 5 ครั้ง  
ซึ ่งเกิดจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด และแซงรถอยางผิดกฎหมาย มีผู ไดรับบาดเจ็บ 3 ราย มีผู เสียชีวิต 1 ราย  
อยางไรก็ตาม การเกิดอุบัติเหตุดังกลาวเกิดขึ้นในชวงกอนที่จะเริ่มกิจกรรมกอสราง 

    สวนการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุจากสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
และ ตอน 2 ตั้งแตเริ่มกิจกรรมกอสรางโครงการปจจุบัน ใน ป พ.ศ.2566 (กันยายน-ธันวาคม พ.ศ.2566) ไมพบการเกิด
อุบัติเหตุ  

    สำหรับป พ.ศ.2567 (มกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2567) เกิดอุบัติเหตุเกิดขึ้นจำนวน 9 ครั้ง 
ซึ ่งเกิดจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด แซงรถอยางผ ิดกฎหมาย ความเมื ่อยลา และปญหาทางดานสายตา  
มผีูไดรับบาดเจ็บ 5 ราย มีผูเสียชีวิต 2 ราย ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุไมไดมีมูลเหตุจากกิจกรรมกอสราง 

    และป พ.ศ.2568 (มกราคม-เมษายน พ.ศ.2568) เกิดอุบัติเหตุขึ้นจำนวน 4 ครั้ง ซึ่งเกิด
จากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด และแซงรถอยางผิดกฎหมาย ไมมีผูไดรับบาดเจ็บ แตมีผูเสียชีวิต 5 ราย ซึ่งการเกิด
อุบัติเหตุไมไดมีมูลเหตุจากกิจกรรมกอสราง ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ พบวา บริเวณพื้นที่โครงการไมพบจุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.9-5 และ รูปที่ 5.2.9-3  

ตารางที่ 5.2.9-5 
สถิติอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ 

ป พ.ศ. อุบัติเหตุ (ครั้ง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูไดรับบาดเจ็บ (ราย) 
กอนมีกิจกรรมการกอสราง 

พ.ศ.2564 4 0 2 
พ.ศ.2565 7 0 0 
พ.ศ.2566 
(ม.ค.-ส.ค.) 

5 1 3 

เริ่มมีกิจกรรมการกอสราง 
พ.ศ.2566 
(ก.ย.-ธ.ค.) 

0 0 0 

พ.ศ.2567 9 2 5 
พ.ศ.2568/1 4 5 0 

ที่มา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง และสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 และ ตอน 2 
หมายเหต ุ: /1 มกราคม ถึง เมษายน พ.ศ.2568 
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รูปที่ 5.2.9-3 สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ 

   ในชวงระหวางวันที่ 20-21 สิงหาคม พ.ศ. 2567 ไดเกิดฝนตกหนักในพื้นที่จังหวัดนาน ทำใหแมน้ำ
นานลนทะลักขามถนนเกิดน้ำปาไหลหลากผานทางหลวงหมายเลข 101 บริเวณ กม.471+250 ถึง กม.471+400 ซึ่งอยูกอน
ถึงพื้นที่โครงการกอสราง ทำใหไมสามารถสัญจรผานได สงผลกระทบตอการขนสงวัสดุกอสรางเขาพื้นที่โครงการ ซึ่งหมวด
ทางหลวงเชียงกลางไดดำเนินการอำนวยความปลอดภัยตอผู ใชงาน โดยภายหลังที ่ฝนหยุดตกและระดับน้ำลดลง  
ไดดำเนินการทำความสะอาดผิวจราจร ทางกลับรถใตสะพานขามแมน้ำนาน กม.471+654 และอุปกรณงานทางใหอยูใน
สภาพดี (ภาพที่ 5.2.9-2) โดยอุทกภัยครั้งนี้ไมพบปญหาความเสียหายตอถนนของโครงการ เนื่องจากมีการใชอาคารระบาย
น้ำระหวางการกอสรางที่มีขนาดเพียงพอตอการระบายน้ำ 

  

  
ภาพที่ 5.2.9-2 น้ำทวมขัง บริเวณกม.471+250 ถึง กม.471+400 
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ข. จํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิต

ผู้เสียชีวิต (ราย) ผู้ได้รับบาดเจ็บ (ราย)
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  3.3) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมคาดการณผลกระทบดานการคมนาคมใน
ระยะกอสรางไววา กิจกรรมกอสรางโครงการตางๆ จะสงกระทบตอการสัญจรไป-มา และอาจเกิดอุบัติเหตุได จากการ
ตรวจสอบ ไมพบปญหาดานการจราจรและการเกิดอุบัติเหตุที่มีสาเหตุมาจากกิจกรรมกอสราง จึงกลาวไดวา กิจกรรมงาน
กอสรางตางๆ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการคมนาคมในพื้นที่โครงการ ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนผลกระทบตออายุการใชงานของโครงขายถนนเดิม กิจกรรมการขนสงตางๆ มีความ
จำเปนตองใชทางหลวงหมายเลข 101 อาจเปนสาเหตุทำใหสภาพของถนนเดิมเกิดความเสียหายหรือชำรุดทรุดโทรม  
จากการตรวจสอบไมพบการชำรุดเสียหายของผิวจราจร ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เนื่องจากเสนทางขนสงวัสดุกอสรางของโครงการสามารถรองรับน้ำหนักบรรทุกไดตามกฎหมายกำหนดและ
โครงการไดกำหนดใหรถขนสงวัสดุบรรทุกน้ำหนักตามกฎหมาย  

    สำหรับผลการคาดการณความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรบนโครงขายถนนเดิม
ในชวงระยะกอสราง โดยคาดวาจะใชรถบรรทุกขนาดใหญในการขนสงประมาณ 64 คัน/ชั่วโมง สงผลใหมีปริมาณจราจร
เพิ่มขึ้นบนถนนโครงการ แตจะไมสงผลใหความคลองตัวของถนนโครงขายเดิมเปลี่ยนไปจากสภาพเดิม ซึ่งจากการสำรวจ
พบวา ปริมาณการขนสงวัสดุกอสรางของโครงการมีคาเฉลี่ยสูงสุดอยูที่ประมาณ 23 คัน/ชั่วโมง (จำนวนการขนสงสูงสุดใน
เดือนธันวาคม พ.ศ.2567 เทากับ 5,530 เที ่ยว/เดือน หรือ 23 คัน/ชั ่วโมง) ซึ ่งมีปริมาณนอยกวาการคาดการณไว  
โดยปริมาณการขนสงวัสดุกอสรางไมสงผลใหความคลองตัวของถนนโครงขายเดิมเปลี่ยนไปจากสภาพเดิม ซึ่งสอดคลองกับ
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

    จากการคาดการณปริมาณจราจรในป พ.ศ.2567 พบวา แนวเสนทางชวงบานปอน-บาน
ปางหกมีปริมาณจราจรเทากับ 2,725 คัน/วัน สวนชวงบานปางหก-ดานหวยโกนมีปริมาณจราจรเทากับ 2,457 คัน/วัน  
แตจากการสำรวจในป พ.ศ.2567 พบวา ชวงบานปอน-บานปางหกมีปริมาณจราจรระหวาง 1,304-3,657 คัน/วัน  
ซึ่งใกลเคียงกับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    สวนชวงบานปางหก-ดานหวยโกนมีปริมาณจราจรระหวาง 1,215-1,288 คัน/วัน  
ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งนี้เปนผลมาจากสภาวะเศรษฐกิจของประเทศ
เพื่อนบานที่ชะลอตัวสงผลใหมีการเดินทางผานดานลดลงเปนผลใหมีปริมาณจราจรที่นอยกวาการคาดการณ โดยหาก
สภาวะเศรษฐกิจของประเทศเพื่อนบานดีขึ้นคาดวาจะมีปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นตาม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ปริมาณจราจรบริเวณแนวเสนทางโครงการ : จากการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรทางหลวง
หมายเลข 101 จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งมีจุดสำรวจปริมาณจราจรในแนวเสนทางโครงการฯ พบวา 
พ.ศ.2567 ชวงบานปอน-บานปางหกมีปริมาณการจราจรอยูระหวาง 1,304-3,657 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณเพิ่มขึ้นจากปที่ผาน
มา 1,000 คัน/วัน โดยมีแนวโนมเพิ่มขึ้นทุกป และใกลเคียงกับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ไดการคาดการณปริมาณจราจรในป พ.ศ.2567 ชวงบานปอน-บานปางหกอยู 2,725 คัน/วัน  

  สวนชวงบานปางหก-ดานหวยโกนมีปริมาณการจราจรอยูระหวาง 1,215-1,288 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณ
เพิ่มขึ้นจากปที่ผานมา 500 คัน/วัน โดยมีแนวโนมเพิ่มขึ้นทุกป แตต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เปนผลมาจากสภาวะเศรษฐกิจของประเทศเพื่อนบานที่ชะลอตัวสงผลใหมีการเดินทางผานดานลดลงเปนผลให
มีปริมาณจราจรที่นอยกวาการคาดการณ โดยหากสภาวะเศรษฐกิจของประเทศเพื่อนบานดีขึ้นคาดวาจะมีปริมาณจราจรที่
เพิ่มขึ้นตาม 
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  จำนวนการขนสงวัสดุ เครื่องจักร อุปกรณตางๆ : จากการตรวจสอบพบวา โครงการฯ ตอน 2 มีการ
ขนสงวัสดุกอสราง ในป พ.ศ.2566 (พฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2566) จำนวน 148 เที่ยว สวนใน ป พ.ศ.2567 (มกราคม-
ธันวาคม พ.ศ.2567) โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุกอสราง จำนวน 26,715 เที่ยว โดยมีปริมาณการขนสงวัสดุ
กอสรางของโครงการมีคาเฉลี่ยสูงสุดอยูที่ประมาณ 23 คัน/ชั่วโมง (จำนวนการขนสงสูงสุดในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
เทากับ 5,530 เที่ยว/เดือน หรือ 23 คัน/ชั่วโมง) ซึ่งมีปริมาณนอยกวาการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมไวประมาณ 64 คัน/ชั่วโมง  

  สำหรับใน ป พ.ศ.2568 (มกราคม-เมษายน พ.ศ.2568) โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุกอสราง 
จำนวน 10,621 เที่ยว โดยมีปริมาณการขนสงวัสดุกอสรางของโครงการมีคาเฉลี่ยสูงสุดอยูที ่ประมาณ 15 คัน/ชั่วโมง 
(จำนวนการขนสงสูงสุดในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 เทากับ 3,585 เที่ยว/เดือน หรือ 15 คัน/ชั่วโมง) อยางไรก็ตาม 
โครงการไดวางแผนการขนสงวัสดุกอสราง โดยดำเนินการทยอยขนสงวัสดุกอสรางเพื่อใหมีผลกระทบตอปริมาณจราจรใน
โครงการใหนอยที่สุด จึงไมสงผลกระทบตอสภาพการจราจรในแนวเสนทางโครงการมากนัก 

  การตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหาย : ปจจุบันโครงการฯ ตอน 1 กม.471+955 ถึง กม.490+200  
อยูระหวางการขยายคันทาง การปรับความลาดชันของลาดดินตัด และลาดถม การกอสรางระบบระบายน้ำ และการกอสราง
ฐานรากสะพานขามลำน้ำ สวนโครงการฯ ตอน 2 กม.490+200 ถึง กม.505+853 อยูระหวางการขยายคันทาง การปรับ
ความลาดชันของลาดดินตัด และลาดถม การกอสรางระบบระบายน้ำ และกอสรางอาคารระบายน้ำ (ทอลอดเหลี่ยม) จาก
การตรวจสอบดานการชำรุดของผิวจราจร โครงสรางชั้นทาง และของอุปกรณงานทางตางๆ พบวา สวนใหญผิวจราจรอยู
ระหวางการปรับปรุง และผูรับเหมากอสรางไดทำทางเบี่ยงเปนระยะ สงผลใหเกิดการชะลอตัวในบางบริเวณ โดยไมพบการ
ชำรุดของผิวจราจรและโครงสรางชั้นทาง รวมทั้งพบปายเตือนตางๆ อยูในสภาพพรอมใชงาน 

  สถิติอุบัติเหตุและจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : จากการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุระหวางเดือน
มกราคม พ.ศ.2564 ถึงเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ของทางหลวงหมายเลข 
101 ระหวาง กม.741+704 ถึง กม.505+853 พบการเกิดอุบัติเหตุจำนวน 4 ครั้ง ในป พ.ศ.2564 และเกิดอุบัติเหตุจำนวน 7 
ครั้ง ในป พ.ศ.2565 สวน ป พ.ศ.2566 (มกราคม-สิงหาคม พ.ศ.2566) มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 5 ครั้ง ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุดังกลาว
เกิดขึ้นในชวงกอนที่จะเริ่มกิจกรรมกอสราง 

  สำหรับการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุจากสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 และ ตอน 2  
ตั้งแตเริ่มกิจกรรมกอสรางโครงการปจจุบัน พบวา ใน ป พ.ศ.2566 (กันยายน-ธันวาคม พ.ศ.2566) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ 
สวนป พ.ศ.2567 เกิดอุบัติเหตุจำนวน 6 ครั้ง และในป พ.ศ.2568 (มกราคม-เมษายน พ.ศ.2568) เกิดอุบัติเหตุ 4 ครั้ง เกิด
จากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด แซงรถอยางผิดกฎหมาย ความเมื่อยลา และปญหาทางดานสายตา ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุ
ไมไดมีมูลเหตุจากกิจกรรมกอสราง 

  โดยในการศึกษาครั้งนี้ไดกำหนดเกณฑการพิจารณาจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ตามคูมือการเฝาระวังและ
แกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งกำหนดให “บริเวณอันตราย 
(Black Spot) หมายถึง ตำแหนงที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง มีความเสี่ยงสูงที่จะเกิดอุบัติเหตุ หรือไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 
ซึ่งในทางสากลไดมีการกำหนดเกณฑไววา บริเวณที่มีการเกิดอุบัติเหตุจนเปนเหตุใหมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต จำนวน 3 
ครั้ง/ป เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ” ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ พบวา บริเวณพื้นที่โครงการไมพบจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ 
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5.2.10 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 

 บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ตลอดแนวการ
กอสรางเสนทางโครงการ โดยตรวจสอบโครงสรางอาคารระบายน้ำ สะพานขามลำน้ำ สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดิน
ตะกอนในรางระบายน้ำ ปญหาการอุดตันของทอระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวม และการเกิดน้ำหลากในพื้นที่ ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบโครงสรางของระบบระบายน้ำ และผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการตอสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบตอสภาพการระบายน้ำและการควบคุม
น้ำทวมเนื่องจากการกอสรางโครงการและหาแนวทางในการแกไข 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สำรวจระบบระบายน้ำในพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการตัดผาน ไดแก ตำแหนงลำน้ำธรรมชาติ/
ทางน้ำ อาคารระบายน้ำ สะพานขามลำน้ำ และทอลอด ฯลฯ 

  2.2) ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในประเด็นการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวม เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบและเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับสภาพ
ปจจุบัน 

  2.3) ตรวจสอบและวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ และจะถายรูปเพื่อแสดงตำแหนง
กิจกรรมการกอสรางตางๆ ลงในแผนที่ภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 หรือภาพถายทางอากาศ หรือภาพถายดาวเทียม 
ดังสรุปประเด็นที่จะตรวจสอบ ดังนี ้

   2.3.1) สภาพการระบายน้ำ เชน ทิศทางและลักษณะการไหลหรือการระบายน้ำในพื้นที่กอสราง 
การมี/ไมมีระบบระบายน้ำ ความสมบูรณและความเพียงพอของระบบระบายน้ำตามแนวเสนทางตัดผานแหลงน้ำ/ลำน้ำ 
หรือการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ ฯลฯ 

   2.3.2) สภาพปญหาน้ำทวมขัง เชน สภาพการระบายน้ำจากพื้นที่โครงการฯ จะสงผลกระทบให
เกิดปริมาณน้ำทวมขังในพื้นที่สวนตางๆ ตามแนวเสนทางตัดผาน เชน พื้นที่รกรางวางเปลา พื้นที่เกษตรกรรม ชุมชนที่พัก
อาศัยและลำน้ำหรือไม รวมทั้งจัดทำแบบบันทึกขอมูลสภาพปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่ ในกรณีที่มีฝนตกหนัก เพื่อให
ผูรับเหมากอสรางรวบรวม และบันทึกขอมูลไวภายใน 24 ชั่วโมง เพื่อความรวดเร็วในการติดตามและตรวจสอบขอมูล 

   2.3.3) สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในทางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำ เชน 
อาคารระบายน้ำหรือทอระบายน้ำมีปญหาดานการแตกราวหรือรั่วหรือเสียหายจนไมสามารถใชงานไดหรือมีปญหาการอุด
ตันเนื่องจากตะกอนดินหรือไม 

   2.3.4) ลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ เชน ปญหาการพังทลายตาม
แนวเสนทางในพื้นที่สูงๆ หรือการวางเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางปรับปรุงไวบนไหลทางตามแนวเสนทางตัดผานหากมีฝนตก
ลงมาอาจมีการพัดพาเศษวัสดุดังกลาวลงสูแหลงน้ำ/ทางน้ำได 

   2.3.5) สำรวจสภาพโครงสรางของรางระบายน้ำ ทอระบายน้ำ อาคารระบายน้ำ สะพานขามทาง
น้ำเดิมที่มีอยูในปจจุบัน และประสิทธิภาพในการระบายน้ำในระหวางการกอสราง 
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  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ปละ 2 ครั้ง รวมจำนวนทั้งสิ้น 4 ครั้ง โดยในระยะที่
ผานมาไดดำเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม แลว 2 ครั้ง ดังนี้ 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567  

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) นำผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ ดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 
เชน โครงสรางของระบบระบายน้ำเดิม สภาพการระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวมขัง สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดิน
ตะกอนในอาคารระบายน้ำ และลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ ฯลฯ มาสรุปผลกระทบดานการ
ระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม เพื่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม วามีความเหมาะสมเพียงพอหรือไม 

   2.5.2) จะเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบตอการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำตามความเหมาะสม หรือนำไปปฏิบัติได
จริงในสภาพปจจุบันไดทันที 

   2.5.3) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมที่
เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ลักษณะทางภูมิประเทศตลอด
แนวเสนทางโครงการ มีลักษณะเปนพื้นที่เนินและภูเขาสูงโดยน้ำจะไหลลงสูพื้นที่ราบตามแนวเสนทางโครงการ โดยตลอด
แนวเสนทางโครงการมีอาคารระบายน้ำทั้งหมด 55 แหง จำแนกเปนทอลอดกลม 47 แหง ทอลอดเหลี่ยม 3 แหง และ
สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก 5 แหง สำหรับการแบงพื้นที่รับน้ำฝนใชสันปนน้ำเพื่อใชในการแบงพื้นที่รับน้ำแบงออกเปน 9 
พื้นที่ ไดแก หวยน้ำปอน กม.472+384 หวยน้ำแงน กม.475+000 หวยน้ำแงน กม.476+347 หวยน้ำแงน กม.478+361 
หวยล้ำเลียง กม.487+762 หวยปน กม.490+046 หวยออ กม.496+133 หวยโกน กม.503+000 และหวยโกน  
กม.504+700 

   สวนผลการสำรวจการเกิดน้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ พบวา ตลอดแนวเสนทางโครงการ พบ 
ปญหาการระบายน้ำ บริเวณ กม.471+994 (น้ำเลา) มีลักษณะเปนอาคารระบายน้ำแบบทอลอดกลมขนาดเสนผาน
ศูนยกลาง 1 เมตร จำนวน 2 ทอ สาเหตุเกิดจากน้ำที่ไหลลงมาจากภูเขาจะนำเศษกิ่งไมลงมาทำใหบริเวณดังกลาวเกิดน้ำ
ทวมขัง แตเปนการทวมขังแบบชั่วคราว เปนระยะเวลา 1-2 วัน 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำและลดประสิทธ ิภาพ 
การระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติระบบควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำที่มีอยูเดิมในชวงระยะกอสราง พบวา กิจกรรมงาน
ตัดดิน/หิน งานถมคันทาง การกองวัสดุใกลกับทางระบายน้ำธรรมชาติ รวมไปถึงการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตางๆ 
ประกอบดวย ทอลอดกลม 45 แหง ทอลอดเหลี่ยม 5 แหง และสะพานที่ตัดผานลำน้ำธรรรมชาติ 5 แหง การดำเนินการ
กอสรางอาจทำใหเกิดการชะลางเศษดิน หิน ทราย และเศษวัสดุกอสรางลงไปสะสมและตกทับถมอยูในลำน้ำ/ทางระบายน้ำ
จะสงผลใหลำน้ำตื้นเขินและแคบลง รวมทั้งการกอสรางฐานรากและตอมอสะพาน มีความจำเปนตองปดกั้นทางน้ำเพื่อความ
สะดวกในการกอสราง ซึ่งผลจะทบตอการระบายน้ำสวนใหญจะเกิดจากการดำเนินงานชวงฤดูฝน ซึ่งถือวาเปนผลกระทบ
ชั่วคราวในระหวางการกอสราง 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   3.2.1) ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ : ตลอดแนวเสนทางโครงการ มีสะพานขามลำน้ำ 
5 แหง อาคารระบายน้ำแบบทอเหลี่ยม (Box Culvert) จำนวน 6 แหง และทอลอดกลม (Pipe Culvert) จำนวน 44 แหง  
ซึ่งมีผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำดังนี ้

    ครั้งที่ 1 : ดำเนินการสำรวจระหวางวันที่ 13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา สวนใหญ
อยูระหวางการปรับปรุงระบบระบายน้ำ จากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ 
รวมทั้งไมพบตะกอนจากการกอสรางในทอลอดเหลี่ยม บริเวณปากทางเขาอาคารระบายน้ำมีเศษตะกอน ดิน หิน เล็กนอย 
ไมเปนปญหาตอการระบายน้ำ สำหรับระบบระบายน้ำตามยาวซึ่งทำการกอสรางรางระบายน้ำ Ditch Lining type II และ 
R.C. U-Ditch จากการตรวจสอบ พบวา อยูระหวางการปรับปรุงใหสามารถรองรับการระบายน้ำไดดีขึ้น รวมทั้งไมพบปญหา
น้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.10-1 และภาพที่ 5.2.10-1)  

    ครั้งที่ 2 : ดำเนินการสำรวจระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา กิจกรรม
การปรับปรุงอาคารระบายน้ำสวนใหญแลวเสร็จ จากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหล
ของน้ำ รวมทั้งไมพบตะกอนจากการกอสรางในทอลอดเหลี่ยม สวนบริเวณปากทางเขาอาคารระบายน้ำมีเศษตะกอน ดิน 
หิน เล็กนอย ไมเปนปญหาตอการระบายน้ำ สำหรับระบบระบายน้ำตามยาวซึ่งทำการกอสรางรางระบายน้ำ Ditch Lining 
type II และ R.C. U-Ditch จากการตรวจสอบ พบวา อยูระหวางการปรับปรุงใหสามารถรองรับการระบายน้ำไดดีขึ้น รวมทั้ง
ไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.2.10-1 และภาพที่ 5.2.10-1) 

ตารางที่ 5.2.10-1 
ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำบริเวณสะพานขามลำน้ำ และอาคารระบายน้ำ 

ตำแหนงสะพาน/อาคารระบายน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
1. ทอลอดกลม กม.471+994.440  
(เปลี ่ยนเป นทอลอดเหลี ่ยมขนาด 
2.4x2.4 ม. ความยาว 25.0 ม. จำนวน 
1 ชอง) 

ปรับปรุงอาคารระบายน้ำแลวเสร็จ มีระดับน้ำสูง 
0.10 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดดี  

ปรับปรุงอาคารระบายน้ำแลวเสร็จ มีระดับน้ำสูง 
0.10 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดดี  

 

  
2. สะพานขามหวยน้ำปอน  
กม.472+302.260  
(รื้อถอนออก กอสรางสะพานใหม 
ความยาว 60 ม. (3x20.0)  
ผิวจราจรกวาง 12.0 ม. ไมมีทางเทา) 

ยังไมมีการรื้อถอนสะพานเดิม โดยอยูระหวางกอสราง
โครงสรางสะพาน ระดับน้ำสูง 0.20 ม. ไมมีวัชพืชและ
เศษวัสดุก อสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบ
ตะกอนจากการกอสราง สามารถระบายน้ำไดด ี

อยู ระหวางการรื้อถอนสะพานเดิม โดยดำเนินการ
กอสรางโครงสรางสะพานใหมแลวเสร็จ ระดับน้ำสูง 
0.20 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี
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ตารางที่ 5.2.10-1 
ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำบริเวณสะพานขามลำน้ำ และอาคารระบายน้ำ (ตอ) 

ตำแหนงสะพาน/อาคารระบายน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
3. สะพานขามหวยน้ำแงน 
กม.474+475.820  
(รื้อถอนออก กอสรางสะพานใหม 
ความยาว 60 ม. (3x20.0)  

ย ังไม ม ีการร ื ้อถอนสะพานเดิม และอยู ระหว าง
กอสรางโครงสรางสะพาน ระดับน้ำสูง 1.00 ม. ไมมี
วัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไม
พบตะกอนจากการกอสราง สามารถระบายน้ำไดด ี

อยูระหวางการรื้อถอนสะพานเดิม เนื่องจากกอสราง
สะพานใหมแลวเสร็จ ระดับน้ำสูง 0.30 ม. ไมมีวัชพืช
และเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบ
ตะกอนจากการกอสราง สามารถระบายน้ำไดด ี

ผิวจราจรกวาง 12.0 ม. ไมมีทางเทา) 

  
4. สะพานขามหวยน้ำแงน 
กม.475+297.930 
(ไมมีการปรับปรุง) 

ระดับน้ำสูง 1.50 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสราง
กีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง 
สามารถระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.00 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสราง
กีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง 
สามารถระบายน้ำไดด ี

 

  
5. สะพานขามหวยน้ำแงน 
กม.475+895.800 
(รื ้อถอนออก กอสรางสะพานใหม 
ความยาว 60 ม. (3x20.0) ผิวจราจร
กวาง 12.0 ม. ไมมีทางเทา) 

ย ังไม ม ีการร ื ้อถอนสะพานเดิม และอยู ระหว าง
กอสรางโครงสรางสะพาน ระดับน้ำสูง 0.50 ม. ไมมี
วัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไม
พบตะกอนจากการกอสราง สามารถระบายน้ำไดด ี

อยูระหวางการรื้อถอนสะพานเดิม เนื่องจากกอสรางง
สะพานใหมแลวเสร็จ ระดับน้ำสูง 0.20 ม. ไมมีวัชพืช
และเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบ
ตะกอนจากการกอสราง สามารถระบายน้ำไดด ี

 

  
6. สะพานขามหวยน้ำแงน 
กม.478+316.11 
(ขยายความกวางสะพาน 
ความยาว 30 ม. (3x10.0) ผิวจราจร 

ยังไมมีกิจกรรมกอสรางขยายสะพาน ระดับน้ำสูง 
0.50 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี

อยูระหวางกอสรางโครงสรางสะพานสวนขยาย ระดับ
น้ำสูง 0.20 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีด
ขวางการไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง 
สามารถระบายน้ำไดด ี

กวาง 12.0 ม. ไมมีทางเทา) 

  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.10-1 
ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำบริเวณสะพานขามลำน้ำ และอาคารระบายน้ำ (ตอ) 

ตำแหนงสะพาน/อาคารระบายน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
7. ทอลอดเหลี่ยม (หวยน้ำเลียง) 
กม.486+549.830 
(ขนาด 3.6x3.6 ม. ความยาว 45.0 ม. 
จำนวน 2 ชอง) 

ยังไมมีการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ ระดับน้ำสูง 
0.30 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี

ยังไมมีการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ ระดับน้ำสูง 
0.20 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี

 

  
8. ทอลอดเหลี่ยม (หวยปน) 
กม.489+964.180 
(ขนาด 3.6x3.6 ม. ความยาว 45.0 ม. 
จำนวน 1 ชอง) 

ยังไมมีการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ ระดับน้ำสูง 
0.10 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ยังสามารถ
รองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดดี  

ปรับปรุงอาคารระบายน้ำแลวเสร็จ ระดับน้ำสูง 0.10 
ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหล
ของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ยังสามารถ
รองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดดี  

 

  

9. ทอลอดเหลี่ยม (หวยออ) 
กม.495+934.200 
(ขนาด 3.6x3.6 ม. ความยาว 36.0 ม. 
จำนวน 2 ชอง) 

ยังไมมีการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ ระดับน้ำสูง 
0.10 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี

อยูระหวางการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ ระดับน้ำสูง 
0.30 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี

 

  
10. ทอลอดกลม  
กม.503+305.360  
(ปรับปรุงเปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม
ขนาด 2.4x2.4 ม. ความยาว 21.0 ม. 

อยูระหวางการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ ระดับน้ำสูง 
0.10 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี

ปรับปรุงอาคารระบายน้ำแลวเสร็จ ระดับน้ำสูง 0.10 
ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหล
ของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถระบาย
น้ำไดด ี

จำนวน 2 ชอง) 

  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2.10-1 
ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำบริเวณสะพานขามลำน้ำ และอาคารระบายน้ำ (ตอ) 

ตำแหนงสะพาน/อาคารระบายน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
11. ทอลอดกลม  
กม.504+185.900  
(ปรับปรุงเปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม
ขนาด 2.4x2.4 ม. ความยาว 25.0 ม.  

อยูระหวางการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ ระดับน้ำสูง 
0.10 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถ
ระบายน้ำไดด ี

ปรับปรุงอาคารระบายน้ำแลวเสร็จ ระดับน้ำสูง 0.10 
ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหล
ของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง สามารถระบาย
น้ำไดด ี

จำนวน 2 ชอง) 

  
 
  

  
ทอลอดกลม กม.473+478.230 ทอลอดกลม กม.475+013.950 

  
รางระบายน้ำบนชานพักลาดตัด กม.475+200 Raise Bar ยกขวางรางระบายน้ำ กม.502+100 

  
รางระบายน้ำไหลทาง กม.503+500 ทอลอดกลม กม.505+170.670 

ครั้งที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.10-1 สภาพการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รางระบายน้ำไหลทาง กม.472+350 ทอลอดกลม กม.473+826.930 

  
รางระบายน้ำไหลทาง กม.476+300 ทอลอดกลม กม.474+770.840 

  
รางระบายน้ำไหลทาง กม.503+300 ทอลอดกลม กม.505+170.670 

ครั้งที่ 2 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.10-1 สภาพการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ (ตอ) 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   3.2.2) ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ เนื่องจากสถานการณฝนตกหนัก 

    ในชวงระหวางวันที่ 20-21 สิงหาคม พ.ศ. 2567 ไดเกิดฝนตกหนักในพื้นที่จังหวัดนาน 
ทำใหแมน้ำนานลนทะลักขามถนนเกิดน้ำปาไหลหลากผานพื้นทางหลวงหมายเลข 101 บริเวณ กม.471+250 ถึง  
กม.471+400 ซึ่งอยูกอนถึงพื้นที่โครงการกอสราง เมื่อพิจารณาปริมาณน้ำฝนในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567 จากสถานี 
บานน้ำเลียง บานสบปน และบานหวยโกน พบวา มีปริมาณฝนปานกลาง (ฝนตกมีปริมาณตั้งแต 10.1 มิลลิเมตร ถึง 35.0 
มิลลิเมตร) สวนสถานี อบต.หวยโกน พบวา มีปริมาณฝนหนักมาก (ฝนตกมีปริมาณตั้งแต 90.1 มิลลิเมตร ขึ้นไป) ดังรูปที่ 
5.2.10-1 อยางไรก็ตาม จากการตรวจสอบไมพบปญหาน้ำทวมขังในบริเวณพื้นที่กอสราง รวมทั้งไมพบอาคารระบายน้ำ
ชำรุดเสียหาย เนื่องจากในการกอสรางอาคารระบายน้ำของโครงการไมไดมีวัสดุกอสรางหรืออุปกรณการกอสรางขนาดใหญ
กีดขวางการไหลของน้ำ จึงไมทำใหเกิดน้ำทวมบริเวณโครงการ 

  3.3) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการคาดการณไววา 
กิจกรรมงานตัดดิน/หิน งานถมคันทาง การกองวัสดุใกลกับทางระบายน้ำธรรมชาติ รวมไปถึงการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ
ตางๆ อาจทำใหเกิดการชะลางเศษดิน หิน ทราย และเศษวัสดุกอสรางลงไปสะสมและตกทับถมอยูในลำน้ำ/ทางระบายน้ำ
จะสงผลใหลำน้ำตื้นเขินและแคบลง และการกอสรางฐานรากและตอมอสะพาน มีความจำเปนตองปดกั้นทางน้ำเพื่อความ
สะดวกในการกอสราง ซึ่งผลจะทบตอการระบายน้ำในชวงฤดูฝน จากการตรวจสอบไมพบการชะลางเศษดิน หิน ทราย และ
เศษวัสดุกอสราง ลงสูลำน้ำและรางระบายน้ำ และไมพบการปดกั้นทางน้ำบริเวณที่ทำการกอสรางสะพานในชวงฤดูฝน จึง
กลาวไดวา กิจกรรมงานตัดดิน/หิน งานถมคันทาง และกิจกรรมการกอสรางฐานรากและตอมอสะพาน ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ และที่ กม.471+994.440 ไดมีการเพิ่มขนาดจากเดิมที่กำหนดใหเปนทอกลม
ขนาด 2-Ø1.20 ม. เปนทอเหลี่ยมขนาด 1-2.40x2.40 ม. ที่มีความสามารถในการระบายน้ำไดมากกวาเดิม ซึ่งไมสอดคลอง
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ในโครงการมีสะพานขามลำน้ำจำนวน 5 แหง อาคารระบายน้ำแบบทอเหลี่ยม (Box Culvert) จำนวน 6 
แหง และทอลอดกลม (Pipe Culvert) จำนวน 44 แหง จากการสำรวจในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา สวนใหญ 
อยูระหวางการกอสรางระบบระบายน้ำ สวนในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา กิจกรรมการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ
สวนใหญแลวเสร็จ โดยในการดำเนินการกอสรางไมสงผลใหเกิดปญหาการระบายน้ำในพื้นที่ ไมพบวัสดุกอสรางในลำน้ำที่
สงผลทำใหเกิดน้ำทวมดานเหนือน้ำ หรือการอุดตันในลำน้ำสงผลตอดานทายน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมบริเวณพื้นที่
ใกลเคียง แตพบวาในชวงระหวางวันที่ 20-21 สิงหาคม พ.ศ. 2567 ไดเกิดฝนตกหนักในพื้นที่จังหวัดนานทำใหแมน้ำนานลน
ทะลักขามถนนเกิดน้ำปาไหลหลากผานพื้นที่ กม.471+250 ถึง กม.471+400 ซึ่งอยูกอนถึงพื้นที่โครงการกอสราง โดยจาก
การศึกษาขอมูลน้ำฝนในชวงวันที่ 20-21 สิงหาคม พ.ศ.2567 พบวา ปริมาณน้ำฝนที่สถานีวัดน้ำฝน จ.นาน อยูในคาบฝน 
100 ป ซึ่งมีปริมาณที่สูงกวาปรกติมาก อยางไรก็ตามไมพบปญหาน้ำทวมขังบริเวณในพื้นที่กอสราง เนื่องในการกอสราง
อาคารระบายน้ำของโครงการไมไดมีวัสดุกอสรางหรืออุปกรณการกอสรางขนาดใหญที่ขวางการไหลของน้ำ จึงไมทำใหเกิด
น้ำทวมบริเวณโครงการ 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2.10-1 ปริมาณน้ำฝนเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567  
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
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5.2.11 เศรษฐกิจและสังคม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการและปญหาที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลดผลกระทบ
ดานเศรษฐกิจสังคมของประชาชนในพื้นที่ที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากรายงานและเอกสารที ่เกี ่ยวของ ไดแก รายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รายงานประจำปของหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา ไดแก องคการบริหารสวน
ตำบลปอน องคการบริหารสวนตำบลหวยโกน และรายงานแผนพัฒนาทองถิ่นขององคการบริหารสวนตำบลที่ครอบคลุม
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

  2.2)  การกำหนดขอบเขตพื้นที่สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง ตั้งแต กม.471+704 ถึง กม.505+900 สำหรับขอบเขตหมูบาน/ชุมชน ไดทบทวนจากรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมกับการขออนุเคราะหขอมูลแผนที่ชุมชนจากหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา รวม 12 
ชุมชน ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ 1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล ดังตารางที่ 5.2.11-1 และรูปที่ 5.2.11-1 

ตารางที่ 5.2.11-1 
พื้นที่สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 

นาน ทุงชาง ปอน หมูท่ี 1 บานน้ำเลียง 
หมูท่ี 2 บานไรไทรงาม 
หมูท่ี 3 บานหลายทุง 
หมูท่ี 4 บานหนองคำ 
หมูท่ี 5 บานใหม  
หมูท่ี 6 บานปอน 
หมูท่ี 8 บานเฉลิมราช 

 เฉลิมพระเกียรติ หวยโกน หมูท่ี 1 บานหวยโกน 
หมูท่ี 2 บานสบปน 
หมูท่ี 4 บานปน 
หมูท่ี 5 บานปางหก 
หมูท่ี 6 บานใหมไชยธงรัตน 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล 12 หมูบาน 
ที่มา  : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน, บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด, มิถุนายน พ.ศ.2564 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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5.2.11 เศรษฐกิจและสังคม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการและปญหาที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางตามแนวเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมการกอสรางตามแนวเสนทางโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลดผลกระทบ
ดานเศรษฐกิจสังคมของประชาชนในพื้นที่ใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากรายงานและเอกสารที ่เกี ่ยวของ ไดแก รายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รายงานประจำปของหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา ไดแก องคการบริหารสวน
ตำบลปอน องคการบริหารสวนตำบลหวยโกน และรายงานแผนพัฒนาทองถิ่นขององคการบริหารสวนตำบลที่ครอบคลุม
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

  2.2)  การกำหนดขอบเขตพื้นที่สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง ตั้งแต กม.471+704 ถึง กม.505+900 สำหรับขอบเขตหมูบาน/ชุมชน ไดทบทวนจากรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมกับการขออนุเคราะหขอมูลแผนที่ชุมชนจากหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา รวม 12 
ชุมชน ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ 1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล ดังตารางที่ 5.2.11-1 และรูปที่ 5.2.11-1 

ตารางที่ 5.2.11-1 
พื้นที่สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 
นาน ทุงชาง ปอน หมูท่ี 1 บานน้ำเลียง 

หมูท่ี 2 บานไรไทรงาม 
หมูท่ี 3 บานหลายทุง 
หมูท่ี 4 บานหนองคำ 
หมูท่ี 5 บานใหม  
หมูท่ี 6 บานปอน 
หมูท่ี 8 บานเฉลิมราช 

 เฉลิมพระเกียรติ หวยโกน หมูท่ี 1 บานหวยโกน 
หมูท่ี 2 บานสบปน 
หมูท่ี 4 บานปน 
หมูท่ี 5 บานปางหก 
หมูท่ี 6 บานใหมไชยธงรัตน 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล 12 หมูบาน 
ที่มา  : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101  
 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน, บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด, มิถุนายน พ.ศ.2564 
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รูปที่ 5.2.11-1 พื้นที่ศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 
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  2.3) กลุมเปาหมายในการสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคม แบงกลุมเปาหมายหลักออกเปน 4 กลุม 
ดังนี ้

   2.3.1) กลุมผูนำชุมชน : เปนกลุมบุคคลที่มีบทบาทตอการสื่อสารขอมูลตางๆ สูชุมชน และเปน
บุคคลที่มีความใกลชิดกับการพัฒนาชุมชนในดานตางๆ รวมทั้งการปกครองในทองถิ่น กลุมบุคคลเหลานี้มีความสัมพันธกับ
การสนับสนุน/ชวยเหลือ/ประสานงานระหวางชุมชนกับหนวยงานเจาของโครงการ และยังมีบทบาทในการแนะนำ โนมนาว
สมาชิกในชุมชนในการกระทำสิ่งหนึ่งสิ่งใด อันเปนการสนับสนุน และ/หรือโตแยงกิจกรรมของโครงการไดเชนเดียวกัน 

   2.3.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : หมายถึง สถานที่ที่มีความออนไหวที่คาดวาจะ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ไดแก ศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานบริการดานสาธารณสุข 

   2.3.3) กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ : 
กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม 
สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพ
เศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ การสำรวจแบบสอบถามจะกระทำในเขตพื้นที่ที่มีการตั้งถิ่น
ฐานที่เดนชัด ซึ่งปรากฏความสัมพันธของผลกระทบทั้งทางบวก/ลบของโครงการที่มีตอชุมชนหรือหนวยพื้นที่นั้น 

   2.3.4) กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย : เปนกลุมเปาหมายเพิ่มเติมจากที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เนื่องจากเปนกลุมเปาหมายที่มีความสัมพันธโดยตรงกับผลกระทบจากการกอสรางของ
โครงการ เนื่องจากถูกรื้อยายสิ่งปลูกสรางที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางโครงการ 

  2.4) วิธีการสุมตัวอยาง : การสำรวจขอมูลในครั้งนี้ ไดใชวิธีการเลือกประชากร และการกลุมตัวอยางให
สอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยกลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
และกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จะสำรวจครบทุกราย สวนกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง ใช
วิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ (Systematic Random Sampling) โดยใชวิธีการ Sampling Interval และพิจารณาตาม
เขตพื้นที่ปกครองในแตละหมูบาน ในกรณีนี้สัดสวนจะประมาณ 5-7 หลัง เปนการสุมตัวอยางโดยมีแผนที่ภาพถายทาง
อากาศ (Google Earth) ประกอบการเดินสำรวจ โดยเริ่มตนจากหลังแรกแลวเวนไปอีก 5 หลัง แตถาไมมีผูพักอาศัยอยูก็ให
ขยับไปอีกหลัง และสุมไปทีละ 5-7 หลังตอเนื่องไปจนครบแตละหมูบานที่คำนวณจำนวนตัวอยางไว โดยเปนการสุมตัวอยาง
ครัวเรือนของแตละหมูบานที่ตั้งอยูทั้ง 2 ฝงขางทาง โดยใหไดขนาดตัวอยางที่เพียงพอสามารถเปนตัวแทนของประชากรที่
ระดับความเชื่อมั่นทางสถิติที่รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของ Yamane (1967) 

   2.4.1) กลุมผูนำชุมชน : ไดใชวิธีการสำรวจตามรายงาน EIA ดวยการดำเนินการสำรวจผูนำ
ชุมชนทุกราย กระจายตามเขตการปกครองครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในทุกชุมชน ประกอบดวย นายกองคการบริหารสวนตำบล 
กำนัน และผูใหญบานหรือผูชวยผูใหญบาน รวม 16 ราย รายละเอียด ดังนี ้

     (1) นายกองคการบริหารสวนตำบลปอน 
     (2) นายกองคการบริหารสวนตำบลหวยโกน 
     (3) กำนันตำบลปอน 
     (4) กำนันตำบลหวยโกน 
     (5) ผูใหญบาน หมูที่ 1 บานน้ำเลียง 
     (6) ผูใหญบาน หมูที่ 2 บานไรไทรงาม 
     (7) ผูใหญบาน หมูที่ 3 บานหลายทุง 
     (8) ผูใหญบาน หมูที่ 4 บานหนองคำ 
     (9) ผูใหญบาน หมูที่ 5 บานใหม 
     (10) ผูใหญบาน หมูที่ 6 บานปอน 
     (11) ผูใหญบาน หมูที่ 8 บานเฉลิมราช 
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     (12) ผูใหญบาน หมูที่ 1 บานหวยโกน 
     (13) ผูใหญบาน หมูที่ 2 บานสบปน 
     (14) ผูใหญบาน หมูที่ 4 บานปน 
     (15) ผูใหญบาน หมูที่ 5 บานปางหก 
     (16) ผูใหญบาน หมูที่ 6 บานใหมชัยธงรัตน 

   2.4.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : การสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคมของโครงการนี้
ไดพิจารณาพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมประเภทศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถานศึกษา ในระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง รวมทั้งหมด 9 แหง รายละเอียด ดังนี ้

     (1) โรงเรียนบานปอน 
     (2) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน 
     (3) วัดดอนชัยปอน 
     (4) โรงเรียนบานน้ำเลียง 
     (5) ศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียง 
     (6) สำนักสงฆบานน้ำเลียง 
     (7) โรงเรียนบานปางหก 
     (8) อาศรมบานสบปน 
     (9) ที่พักสงฆบานใหมไชยธงรัตน 

   2.4.3) กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ : เนื่องจากรายงาน EIA ไดสำรวจกลุม
ครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง ดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปน
ระบบและกำหนดคาความเชื่อมั ่นทางสถิติที ่รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของ Yamane (1967) 
รายละเอียดดังสมการที่ (1)  

    n =                          ------------(1) 

   โดย  n = ขนาดของกลุมตัวอยาง 
   N =  ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปนหลังคาเรือน (จากการรวบรวมขอมูลจำนวน

ประชากร จาก องคการบริหารสวนตำบลปอน และองคการบริหารสวนตำบลหวย
โกน พบวา ประชากรในพื้นที่ศึกษา ณ เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีจำนวนประชากร
ทั้งสิ้น 1,086 หลังคาเรือน) 

    e =  คาความคลาดเคลื่อนเทากับ 0.05 เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป 
ยอมรับผลการวิจัยที่มีความคลาดเคลื่อนไดตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 (เพ็ญแข 
แสงแกว, 2540) 

แทนคาในสูตร 

     n =  

      = 292.33 

  เมื่อแทนคาในสูตรจะไดเทากับ 293 ตัวอยาง  

N 
1+Ne2 

1,086 
1+[(1,086)(0.052)] 
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    หลังจากไดจำนวนตัวอยาง นำมาแบงจำนวนตัวอยางใหมีการกระจายตัวอยางในแตละ
หมูบานใหเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่และจำนวนครัวเรือน โดยคำนวณจำนวนตัวอยางที่เปนตัวแทนของแตละพื้นที่ให
เปนสัดสวนโดยตรงกับจำนวนครัวเรือนในแตละพื้นที่ รายละเอียดดังสมการที่ (2) 

 

    A =                   ------------(2)    

     โดย  A = ขนาดกลุมตัวอยางตามสัดสวน 
       n1 = ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน 

       n =  ขนาดของกลุมตัวอยางจากสมการ (1)  (293 ตัวอยาง) 
      N  = ขนาดของประชากรทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา (1,086 หลังคาเรือน) 

แทนคาในสูตร 

     A = 
 

ตารางที่ 5.2.11-2 
รายละเอียดจำนวนตัวอยางในกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูตามแนวเสนทางโครงการ 

ตำบล หมูบาน 
จำนวนครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา 

(ครัวเรือน) 
จำนวนตัวอยางจาก

การคำนวณ 
ขนาดตัวอยาง 

ตาม % สัดสวน 
ตำบลปอน อำเภอทุงชาง หมู 1 บานน้ำเลียง 164 44.15 45 
 หมู 2 บานไรไทรงาม 64 17.23 18 
 หมู 3 บานหลายทุง 60 16.15 17 
 หมู 4 บานหนองคำ 66 17.77 18 
 หมู 5 บานใหม 109 29.34 30 
 หมู 6 บานปอน 72 19.38 20 
 หมู 8 บานเฉลิมราช 172 46.30 47 
ตำบลหวยโกน  หมู 1 บานหวยโกน 132 35.53 36 
อำเภอเฉลิมพระเกียรต ิ หมู 2 บานสบปน 55 14.80 15 
 หมู 4 บานปน 39 10.50 11 
 หมู 5 บานปางหก 91 24.50 25 
 หมู 6 บานใหมไชยธงรัตน 62 16.69 17 

รวม 1,086 292.33 299 
หมายเหตุ : กลุมครัวเรือนนี้ไมรวมกลุมครัวเรือนที่ถูกเวนคืน 

   2.4.4) กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย : ดำเนินการสำรวจผูที่ถูกรื้อยายสิ่งปลูกสราง และทรัพยสิน
ตางๆ เพื่อทำการกอสรางทุกราย จำนวน 195 ราย 

   สรุปจำนวนแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ไดดังนี ้
      กลุมผูนำชุมชน    จำนวน    16 ตัวอยาง 
      กลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ จำนวน      9 ตัวอยาง 
      กลุมครัวเรือน    จำนวน    299 ตัวอยาง 
      กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย  จำนวน    195 ตัวอยาง 
      รวม     จำนวน   519 ตัวอยาง 

n1n 
N 

(ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน)(293) 
1,086 
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รูปที่ 5.2.11-2 ตำแหนงสำรวจกลุมครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา 

จุดเริ่มตนงานกอสรางตาม
สัญญางานกอสราง 

กม.471+955 

จุดสิ้นสุดโครงการฯ ตาม EIA 
กม.505+900 
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  2.5)  เครื่องมือที่ใชสำรวจ การสำรวจขอมูลอาศัยแบบสอบถาม เปนเครื่องมือในการรวบรวมขอมูลการ
สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งจัดทำขึ้นจำแนกรายละเอียดตามกลุมประชากรเปาหมาย และกำหนดประเด็นของ
คำถามใหสอดคลองกับการคาดการณผลกระทบตอกลุมเปาหมายตาง ๆ ที่ไดเคยทำการศึกษาไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 5.2.11-3 

  2.6) การวิเคราะหขอมูล นำขอมูลตาง ๆ ที่ไดจากแบบสอบถาม หรือจากการสัมภาษณ มาลงรหัส
ขอมูล และบันทึกลงในคอมพิวเตอร และทำการประมวลผลขอมูลดวยเครื่องคอมพิวเตอร โดยใชโปรแกรมทางสังคมศาสตร
ที่เชื่อถือได และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป โปรแกรม SPSS PC PLUS และนำเสนอผลการวิเคราะหในรูปแบบของตาราง และ
แสดงคาสถิติตาง ๆ ที่จำเปน เชน คาเฉลี่ย และรอยละ 

  2.7) ขั้นตอนการดำเนินงาน 

   2.7.1) การเตรียมความพรอมของทีมสำรวจ เปนการดำเนินการเพื่อเตรียมความพรอมของทีม
สำรวจ กอนลงพื้นที่สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยประชุมคณะทำงานภาคสนามเพื่อทำความเขาใจรายละเอียดโครงการ 
รวมถึงขั้นตอนและรายละเอียดของการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ดังนี ้

    - รายละเอียดโครงการ : ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของโครงการ พื้นที่ศึกษา
โครงการ ขั้นตอนการศึกษา รายละเอียด และองคประกอบของโครงการ 

    - แผนการดำเนินงานดานเศรษฐกิจ-สังคม : กลุมเปาหมาย วิธีการสุมตัวอยาง เครื่องมือ 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

    - จัดเตรียมแผนพับเปนสื่อที่ใชประกอบความเขาใจในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
เพื่อใหขอมูลกับกลุมเปาหมายมีความถูกตอง ครบถวน และสมบูรณ 

   2.7.2) หัวหนาผูควบคุมทีม การสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคมนำทีมโดยผูเชี ่ยวชาญดาน
เศรษฐกิจ-สังคม ซึ่งเปนผูที่มีความรู มีประสบการณจากการควบคุมคณะทำงานภาคสนาม และไดศึกษารายละเอียด
โครงการ เพื่อใหเกิดความเขาใจในการบริหารจัดการคณะทำงานภาคสนาม และการแกไขปญหาในพื้นที่ศึกษาไดอยาง
เหมาะสม 

   2.7.3) การวางแผนสัมภาษณประชากรตัวอยาง 

    การสัมภาษณประชากรตัวอยางจะเริ่มดำเนินการภายหลังจากที่แผนการสำรวจดาน
เศรษฐกิจและสังคม และแบบสอบถาม ตลอดจนรายละเอียดตาง ๆ ไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว โดยการ
ดำเนินการในแตละกลุมเปาหมายจะมีแผนการดำเนินงาน ดังนี ้

    - กลุมผูนำชุมชน และกลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จะดำเนินการติดตอกับผูนำ
ชุมชน/ตัวแทนพื้นที่ออนไหวในแตละพื้นที่เพื่อขออนุญาตกอนเขาสัมภาษณ 

    - กลุมครัวเรือน และกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จะดำเนินการแจงขออนุญาตผูนำชุมชน 
เพื่อกำหนดวันเขาสัมภาษณในพื้นที่ จากนั้นจึงดำเนินการเก็บตัวอยางครัวเรือนดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ 

  2.8) ระยะเวลาดำเนินการ จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยดำเนินการสำรวจขอมูลครั้งที่ 1 
ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567  
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ตารางที่ 5.2.11-3 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนำชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

ขอมูลทั่วไป 
ของผูใหสัมภาษณ 

- ตำแหนง  
- ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ 
- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- ตำแหนง  
- ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ 
- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- สถานภาพในครัวเรือน 
- สถานภาพสมรส 
- การนับถือศาสนา 
- การประกอบอาชีพ 
- ภูมิลำเนาเดิม 
- พื้นที่ที่อพยพโยกยายมา 
- ระยะเวลาที่อาศัยอยูในพื้นที่ 
- สาเหตุที่ตองยายมาอยูในพื้นที่ 

- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- สถานภาพในครัวเรือน 
- สถานภาพสมรส 
- การนับถือศาสนา 
- การประกอบอาชีพ 
- ภูมิลำเนาเดิม 
- พื้นที่ที่อพยพโยกยายมา 
- ระยะเวลาที่อาศัยอยูในพื้นที่ 
- สาเหตุที่ตองยายมาอยูในพื้นที่ 

สถานภาพ 
ทางเศรษฐกิจ 
และสังคม 

  - จำนวนสมาชิกในครัวเรือน 
- การทำงานของสมาชิกในครัวเรือน 
- อาชีพหลักของครัวเรือน 
- ปญหาในการประกอบอาชีพ 
- อาชีพเสริมของครัวเรือน 
- รายได-รายจายของครัวเรือน 
- ลักษณะรายไดของครัวเรือน 
- ความเพียงพอของรายได 
- สภาวะหนี้สิน 
- แหลงเงินกู 
- การออมของครัวเรือน 

- จำนวนสมาชิกในครัวเรือน 
- การทำงานของสมาชิกในครัวเรือน 
- อาชีพหลักของครัวเรือน 
- ปญหาในการประกอบอาชีพ 
- อาชีพเสริมของครัวเรือน 
- รายได-รายจายของครัวเรือน 
- ลักษณะรายไดของครัวเรือน 
- ความเพียงพอของรายได 
- สภาวะหนี้สิน 
- แหลงเงินกู 
- การออมของครัวเรือน 
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ตารางที่ 5.2.11-3 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (ตอ) 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนำชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

ขอมูลพื้นฐานชุมชน /  
พื้นที่ออนไหวดาน 
สิ่งแวดลอม 

- จำนวนครัวเรือนในหมูบาน   
- จำนวนประชากรในหมูบาน   
- ระยะเวลาการตั้งถิ่นฐานของหมูบาน/ชุมชน  
- การเปลี่ยนแปลงของชุมชนในระยะเวลา 5 ปที่

ผานมา 
- ลักษณะความสัมพันธระหวางชุมชนใกลเคียง 
- ลักษณะความสัมพันธของคนในชุมชน 
- การประกอบอาชีพหลักของชุมชน 

การรวมกันทำกิจกรรมที่สำคัญในโอกาสตางๆ 
ของชุมชน 

- กิจกรรมภายในหนวยงาน 
- จำนวนผูมาใชพื้นที่/ใชบริการ 
- ระยะเวลาในการประกอบกิจกรรม 

ผูที่มาประกอบกิจกรรมเดินทางมาจากที่ใด 

-  -  

ขอมูลดานที่อยูอาศัย 
การถ ือครองท ี ่ด ิน และ
ทรัพยสินของครัวเรือน 

-  -  -  - ประเภทของที่ดิน/ทรัพยสิน ที่ถูกเวนคืน 
- ขนาดของที่ดินที่ถูกเวนคืน 
- ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน/ทรัพยสิน 

ขอมูลสภาพแวดลอม  
และโครงสรางพื้นฐาน 
ของหมูบาน/ชุมชน 

- การคมนาคม ไฟฟา ประปา โทรศัพท การจัดการ
ขยะ การรักษาพยาบาล ระบบบริการทางสังคม 
ปญหาฝุนละออง 

-  - การคมนาคม ไฟฟา ประปา โทรศัพท การจัดการ
ขยะ การรักษาพยาบาล ระบบบริการทางสังคม 
ปญหาฝุนละออง 

-  

ขอมูลการเดินทาง - การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 

ความสะดวกในการใชเสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

ขอมูลดาน 
สุขภาพอนามัย 

-  -  - การเจ็บปวยของสมาชิกในครัวเรือน 
- สถานพยาบาลที่ไปรักษา 

-  
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ตารางที่ 5.2.11-3 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (ตอ) 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนำชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

การรับรูขอมูลขาวสาร 
ของโครงการ 
และการมีสวนรวม 
กับโครงการ 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

สภาพปญหา/ผลกระทบ ที่
ได ร ับจากก ิจกรรมการ
กอสรางโครงการ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 
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  2.9) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.9.1) การประเมินผลจากการติดตามตรวจสอบ และสรุปผลกระทบดานตางๆ ในสภาพปจจุบัน 
รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคมที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.9.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหา
ผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.9.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
และอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ไดดำเนินการสำรวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม โดยมีกลุมเปาหมาย ประกอบดวย กลุมผูนำชุมชน พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ กลุมครัวเรือน 
และกลุมไดรับผลกระทบจากการเวนคืน สามารถสรุปผลการสำรวจขอหวงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบในระยะกอสรางไดดังนี้ 

   3.1.1) กลุมผูนำชุมชน พบวา รอยละ 83.33 ใหความเห็นวา การกอสรางปรับปรุงทางหลวง
หมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จะสรางความเจริญในชุมชน รองลงมา การมีโครงการจะเพิ่มความ
สะดวกสบายในการเดินทาง รอยละ 75.00 ประหยัดคาใชจายและเวลาในการเดินทาง และทำใหนักทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น มี
สัดสวนเทากัน รอยละ 50 และมีบางสวนเห็นวาการมีโครงการจะกอใหเกิดเสียงดัง ฝุนละอองมาก หรืออื่นๆ ที่เกิดจากการ
กอสราง รอยละ 88.89 รองลงมา จะสงผลใหมีปริมาณรถยนตเพิ่มขึ้น รอยละ 77.78 และเกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น รอยละ 
66.67 และทัศนคติและความคิดเห็นโดยรวมของผูนำชุมชนเห็นดวยกับโครงการ รอยละ 91.67 

    ในดานการประชาสัมพันธขอมูลโครงการ ผู นำชุมชนสวนใหญเห็นวาควรมีการ
ประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารโครงการ รอยละ 75.00 โดยควรมีประชาสัมพันธ/ใหขอมูลขาวสารโครงการดวยรูปแบบจัด
ประชุมชี้แจงประชาชน รอยละ 75.00 รองลงมา คือ ประชาสัมพันธผานผูแทนชุมชน รอยละ 58.33 และสงจดหมาย/
เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง รอยละ 25.00 

    สำหรับความคิดเห็นตอการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิม
พระเกียรติ (ตอน 2) ตั้งแตชวง กม.471+704 ถึง กม.505+900 ใหเปนทางหลวงมาตรฐานชั้นทางที่ 1 ขนาด 2 ชองจราจร 
คาดวาจะเกิดผลกระทบตอดานเศรษฐกิจ ดานสิ่งแวดลอม และดานสังคม อยูในดานบวกระดับปานกลางถึงระดับมาก 

   3.1.2) กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบ พบวา กลุมครัวเรือนมีขอคิดเห็นตอผลดีที่คาดวาจะ
ไดรับจากโครงการ ในดานเพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง สรางความเจริญในชุมชน ประหยัดคาใชจายและเวลาใน
การเดินทาง ทำใหมีนักทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น อีกทั้งมีการกระจายรายไดสูทองถิ่น รานคาขายของดีขึ้น/มีรายไดเพิ่มขึ้น สวน
ผลเสียจากโครงการที่คาดวาไดรับผลกระทบ มีปริมาณรถยนตเพิ่มขึ้น เสียงดัง ฝุนละอองมาก หรืออื่นๆ ที่เกิดจากการ
กอสราง เกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น รวมทั้งทำใหการขามถนนลำบากขึ้น ซึ่งรอยละ 67.66 เห็นดวยตอโครงการ เพราะเพิ่ม
ความสะดวกในการเดินทาง นำความเจริญมาสูชุมชนเปลี่ยนแปลงไปในทางที่ดี ชวยลดอุบัติเหตุ เปนเสนทางการพัฒนา
เศรษฐกิจในอนาคต ถนนกวางมากขึ้น นำความเจริญเขาหมูบาน ตองการใหมีถนนสภาพที่ดีขึ้น จะไดใชถนนที่มีความ
สะดวกสบายและความปลอดภัยมากขึ้น สวนผูที่ไมเห็นดวย รอยละ 1.80 เพราะชาวบานไดรับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ไมเห็นดวยกับการรื้อถอนสิ่งปลูกสราง จะไมมีที่อยูอาศัย กังวลเรื่องการหาที่อยูใหมไมได ฝุนละออง เสียงดัง และอาจไดรับ
อุบัติเหตุอันตรายมากขึ้นจากถนนที่กวางขึ้น สวนที่เหลือ รอยละ 30.54 ไมมีความคิดเห็นตอเรื่องนี้ 
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    ในดานการประชาสัมพันธขอมูลโครงการ พบวา ครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบ รอยละ 
87.72 เห็นวาควรมีการประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารโครงการ เชน การสรางถนน การขยายถนน ระยะเวลา/รูปแบบการ
ดำเนินการกอสราง ชี้แจงใหประชาชนในพื้นที่ใหเขาใจการใชถนน การชดเชยคาเสียหายและหาที่อยูให กิจกรรมตางๆ  
ของโครงการ รูปแบบการลดอุบัติเหตุ เปนตน รูปแบบ/วิธีการที่คิดวาเหมาะสม คือ จัดประชุมชี้แจงประชาชนโดยตรง  
รอยละ 85.68 แจงขอมูลขาวสารผานผูแทนชุมชน รอยละ52.40 และทำจดหมาย/เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง รอยละ 
3.89 

    สำหรับความคิดเห็นตอการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิม
พระเกียรติ (ตอน 2) ตั้งแตชวง กม.471+704 ถึง กม.505+900 ใหเปนทางหลวงมาตรฐานชั้นทางที่ 1 ขนาด 2 ชองจราจร 
คาดวาจะเกิดผลกระทบกับชุมชน ซึ่งประเด็นที่มีขอหวงกังวล ไดแก จะทำใหเกิดปญหาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของคนใน
ชุมชน เชน ความสัมพันธของชุมชน การเดินทางระหวางสองฝงถนน การเขารวมในพิธีกรรมตางๆ ที่วัด การเดินทางไป
โรงเรียน รอยละ 70.36 และคนในชุมชนอาจไดรับอันตรายจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการกอสรางและยานพาหนะ รอยละ 
67.37 

   3.1.3) กลุมไดรับผลกระทบจากการเวนคืน พบวา ครัวเรือนเกือบทั้งหมด รอยละ 81.36  
เห็นวาโครงการนั้นมีผลดี/ผลประโยชน เชน การเพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง สรางความเจริญในชุมชน ประหยัด
คาใชจายและเวลาในการเดินทาง ทำใหมีนักทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น รานคาขายของดีขึ้น/มีรายไดเพิ่มขึ้น อีกทั้งมีการจางงาน
และกระจายรายไดสูทองถิ่น สวนดานผลเสีย/ผลกระทบจากโครงการ คิดเปนรอยละ 18.64 เพราะทำใหมีปริมาณรถยนต
เพิ่มขึ้น เสียงดัง ฝุนละอองมาก หรืออื่นๆ ที่เกิดจากการกอสราง เกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น อีกทั้งทำใหรูปแบบการขามถนน
เปลี่ยนไป การขามถนนลำบากขึ้นตองระวังมากขึ้น ซึ่งรอยละ 75.00 เห็นดวยตอโครงการ เพราะจะไดนำความเจริญมาสู
ช ุมชน การเดินทางสะดวกขึ ้น การจราจรคลองตัว ควรทำการขยายชองทางจราจร การขนสงสะดวก มีความเจริญ  
ลดอุบัติเหตุ เพิ่มความสะดวกในการเดินทางคาขายและทองเที่ยว ตองการใหขยายทางจราจรจะทำใหบานเมืองมีการเจริญ
ภายหนา การเดินทางสะดวกสบาย ลดการเกิดอุบัติเหตุไดบาง เพราะชองจราจรมีมากขึ้น สวนรอยละ 3.85 ไมเห็นดวย 
เพราะไดรับผลกระทบตอความเปนอยู เนื่องจากตองโยกยายออกจากพื้นที่ 

    ในดานการประชาสัมพันธขอมูลขาวสารโครงการ พบวา ครัวเรือนตัวอยาง รอยละ 57.69 
เห็นวาควรมีการประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารโครงการ เชน เรื ่องโครงสรางของถนนที่ผานชุมชน การโยกยายและ
คาชดเชยระยะเวลากอสราง ขอดี/ขอเสีย ผลกระทบการสรางถนนในแตละชวง เปนตน รูปแบบ/วิธีการที่คิดวาเหมาะสม 
คือ แจงขอมูลขาวสารผานผูแทนชุมชน รอยละ 100.00 จัดประชุมชี้แจงประชาชนโดยตรง รอยละ 65.38 และทำจดหมาย/
เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง รอยละ 25.00  

    สำหรับความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบโดยตรง ประเด็นตางๆ ที่คาดวา
จะเกิดขึ้นเมื่อมีการพัฒนาโครงการ โดยผลกระทบที่คาดวาจะอยูในระดับมาก ไดแก การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของคนใน
ชุมชน เชน ความสัมพันธของชุมชน การเดินทางระหวางสองฝงถนน การเขารวมในพิธีกรรมตางๆ ที่วัด การเดินทางไป
โรงเรียน ฯลฯ รอยละ 67.31 และคนในชุมชนอาจไดรับอันตรายจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการกอสรางและยานพาหนะ รอยละ 
53.85 
    สวนความคิดเห็นตอผลกระทบเมื่อมีการพัฒนาโครงการ พบวา การพัฒนาโครงการจะมี
ผลกระทบตอทรัพยสินตางๆ ไดแก บานเรือน/สิ่งปลูกสราง เชน หองแถวใหเชา รานคา ที่ดิน นาขาว พืชไร ไมผล/ไมยืนตน 
เชน สัก มะขาม ลำไย ขนุน มะมวง มะพราว เปนตน และทรัพยสินอืน่ๆ ที่อยูในแนวเขตทาง เชน รั้วปูน เพิง รานคา หองน้ำ 
สระ-บอน้ำ โองน้ำ ศาลา เปนตน กรณีไมมีโครงการ ครัวเรือน รอยละ 7.69 ไมไดมีการวางแผนทำประโยชนอะไรปลอยวาง
ไว สวนอีกรอยละ 19.23 คาดวาจะทำประโยชน เชน ปลูกไมผล ทำการเกษตร ปลอยเชา ใหลูก บานพักตากอากาศ เปนตน 
สำหรับแนวทางในการจัดการกับผลกระทบของครัวเรือนสวนใหญ คาดวาจะจัดหาที่ดินใหมทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน แตยัง
อาศัยอยูในชุมชนเดิม รอยละ 46.15 รองลงมา ไมตองจัดหาที่ดินใหม ยังคงอยูอาศัยในชุมชนเดิมตามปกติ โดยไมตอง
ปรับเปลี่ยนอาชีพ เนื่องจากผลกระทบที่ไดรับไมทำใหตองเปลี่ยนที่อยูหรืออาชีพ รอยละ 30.77 คาดวาจะจัดหาที่ดินใหม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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และอพยพโยกยายถิ่นฐานไปอยูที่อื่น รอยละ 3.85 และไมจัดหาที่ดินใหม ยังคงอยูอาศัยอยูในชุมชนเดิม แตเปลี่ยนไป
ประกอบอาชีพอื่น รอยละ 5.77 
   3.1.4) กลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ พบวา รอยละ 75.00 คิดเห็นวาการกอสราง
ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จะสรางความเจริญในชุมชน รองลงมา คือ การมี
โครงการจะเพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง รอยละ 62.50 ประหยัดคาใชจายและเวลาในการเดินทาง และทำใหมี
นักทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้นในสัดสวนที่เทากัน รอยละ 37.80 และบางสวนเห็นวาการมีโครงการจะทำใหมีรายไดลดลง  
มีปริมาณรถยนตเพิ่มขึ้น เกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น เกิดเสียงดัง ฝุนละอองมาก เกิดความขัดแยงในชุมชนเนื่องจากมีการ
อพยพยายถิ่นเขามา (คนอยูอาศัย/แรงงาน) รูปแบบการเดินทางเปลี่ยนไป (ขามถนนลำบากขึ้น การใชเสนทางใหมที่ไม
คุนเคย) เกิดรานคามากมายไมเปนระเบียบ และความคิดเห็นโดยรวมตอโครงการ พบวา สวนใหญเห็นดวย รอยละ 75.00 
และไมเห็นดวยตอเรื่องนี้ รอยละ 25.00 

    ในดานการประชาสัมพันธขอมูลโครงการ พบวา กลุ มผู แทนพื ้นที ่อ อนไหวดาน
สิ่งแวดลอมเห็นวา ควรมีการประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารโครงการ รอยละ 50.00 โดยควรมีการประชาสัมพันธ/ใหขอมูล
ขาวสารโครงการรูปแบบแจงขอมูล ขาวสารผานผูแทนชุมชน รอยละ 50.00 รองลงมา คือ จัดประชุมชี้แจงประชาชน  
รอยละ 37.50 และสงจดหมาย/เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง รอยละ 12.50 

    สำหรับความคิดเห็นตอการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิม
พระเกียรติ (ตอน 2) ตั้งแตชวง กม.471+704 ถึง กม.505+900 ใหเปนทางหลวงมาตรฐานชั้นทางที่ 1 ขนาด 2 ชองจราจร 
พบวา ปญหาที่คาดวาจะเกิดขึ้นกับชุมชน ไดแก 1) คนในชุมชนอาจไดรับอันตรายจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการกอสรางและ
ยานพาหนะ 2) ทำใหเกิดปญหาสุขภาพอนามัยของคนในชุมชนอันเปนผลจากปญหาฝุนละออง และเสียงที่เกิดจากการ
กอสราง และ 3) ทำใหเกิดปญหาการเปลี่ยนแปลงวิถชีีวิตของคนในชุมชน เชน ความสัมพันธของชุมชน การเดินทางระหวาง
สองฝงถนน การเขารวมในพิธีกรรมตางๆ ที่วัด การเดินทางไปโรงเรียน ฯลฯ 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   3.2.1) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ 

    สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่โครงการ 

    จากการทบทวนแผนพัฒนาพัฒนาทองถิ่น (พ.ศ.2566-2570) ขององคการบริหารสวน
ตำบลปอน พบวา สภาพภูมิประเทศของตำบลปอน สวนใหญเปนภูเขาสลับซับซอน มีพื้นที่ทั้งหมด 102,000 ไร หรือ 
103.68 ตารางกิโลเมตร โดยมีที่ราบใชในการเกษตรกรรม ขนาด 5,600 ไร พื้นที่สวนใหญอยูในเขตพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ 
และมีแมน้ำนาน ลำน้ำปอน และลำน้ำแงน เปนแมน้ำสายหลักไหลผานพื้นที่ ประชาชนสวนใหญนับถือศาสนาพุทธและนับ
ถือผี โดยประชาชนสวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรม มีรายไดเฉลี่ย 30,000 บาท/คน/ป นอกจากนี้ ประชากรบางสวนมี
การทำปศุสัตว เชน เลี้ยงไก เปด โค สุกร กระบือ ในลักษณะเลี้ยงในครัวเรือนเปนอาชีพหลักและอาชีพเสริม โดยเปนการ
เลี้ยงสัตวแบบรายยอย ซึ่งการเลี้ยงสัตวจะปลอยใหหากินตามเขตเลี้ยงสัตวที่ชุมชนกันเขตไว และมีลักษณะเปนปาไมพื้นที่
สูง ปจจุบันทุกครัวเรือนมีไฟฟาใชทั้งหมด ซึ่งยังพบปญหาไฟฟาสองสวางทางหรือที่สาธารณะยังไมสามารถดำเนินการ
ครอบคลุมพื้นที่ไดทั้งหมด เนื่องจากพื้นที่ที่ตองการใหติดตั้งไฟฟาสองสวางยังไมเปนที่สาธารณะ สวนน้ำอุปโภคใชเปน
ระบบประปาภูเขา ซึ่งมีน้ำใชตลอดทั้งป ยกเวนในเดือนเมษายน-พฤษภาคม จะมีบางหมูบานที่ขาดแคลนน้ำ โดยองคการ
บริหารสวนตำบลปอน มีรถบรรทุกน้ำใหบริการหมูบานที่ขาดแคลน และน้ำที่ใชในการอุปโภค-บริโภค เปนน้ำที่ไดจากน้ำฝน 
และน้ำดิบจากแมน้ำนานและลำน้ำแงน ซึ่งไมสามารถนำน้ำขึ้นมาใชไดอยางเพียงพอ  

    สำหรับผลการทบทวนแผนพัฒนาทองถิ่น ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2566-2570) ทบทวนครั้งที่ 1 
พ.ศ.2566 ขององคการบริหารสวนตำบลหวยโกน พบวา มีสภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนภูเขาสูงชันคิดเปนรอยละ 90 ของ
พื้นที่ อยูเหนือระดับน้ำทะเลปานกลาง 500 เมตร มีแมน้ำนานไหลผานหมูบาน และทุกหมูบานมีลำหวยประจำหมูบาน  
ทำใหประชาชนมีน้ำอุปโภค-บริโภค โดยพื้นที่ตำบลหวยโกนอยูในเขตปาสงวนแหงชาติ ปาดอยภูคาและปาผาแดง  
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เขตอุทยานแหงชาติดอยภูคา มีเนื้อที่ประมาณ 186.000 ตารางกิโลเมตร ประชาชนในพื้นที่นับถือศาสนาพุทธ มีรายไดเฉลี่ย 
58,464.74 บาท/คน/ป สวนใหญประกอบอาชีพทำไร รองลงมา คือ การคาขายและรับจางทั่วไป รวมทั้งประชาชนสวนใหญ
เลี้ยงไก เปด สุกร แพะ วัว และหมู ในลักษณะเลี้ยงในครัวเรือนและอาชีพเสริม ปจจุบันทุกครัวเรือนมีไฟฟาเขาถึงทั้งหมด 
เนื่องดวยในพื้นที่ตำบลหวยโกน เปนที่ตั้งของสำนักงานการไฟฟาพื้นที่อำเภอเฉลิมพระเกียรติ สวนน้ำใชเปนระบบประปา
ภูเขา บอน้ำตื้น และบอน้ำบาดาล และพื้นที่ตำบลหวยโกนมีระบบการสื่อสารและโทรคมนาคมที่มีบริการในพื้นที่ ใชบริการ
โทรศัพทเคลื่อนที่ ซึ่งมีเครือขายสัญญาณครอบคลุมทุกหมูบานในพื้นที่ 

   3.2.2) ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

     ครั้งที่ 1 : ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
ระหวางวันที่ 12 - 30 ธันวาคม พ.ศ.2567 สามารถสำรวจจากกลุมเปาหมายที่กำหนดไวจำนวน 502 ตัวอยาง โดยมี
รายละเอียดดังนี ้

สรุปจำนวนกลุมตัวอยางจากการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

กลุมเปาหมาย ผูใหสัมภาษณ 
เครื่องมือที่ใชใน

การสำรวจ 

จำนวนที่ได
จากการ
คำนวณ 

(ตัวอยาง) 

จำนวนที่เก็บ
จริง 

(ตัวอยาง) 

1. กลุมผูนำชุมชน นายกองคการบริหารสวนตำบล กำนัน 
และผูนำชุมชน 

การสัมภาษณเชิงลึก 16 15* 

2. กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
เจาอาวาส ผู อำนวยการโรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบล และผูอำนวยการ
โรงเรียน/ศูนยพัฒนาเด็กเล็ก 

การสัมภาษณเชิงลึก 9 9 

3. กลุมครัวเรือน หัวหนาครัวเรือน/คูสมรส แบบสอบถาม 299 299 
4. กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย หัวหนาครัวเรือน/คูสมรส แบบสอบถาม 195 179 

รวม 519 502 
* หมายเหต ุ: ผูใหญบานหมูที่ 2 บานสบปน ดำรงตำแหนงเปนกำนันตำบลหวยโกน 

    1) กลุมผูนำชุมชน 

     การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นตอโครงการของกลุม
ผูนำชุมชน ดำเนินการสำรวจระหวางวันที่ 23-27 ธันวาคม พ.ศ.2567 คณะที่ปรึกษาไดรับความรวมมือจากผูนำชุมชนใน
พื้นที่ศึกษาโครงการเปนอยางดี สำหรับขอคิดเห็นเกี่ยวกับขอมูลโครงการ ผลกระทบที่ชุมชนไดรับ และขอเสนอแนะเพื่อ
การพัฒนาโครงการ สามารถรวบรวมความคิดเห็นจากกลุมผูนำชุมชนเปาหมายจำนวนรวม 15 ราย แสดงดังตารางที่ 
5.2.11-4 สามารถสรุปขอมูลที่สำคัญ ดังนี ้

ตารางที่ 5.2.11-4 
การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นตอโครงการของกลุมผูนำชุมชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ครั้งท่ี 1 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

1. นายสุรพงษ ขะจาย 
วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 

นายกองคการบริหารสวนตำบลปอน  
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 
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ตารางที่ 5.2.11-4 
การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นตอโครงการของกลุมผูนำชุมชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

2. นายหนอแกว อุทธิยา 
วันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ.2567 

นายกองคการบริหารสวนตำบลหวยโกน  
อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

 
3. นายถนัด บานเย็น 

วันที่ 26 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

กำนันตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 

 
4. นายสมัย กันฑกรกุล 

วันที่ 24 ธันวาคม พ.ศ.2567 
กำนันตำบลหวยโกน และผูใหญบานหมูท่ี 2  
บานสบปน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

 
5. นางอิฐพล สุกใส 

วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 
ผูชวยผูใหญบานหมูที ่1 บานน้ำเลียง ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 

 
6. นายเมฆ หอมดอก 

วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูชวยผูใหญบานหมูที่ 2 บานไรไทรงาม ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 

 
7. นายอเนก กุลวงไชย 

วันที่ 26 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 3 บานหลายทุง ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 

 
8. นายสม หอมดอก 

วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 4 บานหนองคำ ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 
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ตารางที่ 5.2.11-4 
การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นตอโครงการของกลุมผูนำชุมชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

9. นายมนู หนองแกว 
วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 5 บานใหม ตำบลปอน  
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 

 
10. นางบานเย็น พัฒนาประสิทธิ ์

วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 6 บานปอน ตำบลปอน  
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 

 
11. นางสาวพิไลกุล ทาวคาม 

วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 8 บานเฉลิมราช ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน 

 
12. นายธนวัฒน อินทะแกว 

วันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 1 บานหวยโกน ตำบลหวยโกน 
อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

 
13. นายวิโรจน หอมดอก 

วันที่ 26 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 4 บานปน ตำบลหวยโกน  
อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

 
14. นางสาวกายทิพย หอมดอก 

วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูชวยผูใหญบานหมูที ่5 บานปางหก  
ตำบลหวยโกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

 
15. นายธีรพงษ ฮังคำ 

วันที่ 26 ธันวาคม พ.ศ.2567 
 

ผูใหญบานหมูที่ 6 บานใหมไชยธงรัตน ตำบลหวย
โกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

 
ที่มา : การสำรวจขอมูลภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 
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 (1) ตำบลปอน ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 9 ตัวอยาง 

ไดแก นายกองคการบริหารสวนตำบลปอน, กำนันตำบลปอน, ผูแทนผูใหญบานหมูที่ 1 บานน้ำเลียง, ผูแทนผูใหญบาน 

หมูที่ 2 บานไรไทรงาม, ผูใหญบานหมูที่ 3 บานหลายทุง, ผูใหญบานหมูที่ 4 บานหนองคำ, ผูใหญบานหมูที่ 5 บานใหม, 

ผูใหญบานหมูที่ 6 บานปอน และผูใหญบาน หมูที่ 8 บานเฉลิมราช โดยมีรายละเอียดดังนี้  

  (1.1) นายกองคการบริหารสวนตำบลปอน : ผลการสอบถาม นายสุรพงษ  
ขะจาย พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ และการประชุมรับ
ฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

  (1.2) กำนันตำบลปอน : ผลการสอบถาม นายถนัด บานเย็น พบวา ผู ให
สัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ และการประชุมรับฟงความคิดเห็น
ในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี้ 

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 อยากใหมีไฟฟาสองสวางบริเวณพื้นท่ีกอสราง  โครงการไดมีการติดตั้งไฟฟาสองสวาง ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจน
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

      (1.3) ผูแทนผูใหญบานหมูที่ 1 บานน้ำเลียง : ผลการสอบถาม นางอิฐพล 
สุกใส ผูชวยผูใหญบานหมูที่ 1 บานน้ำเลียง พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากการประชุม
รับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (1.4) ผูแทนผูใหญบานหมูที่ 2 บานไรไทรงาม : ผลการสอบถาม นายเมฆ  
หอมดอก ผู ชวยผูใหญบานหมูที่  2 บานไรไทรงาม พบวา ผู ใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ  
จากปายประชาสัมพันธโครงการ และการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยมี
ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี ้

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง  จากการติดตามตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี ้

- ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
- ติดตั้งปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./ชม.  
- ปดคลุมกระบะรถบรรทุกวัสดุกอสราง ในขณะขนสงวสดุกอสราง 

ซึ่งบริเวณบานไรไทรงามมีการปูผิวทางแลวเสร็จตั้งแตเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2567 

      (1.5) ผ ู ใหญบ านหมู ที่  3 บานหลายทุ ง : ผลการสอบถาม นายอเนก  
กุลวงไชย พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ และการประชุม
รับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยไดมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี้ 

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาไฟฟาสวางตามแนวเสนทางมีความสวางนอย 
ไมเพียงพอตอการเดินทางไดอยางปลอดภัย 

 โครงการไดมีการติดตั ้งไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอ ซึ ่งสามารถ
มองเห็นไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

      (1.6) ผูใหญบานหมูที่ 4 บานหนองคำ : ผลการสอบถาม นายสม หอมดอก 
พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ และการประชุมรับฟงความ
คิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี้ 
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ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง  จากการติดตามตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี ้

- ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
- ติดตั้งปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./ชม.  
- ปดคลุมกระบะรถบรรทุกวัสดุกอสราง ในขณะขนสงวสดุกอสราง 

ซึ่งบริเวณบานหนองคำมีการปูผิวทางแลวเสร็จตั้งแตเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2567 

      (1.7) ผูใหญบานหมูที ่ 5 บานใหม : ผลการสอบถาม นายมนู หนองแกว 
พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ โดยไมมีขอเสนอแนะ / 
ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (1.8) ผ ู  ใหญบ านหมู ท ี ่  6 บ านปอน : ผลการสอบถาม นางบานเย็น  
พัฒนาประสิทธิ์ พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ การเขา
รวมประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) และเจาหนาที่โครงการ / ผูรับเหมากอสราง โดยไมมี
ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (1.9) ผูใหญบาน หมูที่ 8 บานเฉลิมราช : ผลการสอบถาม นางสาวพิไลกุล 
ทาวคาม พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ และเจาหนาที่
โครงการ / ผูรับเหมากอสราง โดยไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

     (2) ตำบลหวยโกน ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 6 ตัวอยาง 
ไดแก นายกองคการบริหารสวนตำบลหวยโกน, กำนันตำบลหวยโกน ซึ่งเปนผูใหญบาน หมูที่ 2 บานสบปนดวย, ผูใหญบาน 
หมูที่ 1 บานหวยโกน, ผูใหญบาน หมูที่ 4 บานปน, ผูใหญบาน หมูที่ 5 บานปางหก และผูใหญบาน หมูที่ 6 บานใหมไชยธง
รัตน โดยมีรายละเอียดดังนี ้

      (2.1) นายกองค การบร ิหารส วนตำบลห วยโก น : ผลการสอบถาม  
นายหนอแกว อุทธิยา พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธ และการเขา
รวมประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการ
เพิ่มเติม 

      (2.2) กำนันตำบลหวยโกน และผูใหญบาน หมูที่ 2 บานสบปน : ผลการ
สอบถาม นายสมัย กันฑกรกุล พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธ  
โดยมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี ้

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 กิจกรรมการกอสรางทำใหการเดินทางลำบาก  มีการติดตั ้ง Concrete Barrier และกรวย เพื่อแสดงขอบเขตพื ้นที่
ก อสร าง รวมทั ้งต ิดตั ้งปายเตือนตางๆ ไฟฟาสองสวาง และ
เครื ่องหมายจราจร ไดแก เสาลมลุก ปายสะทอนแสง รวมทั้งจัด
เจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดานจราจรบริเวณพื้นที่กอสรางที่
ม ีการเข า-ออกของรถขนสงว ัสดุก อสร าง และจากการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบอุบัติเหตุที่เกิดจากกิจกรรมการ
กอสราง 
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      (2.3) ผู ใหญบาน หมู ที ่ 1 บานหวยโกน : ผลการสอบถาม นายธนวัฒน  
อินทะแกว พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธ และการเขารวมประชุม
รับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี้ 

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 กิจกรรมการกอสรางทำใหความปลอดภัยในการใช
เสนทางของประชาชนลดลง 

 มีการติดตั ้ง Concrete Barrier และกรวย เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
ก อสร าง รวมทั ้งต ิดตั ้งป ายเตือนตางๆ ไฟฟาสองสวาง และ
เครื ่องหมายจราจร ไดแก เสาลมลุก ปายสะทอนแสง รวมทั้งจัด
เจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดานจราจรบริเวณพื้นที่กอสรางที่
ม ีการเข า-ออกของรถขนสงว ัสดุก อสร าง และจากการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบอุบัติเหตุที่เกิดจากกิจกรรมการ
กอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง ควรจัดเก็บวัสดุ อุปกรณในการ
กอสรางใหเปนระเบียบเร ียบรอย ไมก ีดขวาง
เสนทางจราจรของผูใชทาง 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการจัดพื้นที่จอดเครื่องจักรชั่วคราวบริเวณพื้นที่กอสรางเทานั้น 
และจากการตรวจสอบไมพบเครื ่องจักร อุปกรณกอสรางกีดขวาง
เสนทางจราจร 

      (2.4) ผูใหญบาน หมูที่ 4 บานปน : ผลการสอบถาม นายวิโรจน หอมดอก 
พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธ และการเขารวมประชุมรับฟงความ
คิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี้ 

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง  จากการติดตามตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี ้

- ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
- ติดตั้งปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./ชม.  
- ปดคลุมกระบะรถบรรทุกวัสดุกอสราง ในขณะขนสงวสดุกอสราง 

      (2.5) ผูใหญบาน หมูที่ 5 บานปางหก : ผลการสอบถาม นางสาวกายทิพย 
หอมดอก พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธ และการเขารวมประชุม
รับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี้ 

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง  จากการติดตามตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี ้

- ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
- ติดตั้งปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./ชม.  
- ปดคลุมกระบะรถบรรทุกวัสดุกอสราง ในขณะขนสงวสดุกอสราง 

 ควรเพิ ่มการประชาสัมพันธเกี ่ยวกับตำแหนงและ
บริเวณที่จะกอสราง ทำใหผูที่เกี่ยวของไมสามารถ
วางแผนหลีกเลี่ยงการเขาใชเสนทางได 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการดำเนินการติดตั้งปายประชาสัมพันธขอมูลโครงการบริเวณ
จุดเริ ่มตนและจุดสิ ้นสุดโครงการของโครงการแตละตอน รวมทั้ง
โครงการแตละตอนไดจัดทำแผนพับขอมูลโครงการ เพื ่อแจกให
ประชาชนในพื้นที่ทราบขอมูลโครงการเปนประจำทุกเดือน 

      (2.6) ผูใหญบาน หมูที่ 6 บานใหมไชยธงรัตน : ผลการสอบถาม นายธีรพงษ 
ฮังคำ พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธ และการเขารวมประชุมรับฟง
ความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) โดยไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 
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     1.1)  ความคิดเห็นตอความตองการใหกอสรางสะพานลอยคนขาม บริเวณ
หนาโรงเรียนบานน้ำเลียง และบริเวณหนาโรงเรียนบานปางหก (เฉพาะบานน้ำเลียง และบานปางหก) ซึ่งมีผูที่เกี่ยวของ 
จำนวน 2 ราย มีรายละเอียดดังนี ้ 

ตำบล ผูนำชุมชน ความตองการสะพานลอยคนขาม 

ตำบลปอน ผูแทนผูใหญบานหมูท่ี 1 บานน้ำเลียง ไมมีความตองการสะพานลอยคนขาม 
ตำบลหวยโกน ผูใหญบานหมูที่ 5 บานปางหก ไมมีความตองการสะพานลอยคนขาม 

     1.2)  ความคิดเห็นตอความตองการใหมีทางเทาบริเวณถนนทางหลวง
หมายเลข 101 (เฉพาะบานไรไทรงาม บานหลายทุง บานหนองคำ และบานใหม) ซึ่งมีผูที่เกี่ยวของ จำนวน 4 ราย  
มีรายละเอียดดังนี ้

ตำบล ผูนำชุมชน ความตองการทางเทา 

ตำบลปอน ผูแทนผูใหญบานหมูท่ี 2 บานไรไทรงาม มีความตองการทางเทา*  
 ผูใหญบานหมูที่ 3 บานหลายทุง มีความตองการทางเทา* 
 ผูใหญบานหมูที่ 4 บานหนองคำ ไมมีความตองการทางเทา 
 ผูใหญบานหมูที่ 5 บานใหม ไมแสดงความคิดเห็น 

หมายเหตุ : * = บริษัทที่ปรึกษาไดชี้แจงรายละเอียดใหผูใหสัมภาษณรับทราบ ซึ่งผูใหสัมภาษณเขาใจแลว 

     2) กลุมพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม 

      การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคมและความคิดเห็นของผูแทนหนวยงาน
พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในพื้นที่ศึกษาตอกิจกรรมการกอสรางของโครงการ และผลกระทบที่ไดรับหรือปญหาที่
เกิดจากกิจกรรมการกอสรางตามแนวเสนทางโครงการ ไดดำเนินการสำรวจขอมูลกลุมเปาหมาย จำนวน 9 ราย แสดง
ดังตารางที่ 5.2.11-5 โดยดำเนินการสำรวจขอมูลระหวางวันที่ 23–25 ธันวาคม พ.ศ.2567 สามารถสรุปขอมูล 
ขอคิดเห็นที่สำคัญซึ่งไดจากการศึกษา ดังนี ้

ตารางที่ 5.2.11-5 
รายละเอียดของผูแทนพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่ไดเขาทำการสำรวจขอมูล ครั้งท่ี 1 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

1. นายสนั่น เทใหม 
วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 

รักษาราชการแทนผูอำนวยการโรงเรียนบานปอน 

 

2. นายภควันต จันตะ 
วันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูอำนวยการโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน 

 

3. พระมหาบุญชวย 
วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 

เลขานุการเจาอาวาสวัดดอนชัยปอน  
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ตารางที่ 5.2.11-5 
รายละเอียดของผูแทนพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่ไดเขาทำการสำรวจขอมูล ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

4. นายสาธิน ปวนคำมา 
วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูอำนวยการโรงเรียนบานน้ำเลียง 

 

5. นางจิรารัตน ทาวคาม 
วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูอำนวยการศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียง 

 
6. พระสมุกุศล ปญญาอับโก  

วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 
เจาอาวาสสำนักสงฆบานน้ำเลียง 

 
7. นางจริยาภรณ รัตนประภา 

วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 
ผูอำนวยการโรงเรียนบานปางหก 

 
8. นางพรรณี จันทรคต  

วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 
ผูดูแลอาศรมบานสบปน 

 
9. พระครูตอศักดิ์ เตชะชโร 

วันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ.2567 
เจาอาวาสที่พักสงฆบานใหมไชยธงรัตน 

 
ที่มา : การสำรวจขอมูลภาคสนามโดย บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 
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       (2.1) โรงเรียนบานปอน ตั้งอยูเลขที่ 59 หมู 6 ตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัด
นาน นักเรียนสวนใหญจะมีภูมิลำเนาในชุมชนหรือบริเวณใกลเคียงโรงเรียน จัดการเรียนการสอนในระดับอนุบาล 2 ถึง
ระดับประถมศึกษาชั้นปที่ 6 เปดทำการเรียนการสอนตั้งแตเวลา 06.30 – 17.30 น. หากเปนวันเปดทำการเรียนการสอน
จะมีผูเขามาใชบริการในพื้นที่โรงเรียนรวมประมาณ 56 คนตอวัน 

       ผลการสอบถาม นายสนั่น เทใหม รักษาราชการแทนผูอำนวยการโรงเรียน 
บ านปอน พบว า ผ ู  ให ส ัมภาษณใช รถจ ักรยานยนต และรถยนต ในการเด ินทางบนทางหลวงหมายเลข 101  
สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อทองเที่ยว และมีความถี่ในการเดินทาง อยางนอย 1 ครั้ง/
สัปดาห  

       สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ ทั้งนีผู้ใหสัมภาษณเห็นวาควรมีการ
แจงขอมูลขาวสารผานผูนำชุมชน เพื่อรวมกันติดตามแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา  
ผูใหสัมภาษณใหความคิดเห็นวาไดรับผลกระทบดานความสัน่สะเทือนจากการกอสราง การชะลางพังทลายของดิน ปญหาการ
ระบายน้ำ ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ และความไมสะดวกในการใชเสนทาง เนื่องจากการ
กอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัยในการใชถนนลดลง การกองวัสดุบนไหลทาง พื้นผิวจราจรขรขุระ/
ไมเรียบ/ตางระดับ ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง และปายเตือน/สัญญาณไฟ
บริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน ซึ่งมีผลกระทบดังกลาวอยูในระดับปานกลาง  

      (2.2) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน ตั้งอยูเลขที่ 76 หมู 5 บานใหม 
ตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน เปนหนวยงานดานสาธารณสุขที่ใหการรักษาพยาบาลเบื้องตน มีภารกิจในการ
ปองกัน สงเสริม ควบคุมโรค ฟนฟูสมรรถภาพของผูปวยใหกับประชาชนในชุมชน โดยมีผูมาเขารับบริการเฉลี่ยประมาณ 8 
คนตอวัน และเปดทำทุกวันจันทรถึงวันศุกร ระหวางเวลา 08.30 - 16.30 น. 

      ผลการสอบถาม นายภควันต จันตะ ผู อำนวยการโรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตำบลปอน พบวา ผู ใหสัมภาษณมีวัตถุประสงคในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิม 
พระเกียรติ เพื่อทำงานหรือประกอบอาชีพ และมีความถี่ในการเดินทาง จำนวน 1 ครั้ง/สัปดาห 
      สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการการการประชุมรับฟงความคิดเห็น
ในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) และทราบจากเจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง ทั้งนีผู้ใหสัมภาษณเห็นวาควร
มีการแจงขอมูลขาวสารผานผูนำชุมชน เพื่อรวมติดตามการแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม 
       สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา  
ผูใหสัมภาษณใหความคิดเห็นวาไดรับผลกระทบดานฝุนละออง ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง การกอง
วัสดุบนไหลทาง ปญหาพื้นผิวจราจรขรุขระ ไมเรียบ ตางระดับ ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน และ
การกีดขวางการเดินทาง เปนอุปสรรคในการเดินทาง อยูในระดับมาก สวนปญหาเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน การ
กอสรางทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง และการทำลายทัศนียภาพและสุนทรียภาพ ผูใหสัมภาษณใหความคิดเห็นวามี
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

      (2.3) วัดดอนชัยปอน เปนวัดราษฎร สังกัดมหานิกาย ตั้งอยูเลขที่ 6 หมู 6 
ตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน ไดรับอนุญาตตั้งเปนวัดเมื่อ พ.ศ.2425 และไดรับพระราชทานวิสุงคามสีมา พ.ศ.
2481 มีพุทธศาสนิกชนเขามาทำบุญในวันธรรมดาประมาณ 50 คน แตหากทางวัดมีการจัดกิจกรรมทำบุญในวันสำคัญทาง
พุทธศาสนา จะมีพุทธศาสนิกชนเขามารวมงานทำบุญประมาณ 100 คน ซึ่งโดยสวนใหญเปนพุทธศาสนิกชนภายในชุมชน
และบริเวณพื้นที่ใกลเคียง  

TLE
Rectangle

TLE
Rectangle



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 

    5-228 

      ผลการสอบถาม พระมหาบุญชวย เลขานุการเจาอาวาสวัดดอนชัยปอน 
พบวา ผูใหสัมภาษณใชรถจักรยานยนต และรถยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 101 สานนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อประกอบพิธีทางศาสนา และมีความถี่ในการเดินทาง อยางนอย 1 ครั้ง/สัปดาห 

       สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ ทั้งนีผู้ใหสัมภาษณเห็นวาควรมีการ
ทำจดหมาย/เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง เพื่อรวมกันติดตามแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา  
ผูใหสัมภาษณใหความคิดเห็นวาไดรับผลกระทบดานฝุนละออง และปญหาการระบายน้ำ อยูในระดับปานกลาง  

      (2.4) โรงเรียนบานน้ำเลียง ตั้งอยู 78 หมูที่ 1 ตำบลปอน อำเภอทุงชาง จังหวัด
นาน สังกัดสำนักงานเขตพื้นที่การศึกษาประถมศึกษานาน เขต 2 โดยนักเรียนสวนใหญจะมีภูมิลำเนาในชุมชนหรือบริเวณ
ใกลเคียงกับโรงเรียน จัดการเรียนการสอนในระดับอนุบาล 2 ถึงระดับมัธยมศึกษาชั้นปที่ 3 เปดทำการเรียนการสอนตั้งแต
เวลา 06.30 – 17.30 น. หากเปนวันเปดทำการเรียนการสอนจะมีผูเขามาใชบริการในโรงเรียนรวมประมาณ 191 คนตอ
วัน 

       ผลการสอบถาม นายสาธิน ปวนคำมา ผูอำนวยการโรงเรียนบานน้ำเลียง 
พบวา ผูใหสัมภาษณใชรถยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 101 สานนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ โดยมีวัตถุประสงค
ในการเดินทางเพื่อทำงานหรือประกอบอาชีพ และมีความถี่ในการเดินทาง จำนวน 2-4 ครั้ง/สัปดาห 

       สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ และการประชุมรับฟงความคิดเห็น
ในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) ทั้งนี้ผูใหสัมภาษณเห็นวาควรมีการแจงขอมูลขาวสารผานผูนำชุมชน เพื่อเปนการ
รวมกันติดตามแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม  

   สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา 
ผูใหสัมภาษณใหความคิดเห็นวาไดรับผลกระทบดานฝุนละออง การชะลางพังทลายของดิน ผลกระทบจากการโยกยาย
สาธารณูปโภค/สาธารณูปการ การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะลดลง 
การกองวัสดุบนไหลทาง พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทาง
ในการเดินทาง และปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน อยูในระดับมาก อีกทั้งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็น
และขอเสนอแนะเพิ่มเติม ตอการกอสรางโครงการ ดังนี ้

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ควรม ีป ายจราจร และทำทางม าลายบร ิ เวณ
ดานหนาโรงเรียน 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา ตาม
แนวเสนทางโครงการ ไดติดตั้งปายจราจรตางๆ แลว สวนทางมาลาย  
ทางโครงการฯ จะดำเนินการเมื่องานกอสรางแลวเสร็จ 

 

      (2.5) ศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียง ตั้งอยูเลขที่ 80/1 หมูที่ 1 ตำบลปอน 
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน ดำเนินการจัดการเรียนการสอนเด็กปฐมวัย นักเรียนสวนใหญมีภูมิลำเนาในชุมชน และบริเวณ
พื้นที่ใกลเคียงกับทางศูนยฯ เปดทำการเรียนการสอนตั้งแตเวลา 07.30 – 15.30 น. หากเปนวันเปดทำการเรียนการสอน
จะมีผูเขามาใชบริการพื้นที่รวมประมาณ 25 คนตอวัน 
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      ผลการสอบถาม นางจิรารัตน ทาวคาม ผูอำนวยการศูนยพัฒนาเด็กเล็ก
บานน้ำเลียง พบวา ผู ใหส ัมภาษณใชรถจักรยานยนต และรถยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 101  
สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อทำงานหรือประกอบอาชีพ และมีความถี่ในการเดินทาง 
จำนวน 5-6 ครั้ง/สัปดาห 

      สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ การประชุมรับฟงความคิดเห็น
ในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) และเจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง ทั้งนี้ผูใหสัมภาษณเห็นวาควรมีการจัด
ประชุมชี้แจงประชาชน เพื่อเปนการรวมกันติดตามและแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา 
ผูใหสัมภาษณใหความคิดเห็นวาไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง การชะลางพังทลายของดิน 
ปญหาการระบายน้ำ ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ และความไมสะดวกในการใชเสนทาง เนื่องจาก 
การกองวัสดุบนไหลทาง พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ทำใหความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะลดลง  
การตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง และปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่
กอสรางไมชัดเจน อยูในระดับมาก อีกทั้งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม ตอการกอสรางโครงการ ดังนี้ 

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง และการ
สัญจร  

 โครงการจะมีการฉีดพรมน้ำเปนประจำ อยางนอย 3 ครั้ง/วัน อยางไร
ก็ตาม บริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียงไมมีก ิจกรรมการ
กอสรางที่กอใหเกิดฝุนละอองฟุงกระจายแลว 

 กิจกรรมการกอสรางทำใหการเดินทางไมสะดวก  จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 พบวา มีการจัดพื้นท่ี
สำหรับจอดเครื่องจักรชั่วคราว ภายในบริเวณพื้นที่กอสรางเทานั้น ไม
กีดขวางเสนทางจราจร รวมทั ้งติดตั ้งปายเตือน ไฟฟาสองสวาง 
เครื่องหมายจราจร ไดแก เสาลมลุก ปายสะเทือนแสง กรวย และ 
Concrete Barrier เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง และจัดเจาหนาที่
คอยอำนวยความสะดวกดานการจราจร 

      (2.6) สำนักสงฆบานน้ำเลียง ตั้งอยูเลขที่ 206 หมูที่ 1 ตำบลปอน อำเภอทุง
ชาง จังหวัดนาน มีพุทธศาสนิกชนเขามาทำบุญในวันธรรมดาประมาณ 30 คน แตหากทางวัดมีการจัดกิจกรรมทำบุญใน
วันสำคัญทางพุทธศาสนาจะมีพุทธศาสนิกชนเขามารวมงานทำบุญประมาณ 100 คน ซึ่งโดยสวนใหญเปนพุทธศาสนิกชน
ภายในชุมชนและบริเวณพื้นที่ใกลเคียง 

      ผลการสอบถาม พระสมุกุศล ปญญาอับโก เจาอาวาสสำนักสงฆบาน 
น้ำเลียง พบวา ผูใหสัมภาษณใชรถจักรยานยนต และรถยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 101 สายนาน-อ.เฉลิม
พระเกียรติ โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อประกอบพิธีทางศาสนา และมีความถี่ในการเดินทาง จำนวน 5-6 ครั้ง/
สัปดาห 

      สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ การประชุมรับฟงความคิดเห็น
ในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) และเจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง ทั้งนี้ผูใหสัมภาษณเห็นวาควรมีการ
ประชาสัมพันธผาน สื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน เพื่อแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอมได
ทันตอเหตุการณ 

      สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา  
ผูใหสัมภาษณคิดเห็นวาไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง ฝุนละออง การชะลางพังทลาย
ของดิน ปญหาการระบายน้ำ ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ ความไมสะดวกในการใชเสนทาง 
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เนื่องจากการกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะลดลง การกองวัสดุบนไหล
ทาง พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ การตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดนิทาง 
และปญหาปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน มีผลกระทบอยูในระดับมาก  

      (2.7) โรงเรียนบานปางหก ตั้งอยูหมูที่ 5 บานปางหก ตำบลหวยโกน อำเภอ
เฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน สังกัดสำนักงานเขตพื้นที่การศึกษาประถมศึกษานาน เขต 2 นักเรียนสวนใหญมีภูมิลำเนาใน
ชุมชน และบริเวณใกลเคียงกับโรงเรียน ปจจุบันจัดการเรียนการสอนในระดับอนุบาล 1 ถึงประถมศึกษาชั้นปที่ 6 เปดทำ
การเรียนการสอนตั้งแตเวลา 06.30 – 17.00 น. หากเปนวันเปดทำการเรียนการสอนจะมีผูเขามาใชบริการพื้นที่รวม
ประมาณ 40 คนตอวัน 

      ผลการสอบถาม นางสาวจริยาภรณ รัตนประภา ผูอำนวยการโรงเรียน 
บานปางหก พบวา ผ ู  ให ส ัมภาษณใชรถจักรยานยนต และรถยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 101  
สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อเดินทาง/ขนสง และมีความถี่ในการเดินทาง จำนวน 2-4 
ครั้ง/สัปดาห 

      สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ ทั้งนีผู้ใหสัมภาษณเห็นวาควรมีการ
ทำจดหมาย/เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง เพื่อรวมกันติดตามและแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา 
ทางโรงเรียนไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง การชะลางพังทลายของดิน ปญหาการระบาย
น้ำ ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ และความไมสะดวกในการใชเสนทาง เนื่องจากการกอสรางกีด
ขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะลดลง การกองวัสดุบนไหลทาง พื้นผิวจราจรขรุขระ/ 
ไมเรียบ/ตางระดับ ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง และปายเตือน/สัญญาณไฟ
บริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน มีผลกระทบอยูในระดับมาก อีกทั้งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม ตอการ
กอสรางโครงการ ดังนี ้

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง ควรเพิ่ม
จำนวนครั้งในการฉีดพรมน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี้  
- มีการปดคลุมกระบะรถบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง  
- ฉีดพรมน้ำ อยางนอย 3 ครั้ง/วัน เปนประจำทุกวัน  
อยางไรก็ตามดวยสภาพพื้นที่เปนดินลูกรัง ประกอบกับเปนพื้นที่สูง
ชัน หากมีการฉีดพรมน้ำมากเกินไป จะทำใหผูใชทางขับขี่ดวยความ
ลำบาก 

 ปญหาเสียงดังรบกวนจากกิจกรรมกอสรางสงผล
กระทบตอการเรียนการสอน 

 ตามแนวเสนทางโครงการมีการควบคุมน้ำหนักของรถบรรทุกขนสง
วัสดุและอุปกรณกอสราง ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกำหนด รวมทั้งมี
การควบคุมความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง 
ไมใหเกิน 30 กม./ชม. 

 ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสรางสงผลตอ
บานพักคร ู

 ผูรับเหมากอสรางไดมีการติดตั้งปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./
ชม. และใชเครื่องจักรที่ทำใหเกิดความสั่นสะเทือนต่ำ 
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      (2.8) อาศรมบานสบปน ตั ้งอยูเลขที ่ 32 หมู  2 บานสบปน ตำบลหวยโกน 
อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน 

       ผลการสอบถาม นางพรรณี จันทรคต ผูดูแลอาศรมบานสบปน (ผูแทน
พื้นที่ออนไหว) พบวา ผู ใหสัมภาษณใชรถจักรยานยนต และรถยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 101  
สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ โดยมีวัตถุประสงคเพื่อติดตอธุรกิจ/คาขาย และมีความถี่ในการเดินทางทุกวัน 

      สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ การประชุมรับฟงความคิดเห็น
ในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) ทั้งนี้ผูใหสัมภาษณเห็นวาควรมีการสื่อสารผาน Social Media เชน Facebook, 
Line, YouTube เปนตน เพื่อรวมกันติดตามและแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา 
ทางหนวยงานไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง การชะลางพังทลายของดิน ปญหาการ
ระบายน้ำ ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ และความไมสะดวกในการใชเสนทาง เนื่องจากการ
กอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะลดลง การกองวัสดุบนไหลทาง พื้นผิว
จราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง และปญหา
ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชดัเจน อยูในระดับมาก อีกทั้งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ
เพิ่มเติม ตอการกอสรางโครงการ ดังนี ้

ประเด็นปญหา / ขอเสนอแนะ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง ควรเพิ่ม
จำนวนครั้งในการฉีดพรมน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี้  
- มีการปดคลุมกระบะรถบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง  
- ฉีดพรมน้ำ อยางนอย 3 ครั้ง/วัน เปนประจำทุกวัน  
อยางไรก็ตามดวยสภาพพื้นที่เปนดินลูกรัง ประกอบกับเปนพื้นที ่สูง
ชัน หากมีการฉีดพรมน้ำมากเกินไป จะทำใหผูใชทางขับขี่ดวยความ
ลำบาก 

      (2.9) ที่พักสงฆบานใหมไชยธงรัตน ตั้งอยูหมู 6 บานใหมไชยธงรัตน ตำบลหวย
โกน อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนาน ปจจุบันมีพระสงฆประจำวัดรวม 3 รูป  

      ผลการสอบถาม พระครูตอศักดิ์ เตชะชโร เจาอาวาสที่พักสงฆบานใหมไชย
ธงรัตน พบวา ผูใหสัมภาษณมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อประกอบพิธีทางศาสนา และมีความถี่ในการเดินทาง จำนวน 
2-4 ครั้ง/สัปดาห 

      สำหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ ทั้งนี้ผูใหสัมภาษณเห็นวาควรมี
กลองรับเรื่องรองเรียนของโครงการ เพื่อเปนชองทางรับเรื่องในการแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  สวนปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ พบวา  
ที่พักสงฆไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง ฝุนละออง การชะลางพังทลายของดิน ปญหา
การระบายน้ำ ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ และความไมสะดวกในการใชเสนทาง เนื่องจากการ
กอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะลดลง การกองวัสดุบนไหลทาง พื้นผิว
จราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง และปายเตือน/
สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน มีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง  
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     2.1)  ความคิดเห็นตอความตองการใหกอสรางสะพานลอยคนขาม บริเวณ
หนาโรงเรียนบานน้ำเลียง และบริเวณหนาโรงเรียนบานปางหก (เฉพาะบานน้ำเลียง และบานปางหก) ซึ่งมีผูที่เกี่ยวของ 
จำนวน 4 ราย มีรายละเอียดดังนี้  

พื้นที่ออนไหว ความตองการสะพานลอยคนขาม 

โรงเรียนบานน้ำเลียง ไมมีความตองการสะพานลอยคนขาม 
ศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียง ไมแสดงความคิดเห็น 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง ไมมีความตองการสะพานลอยคนขาม 
โรงเรียนบานปางหก ไมมีความตองการสะพานลอยคนขาม 

     3) กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

      การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดำเนินการระหวางวันที่ 12 - 30 
ธันวาคม พ.ศ.2567 โดยไดรับความรวมมือจากครัวเรือนตัวอยางในพื้นที่ศึกษาเปนอยางดี และไดทำการรวบรวมขอมูล
ความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนตัวอยางตามแผนงานที่กำหนดรวมจำนวนทั้งสิ้น 299 ครัวเรือนตัวอยาง สามารถวิเคราะห
ขอมูลที่สำคัญ และสรุปผลการศึกษา ดังนี ้

      ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ 

      ผูแทนครัวเรือนตัวอยางที่อยูอาศัยในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางที่
สามารถรวบรวมขอมูลไดนั ้น เปนเพศชาย 164 ราย (รอยละ 54.85) และเปนเพศหญิง 135 ราย (รอยละ 45.15)  
ผูใหสัมภาษณมีอายุระหวาง 50-59 ป จำนวน 122 ราย (รอยละ 40.81) รองลงมา คือ มีอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป จำนวน  
90 ราย (รอยละ 30.10) มีอายุอยูในระหวาง 40-49 ป จำนวน 56 ราย (รอยละ 18.73) มีอายุระหวาง 30-39 ป จำนวน 
30 ราย (รอยละ 10.03) และมีอายุต่ำกวา 30 ป จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.33) ตามลำดับ ผูแทนครัวเรือนตัวอยางผูให
ขอมูลเกือบทั้งหมด มีสถานภาพเปนเจาบานของครัวเรือน จำนวน 245 คน คิดเปนสัดสวนรอยละ 81.94 เปนคูสมรส 
จำนวน 53 ราย (รอยละ 17.73) และไมแสดงความคิดเห็น จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.33) ทั้งนี ้ พบวา ผู ใหขอมูลมี
สถานภาพสมรสแลว จำนวน 239 ราย (รอยละ 79.93) และสถานภาพโสด จำนวน 60 ราย (รอยละ 20.07)  

      ระดับการศึกษาของผูใหสัมภาษณ พบวา ผู แทนครัวเรือนตัวอยางที่ใหขอมูล 
จำนวน 169 ราย (รอยละ 56.52) สำเร็จการศึกษาในระดับประถมศึกษา รองลงมา คือ สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษา
ตอนปลายหรืออาชีวศึกษา จำนวน 55 ราย (รอยละ 18.39) สำเร็จการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน จำนวน 49 ราย  
(รอยละ 16.39) สำเร็จการศึกษาในระดับปริญญาตรี จำนวน 11 ราย (รอยละ 3.68) ไมไดเรียนหนังสือ จำนวน 8 ราย  
(รอยละ 2.68) และสำเร็จระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั ้นสูง/อนุปริญญา จำนวน 7 ราย (รอยละ 2.34) ตามลำดับ 
ครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้ทั้งหมดนับถือศาสนาพุทธ คิดเปนรอยละ 100.00 และครัวเรือนตัวอยางเกือบทั้งหมด ถือเปน
ครัวเรือนทองถิ่นในพื้นที่ เพราะอยูอาศัยในพื้นที่มาตั้งแตแรกเกิด จำนวน 294 ราย (รอยละ 98.33) สวนที่เปนครัวเรือน
อพยพยายถิ่นฐานมาจากที่อื่น จำนวน 5 ราย อยูในสัดสวนรอยละ 1.67 โดยเปนผูที่ยายมาจากตางจังหวัด ตางอำเภอ หรือ
ตางตำบล เปนหลัก โดยมีระยะเวลาในการยายมาอยูในพื้นที่แลวเฉลี่ย 18.50 ป ซึ่งมีสาเหตุในการยายถิ่นฐานมาในพื้นที่
ศึกษา เนื ่องจากยายครอบครัวมาอยู ที ่ในพื ้นที ่ แตงงานกับคนในพื้นที่ เปนตน รายละเอียดตัวอยางผูใหขอมูลดัง 
ภาพที่ 5.2.11-1  
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นายพัฒนศักดิ์ กอเกิด นาวาเอกอธิชาติ สะทาน นายกอน ทาวคาม นางสาวพัณวดี หอมดอก 
    

นางละเอียด เทพยศ นางสาวบัวไหล สายสังข นายชิน หอมดอก นางอำพร ทาวคาม 

ภาพที่ 5.2.11-1 ตัวอยางการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุมครัวเรือนที่ในระยะ 0-500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

      สภาพเศรษฐกิจและสังคมครัวเรือน 

      จำนวนสมาชิกของครัวเรือน ครัวเรือนตัวอยางที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง มีจำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย 3 คนตอครัวเรือน จำแนกเปนเพศชาย 492 ราย (รอยละ 53.36) 
และเปนเพศหญิง 430 ราย (รอยละ 46.64) ซึ่งหากพิจารณาจากการทำงาน พบวา สมาชิกภายในครัวเรือนที่ทำงานมีรายได 
จำนวน 686 ราย คิดเปนสัดสวนรอยละ 74.48 และเปนผูพึ่งพิงหรือไมมีรายได จำนวน 236 ราย (รอยละ 25.60) ของ
สมาชิกในแตละครัวเรือน 

      การประกอบอาชีพ ผูใหสัมภาษณคิดเห็นวา ครัวเรือนของตนประกอบอาชีพ
เกษตรกรรมเปนอาชีพหลัก จำนวน 261 ราย (รอยละ 87.29) รองลงมา ประกอบอาชีพรับจาง จำนวน 19 ราย  
(รอยละ 6.36) ประกอบอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว จำนวน 12 ราย (รอยละ 4.01) อาชีพขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 
จำนวน 5 ราย (รอยละ 1.67) และอาชีพอื่นๆ จำนวน 2 ราย (รอยละ 0.67) ตามลำดับ ทั้งนี้ครัวเรือนตัวอยาง รอยละ 
76.92 ไมไดประกอบอาชีพเสริม เพื่อเพิ่มรายไดใหกับครัวเรือนของตน มีครัวเรือนตัวอยางเพียง รอยละ 23.08 เทานั้น  
ที่ประกอบอาชีพเสริม ดวยการประกอบอาชีพเกษตรกรรม การรับจาง คาขาย และเลี้ยงสัตว เปนตน 

      รายไดและรายจายครัวเรือน ครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้มีระดับของรายไดใกลเคียง
กับระดับของรายจาย เนื่องจากการรวบรวมขอมูล พบวา ครัวเรือนตัวอยางมีรายไดตอเดือนระหวาง 10,001–20,000 
บาท มากที่สุด จำนวน 164 ราย คิดเปนรอยละ 54.85 รองลงมา มีรายไดตอเดือนระหวาง 20,001–30,000 บาท จำนวน 
89 ราย (รอยละ 29.76) และมีรายไดนอยกวา 10,000 บาท จำนวน 25 ราย (รอยละ 8.36) ถือเปนระดับรายไดหลักของ
ครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้ สวนระดับรายจายของแตละครัวเรือน พบวา มีรายจายตอเดือนระหวาง 10,001–20,000 บาท 
จำนวน 165 ราย คิดเปนรอยละ 55.18 มีรายจายตอเดือนนอยกวา 10,000 บาท จำนวน 90 คน (รอยละ 30.10)  
และมีรายจายตอเดือนระหวาง 20,001–30,000 บาท จำนวน 32 ราย (รอยละ 10.71) ซึ่งเปนระดับรายจายหลักของ
ครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้ โดยผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 269 ราย สัดสวนรอยละ 89.97 คิดเห็นวารายไดของ
ครัวเรือนนัน้ มีลักษณะเปนรายไดที่ไมแนนอน สวนที่คิดเห็นวาเปนรายไดที่แนนอน จำนวน 30 ราย คิดเปนรอยละ 10.03  
อยางไรก็ตาม ครัวเรือนตัวอยาง คิดเห็นวาครัวเรือนของตนมีรายไดเพียงพอกับรายจาย และสามารถแบงสรรรายไดเพื่อ
การเก็บออมไวใชในอนาคต จำนวน 234 ราย สัดสวนรอยละ 78.26 รองลงมา คือ มีรายไดเพียงพอตอรายจายแต 
ไมมีเหลือเก็บ จำนวน 46 ราย (รอยละ 15.38) ไมพอใช แตไมมีหนี้สิน จำนวน 6 ราย (รอยละ 2.01) ดังนั้นจึงทำให
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ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 13 ราย สัดสวนรอยละ 4.35 เทานั้น ที่มีภาวะหนี้สินภายในครัวเรือน โดยมีมูลคาหนี้อยูที่
ระหวาง 10,000-15,000 บาท และหวาง 15,001-20,000 บาท เปนหลัก 

      สำหรับการออมของครัวเรือน พบวา ครัวเรือนตัวอยางที่มีการออมเงิน จำนวน 
219 ราย คิดเปนสัดสวนรอยละ 93.59 ของครัวเรือนทั้งหมด โดยมีการออมต่ำกวา 5,000 บาท มากที่สุด จำนวน 175 
ราย (รอยละ 79.91) รองลงมา มีการออมระหวาง 5,001-10,000 บาท จำนวน 38 ราย (รอยละ 17.35) และมีการออม
ระหวาง 15,001-20,000 บาท จำนวน 3 ราย (รอยละ 1.37) ตามลำดับ สำหรับความสัมพันธของคนในชุมชน พบวา 
ปจจุบันชุมชนในพื้นที่ศึกษายังคงมีการจัดกิจกรรมในวันสำคัญ เพื่อใหคนในชุมชนเขามามีสวนรวมกันทำกิจกรรม เชน 
กิจกรรมวันปใหม วันเด็ก วันสงกรานต และงานทำบุญประจำปของแตละชุมชน หรือแตละหมูบาน เปนตน ซึ่งสวนใหญ
จะใชพื้นที่ภายในวัด หรือศาลาประชาคมของชุมชนในการจัดกิจกรรมดังกลาว 

     ขอมูลดานสุขภาพอนามัย  

     จากการสอบถามเกี่ยวกับสุขภาพของครัวเรือน พบวา สมาชิกของครัวเรือน
ตัวอยาง มีสุขภาพแข็งแรงปกติ ไมเจ็บปวย จำนวน 247 ราย (รอยละ 82.61) สวนที่เหลือ จำนวน 52 ราย  
(รอยละ 17.39) ที่เคยมีสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวยในรอบปที่ ผานมา ซึ่งเกิดจากการเปนโรคภูมิแพทางเดิน
หายใจ อาการจามน้ำมูกไหลจามติดๆ กัน คัดจมูก แนนจมูก โรคทางเดินหายใจ ภูมิแพทางผิวหนัง อาการผื่นคัน 
เปนตน โดยหากสมาชิกในครัวเรือนตัวอยางเจ็บปวยขึ ้น ทางครอบครัวจะนำพาสมาชิกเขารับการรักษาที่
โรงพยาบาลรัฐบาลกอนเปนลำดับแรก คิดเปนรอยละ 70.91 รองลงมา คือ เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพในชุมชน รอยละ 61.82 เขารับการรักษาโดยซื้อยากินเอง รอยละ 9.09 เขารับการรักษาที่โรงพยาบาล
เอกชน รอยละ 5.45 และเขารับการรักษาที่คลินิก รอยละ 1.82 ตามลำดับ 

      ขอมูลสภาพแวดลอม และโครงสรางพื้นฐานชุมชน 

      ครัวเรือนตัวอยางที่พักอาศัยอยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ สวนใหญคิดเห็นวา การบริการโครงสรางพื้นฐานที่สำคัญของชุมชน ไดแก การคมนาคม ไฟฟา และโทรศัพท 
ฯลฯ โดยภาพรวมแลวครัวเรือนตัวอยางในพื้นที่ศึกษาไดรับการบริการอยางทั่วถึงอยูในเกณฑระดับดี แตยังคงประสบ
ปญหาการใหบริการโครงสรางพื้นฐานดานตางๆ บางเปนบางครั้ง มีรายละเอียด ดังนี้ 

      คมนาคม : ผู แทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 152 ราย (รอยละ 50.84) คิดเห็น
โครงขายคมนาคมในพื้นที่สามารถใชสัญจรอยูในระดับไมดี สวนจำนวน 89 ราย (รอยละ 29.76) คิดเห็นวา การสัญจรอยูใน
ระดับพอใช และจำนวน 58 ราย (รอยละ 19.40) อยูในระดับดี ตามลำดับ เนื่องจากยังประสบปญหามีสิ่งกอสรางขวาง
การจราจร เชน สิ่งกอสรางที่ยังสรางไมเสร็จหรือไมไดรื้อ/ถอนทิ้ง สภาพถนนชำรุด เปนหลุม เปนบอ ชองจราจรแคบในบาง
ชวงเสนทาง รถสวนทางกันลำบาก เปนตน  

      ไฟฟา : ผู แทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 173 ราย (รอยละ 57.86) คิดเห็นวา 
ระบบบริการไฟฟาอยูในระดับไมดี สวนจำนวน 78 ราย (รอยละ 26.09) คิดเห็นวา ระบบบริการไฟฟาอยูในระดับปาน
กลางหรือพอใช และจำนวน 48 ราย รอยละ 16.05 คิดเห็นวา ระบบบริการไฟฟาอยูในระดับดี ตามลำดับ เนื่องจาก
ประสบปญหาเกี่ยวกับไฟฟาตกหรือไฟฟาดับบอย โดยเฉพาะในชวงที่มีฝนตก ริมเสนทางที่สำคัญบางชวงไมมีไฟฟา ทำให
มืดและเปลี่ยว มีความเสี่ยงตอการเกิดเหตุราย 

      น้ำดื่ม : ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 243 ราย (รอยละ 81.27) คิดเห็นวา
ครัวเรือนของตนอาศัยการซื้อน้ำบรรจุขวดเพื่อนำมาบริโภค รองลงมา อาศัยน้ำดื่มจากการกรองน้ำประปา (หมูบาน/กปภ.) 
จำนวน 71 ราย (รอยละ 23.75) น้ำฝน จำนวน 6 ราย (รอยละ 2.01) และน้ำบาดาล จำนวน 4 ราย (รอยละ 1.34) เปน
ตน โดยคิดเห็นวามีคุณภาพน้ำอยูในระดับดี จำนวน 231 ราย (รอยละ 77.26) น้ำมีรสเฝอน/น้ำกระดาง จำนวน 31 ราย 
(รอยละ 10.37) น้ำมีตะกอน จำนวน 21 ราย (รอยละ 7.02) น้ำมีความขุน จำนวน 15 ราย (รอยละ 5.02) และน้ำมีกลิ่น 
จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.33) โดยผูแทนครัวเรือนในพื้นที่ศึกษาคิดวาไมมีปญหาการขาดแคลนน้ำดื่มและมีน้ำดื ่มที่
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เพียงพอตลอดป จำนวน 241 ราย (รอยละ 80.60) และคิดเห็นวามีปญหาการขาดแคลนน้ำดื่มเปนบางครั้ง จำนวน 58 
ราย (รอยละ 19.40) ตามลำดับ 

     น้ำใช : ผู แทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 208 ราย (รอยละ 69.57) คิดเห็นวา
ครัวเรือนของตนใชน้ำน้ำประปา (หมูบาน/กปภ.) มากที่สุด รองลงมา ใชน้ำบาดาล จำนวน 77 ราย (รอยละ 25.75)  
ใชน้ำฝน จำนวน 66 ราย (รอยละ 22.07) ใชน้ำถัง จำนวน 8 ราย (รอยละ 2.68) และใชบอน้ำตื้น จำนวน 2 ราย (รอยละ 
0.67) เปนหลัก โดยพบเจอคุณภาพน้ำอยูในระดับพอใช เพราะมีตะกอน จำนวน 137 ราย (รอยละ 45.82) คุณภาพ
น้ำดี จำนวน 124 ราย (รอยละ 41.47) พบเจอปญหาประปาขุนมัว ไมใสสะอาด จำนวน 31 ราย (รอยละ 10.37) 
ผูแทนครัวเรือนตัวอยางคิดเห็นวา มีน้ำใชเพียงพอตลอดทั้งป จำนวน 156 ราย (รอยละ 52.17) และมีปญหาการขาด
แคลนน้ำเพื่ออุปโภคบางครั้ง จำนวน 143 ราย (รอยละ 47.83) 

      โทรศัพท : ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 148 ราย (รอยละ 49.50) คิดเห็นวา 
การใหบริการโทรศัพทในพื้นที่อยูในระดับดี สวนจำนวน 77 ราย (รอยละ 25.75) คิดเห็นวาการใหบริการโทรศัพทอยูใน
ระดับไมดี จำนวน 73 ราย (รอยละ 24.42) คิดเห็นวาการใหบริการโทรศัพทอยูในระดับพอใช และจำนวน 1 ราย (รอยละ 
0.33) ไมไดรับบริการ ตามลำดับ เนื่องจากยังประสบปญหาจากสัญญาณโทรศัพทครอบคลุมไมทั่วถึงในบางพื้นที่  

      การจัดการเก็บขนขยะ : ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 290 ราย (รอยละ 96.99) 
ไมไดรับบริการเก็บขนขยะมูลฝอยของ อบต. สวนจำนวน 4 ราย (รอยละ 1.34) คิดเห็นวาการบริการเก็บขนขยะอยูในระดับ
ปานกลางหรือพอใช และระดับไมดี ในสัดสวนเทากัน และจำนวน 1 ราย (รอยละ 0.33) คิดเห็นวาการบริการเก็บขนขยะอยู
ในดี ตามลำดับ เนื่องจากยังเกิดปญหาถังรองรับขยะมีไมเพียงพอ เขมาควันจากการเผาขยะ รบกวนบริเวณขางเคียง  

      การรักษาพยาบาลและสถาบันการศึกษา : สถานพยาบาลที่ครัวเรือนตัวอยางใน
พื้นที่เขารับบริการหรือรับการรักษาเมื่อเกิดการเจ็บปวย พบวา ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 161 ราย มีความคิดเห็นวา
อยูในระดับดี คิดเปน รอยละ 53.85 สวนจำนวน 96 ราย (รอยละ 32.11) คิดเห็นวาการบริการยังอยูในระดับพอใช จำนวน 
41 ราย (รอยละ 13.71) คิดเห็นวาการบริการยังอยู ในระดับไมดี และจำนวน 1 ราย (รอยละ 0.33) ไมไดรับบริการ 
ตามลำดับ เนื ่องจากการบริการลาชา/ใชเวลารอรับบริการคอนขางนาน บุคลากรไมเพียงพอ อุปกรณ/เครื ่องมือ
รักษาพยาบาลไมทันสมัย สำหรับระบบบริการทางสังคมดานการศึกษา พบวา ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 186 ราย 
(รอยละ 62.21) คิดเห็นวาอยูในระดับดี จำนวน 74 ราย (รอยละ 24.75) คิดเห็นวาอยูในระดับพอใช และจำนวน 39 ราย 
(รอยละ 13.04) คิดเห็นวาอยูในระดับไมดี เนื่องจากสถานศึกษาหางไกลจากชุมชนตองใชเวลาในการเดินทาง งบประมาณ
สนับสนุนการศึกษาไมเพียงพอ ตลอดจนอุปกรณการเรียนไมเพียงพอและไมทันสมัย โดยผูแทนครัวเรือน จำนวน 216 ราย 
(รอยละ 72.24) มีความพอใจในระดับปานกลางตอชุมชนของตนในภาพรวม รองลงมา จำนวน 63 ราย (รอยละ 21.07)  
มีความพอใจในระดับมาก จำนวน 17 ราย (รอยละ 5.69) มีความพอใจในระดับนอย และจำนวน 3 ราย (รอยละ 1.00)  
ไมคอยพอใจตอชุมชนของตนในภาพรวม เนื่องจากภายในชุมชนยังพบเจอปญหาดานประกอบอาชีพทำใหมีรายไดไมแนนอน 
ที่ทำกินนอย ไมเพียงพอ ไมมีที่ทำกิน ปญหาความขัดแยงกับเพื่อนบาน ตลอดจนพบเจอปญหาลักขโมยในชุมชนของตน 

      การจัดการสภาพสิ่งแวดลอมทั่วไปของชุมชน : ปญหาสิ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบในภาพรวม พบวา ผูแทนครัวเรือนตัวอยางคิดเห็นวา ปญหาดานฝุนละออง เปนปญหาที่สำคัญที่สุดของชุมชน 
เพราะผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 276 ราย (รอยละ 92.31) คิดเห็นวา ปญหาฝุนละอองมีผลกระทบระดับมากตอ
ชุมชนของตน และมีผลกระทบระดับมาก รอยละ 65.22 โดยไดรับผลกระทบตลอดทั้งวันในเวลาเชา กลางวัน เย็น และ
เมื่อเกิดลมพัด สาเหตุจากยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข 101 และการกอสรางทาง/การกอสรางตางๆ รองลงมา คือ 
พบเจอปญหาดานเสียงดัง จำนวน 263 ราย (รอยละ 87.96) ซึ่งไดรับผลกระทบในระดับมาก รอยละ 61.98 โดยไดรับ
ผลกระทบตลอดทั้งวันในเวลาเชา กลางวัน และตอนเย็น มีสาเหตุมาจากยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข 101 และจาก
การกอสรางทาง/การกอสรางตางๆ สวนปญหาความสั่นสะเทือน จำนวน 125 ราย (รอยละ 41.81) พบเจอผลกระทบ  
ซึ่งมีผลกระทบในระดับปานกลาง รอยละ 65.60 ของครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบ โดยไดรับผลกระทบตลอดทั้งวัน ในเวลา
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กลางวัน และตอนเย็น มีสาเหตุจากการกอสรางทาง/การกอสรางตางๆ เปนตน สำหรับประเด็นการศึกษาดานอื่น พบวา 
ครัวเรือนตัวอยางที่ไดรับผลกระทบนั้นอยูในสัดสวนเพียงเล็กนอย 

      ขอมูลการเดินทาง 

      การศึกษาขอมูลดานการเดินทางของครัวเรือนตัวอยางที่อยูในระยะ 0-500 เมตร
จากเขตทาง พบวา ครัวเรือนตัวอยาง มีรถจักรยานยนตเฉลี่ยประมาณ 1 คัน และมีรถยนต 4 ลอ เฉลี่ยประมาณ 1 คัน และ
รถใชเพื่อการเกษตร 1 คัน เชนเดียวกัน โดยผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 165 ราย (รอยละ 55.19) นิยมเขาใชบริการ
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน2) อยางนอย 1 ครั้ง/สัปดาห รองลงมา เขาใชบริการทุกวัน 
จำนวน 79 ราย (รอยละ 26.42) เขาใชจำนวน 2-4 ครั ้ง/สัปดาห จำนวน 30 ราย (รอยละ 10.04) เขาใชจำนวน  
5-6 ครั้ง/สัปดาห จำนวน 14 ราย (รอยละ 4.68) เขาใชมากกวา 7 ครั้ง/สัปดาห จำนวน 10 ราย (รอยละ 3.34) และไมแสดง
ความคิดเห็น จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.33) ตามลำดับ 

      ทั้งนี ้ การเลือกใชบริการทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-เฉลิมพระเกียรติ  
(ตอน 2) นั้น มีวัตถุประสงคหลักในการเดินทางเพื่อใชเดินทางไปทำงาน หรือประกอบอาชีพ มากที่สุด จำนวน 115 ราย 
(รอยละ 38.46) รองลงมา เดินทางเพื่อการขนสง จำนวน 72 ราย (รอยละ 24.08) เดินทางเพื่อการทองเที่ยว จำนวน 63 ราย 
(รอยละ 21.08) เดินทางเพื่อการอื่นๆ จำนวน 22 ราย (รอยละ 7.36) ใชเดินทางเพื่อติดตอธุรกิจ คาขาย จำนวน 12 ราย 
(รอยละ 4.01) เดินทางเพื ่อเยี ่ยมญาติ จำนวน 10 ราย (รอยละ 3.34) และเดินทางเพื ่อการศึกษา จำนวน 5 ราย  
(รอยละ 1.67) ตามลำดับ โดยผูแทนครัวเรือนตัวอยาง คิดเห็นวาทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
(ตอน 2) ชวยอำนวยประโยชนตอครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา คือ ใชเดินทางสำหรับการทองเที่ยว เปนทางผานของชุมชน เปน
ที่ตั้งของหนวยงาน บานเรือน และรานคา/สถานประกอบการ 

      การรับรูขาวสารขอมูลโครงการ 

      การรับรูรับทราบขอมูลกิจกรรมการกอสรางโครงการของครัวเรือนตัวอยางที่อยูใน
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา ผู แทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 250 ราย (รอยละ 83.61) 
รับทราบขอมูลการดำเนินการกอสรางโครงการมากอนแลว ซึ่งมีแหลงขาวสารที่ทำใหทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธ
โครงการ มากที่สุด จำนวน 166 ราย (รอยละ 66.40) ของครัวเรือนที่ทราบขอมูลมากอนแลว รองลงมา ทราบจากการ
ประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) จำนวน 143 ราย (รอยละ 57.20) ทราบขอมูลมาจากจา
หนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง จำนวน 86 ราย (รอยละ 34.40) ทราบจากชองทางอื่นๆ (เพื่อนบาน) จำนวน 53 ราย 
(รอยละ 21.20) ทราบจากสื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน จำนวน 12 ราย (รอยละ 4.80) 
ทราบจากโทรทัศน จำนวน 10 ราย (รอยละ 4.00) ทราบจากวิทยุ จำนวน 2 ราย (รอยละ 0.80) และทราบจากหนังสือพิมพ 
จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.40) ของครัวเรือนที่ทราบขอมูลมากอนแลว และมีครัวเรือนตัวอยางที่เพิ่งรับทราบจากการ
สอบถามในครั้งนี้ จำนวน 49 ราย คิดเปนรอยละ 16.39 รายละเอียดดังรูปที่ 5.2.11-3 และตารางที่ 5.2.11-6 

 

รูปที่ 5.2.11-3 การรับทราบขอมูลโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp05.docx รายงานระยะกลาง 

    5-237 

ตารางที่ 5.2.11-6 
การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 

รายละเอียด จำนวน รอยละ 
1. ทานทราบขาวสารเก่ียวกับโครงการ     
  - ไดรับ 250 83.61 
  - ไมไดรับ 49 16.39 

รวม 299 100.00 
กรณีทราบ ทราบจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (เฉพาะครัวเรือนที่รับทราบขอมูลแลว)  
- ปายประชาสัมพันธโครงการ 166 66.40 
- การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ(พ.ศ.2557-2559) 143 57.20 

  - เจาหนาโครงการ/ผูรับเหมากอสราง 86 34.40 
  - สื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน 12 4.80 
- โทรทัศน 10 4.00 
- วิทยุ 2 0.80 
- หนังสือพิมพ 1 0.40 
- อื่นๆ (เพื่อนบาน) 53 21.20 

 ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

    สำหรับชองทางการประชาสัมพันธ และการรับฟงความคิดเห็นของผู ไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ พบวา ผู แทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 130 ราย (รอยละ 43.48)  
เสนอใหทางโครงการควรแจงขอมูลขาวสารผานผูนำชุมชน รองลงมา คือ ควรจัดประชุมชี้แจงประชาชน จำนวน 98 ราย  
(รอยละ 32.78) ควรทำจดหมาย/เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง จำนวน 60 ราย (รอยละ 20.07) และควรมีการ
ประชาสัมพันธผานสื่อ Social Media เชน Facebook, YouTube เปนตน จำนวน 11 ราย (รอยละ 3.68) ตามลำดับ 

    สภาพปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุมครัวเรือน
ตัวอยางที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง พบวา ผูแทนครัวเรือนตัวอยางสวนใหญไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมการกอสรางในทุกประเด็นที่ทำการศึกษา โดยพบประเด็นที่สำคัญที่กลุมครัวเรือนตัวอยาง พบเจอผลกระทบมาก
ที่สุด คือ ฝุนละอองจากการกอสราง มีผลกระทบระดับมาก รอยละ 46.49 รองลงมา คือ การกอสรางกีดขวางการเดินทาง 
เปนอุปสรรคในการเดินทาง มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 62.88 ปญหาความสั ่นสะเทือนจากการกอสราง  
มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 57.86 การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 54.17 
ปญหาการระบายน้ำ มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 50.16 ปญหาเสียงดังรบกวนจากการกอสราง มีผลกระทบระดับ
ปานกลาง รอยละ 47.83 ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ มีผลกระทบระดับปานกลาง  
รอยละ 47.49 การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม และปญหาปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไม
ชัดเจน มีผลกระทบระดับปานกลาง ในสัดสวนที่เทากัน รอยละ 42.48 และความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง  
มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 37.79 เปนตน รายละเอียดดังตารางที่ 5.2.11-7 

ตารางที่ 5.2.11-7 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 0-500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

ประเด็น 
ไดรับผลกระทบ 

รวม 
ไมไดรับ

ผลกระทบ มาก ปานกลาง นอย 
1. เสียงดังรบกวนการกอสราง 110 

(36.79) 
143 

(47.82) 
44 

(14.72) 
297 

(99.33) 
2 

(0.67) 
2. ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง 79 

(26.42) 
173 

(57.86) 
45 

(15.05) 
297 

(99.33) 
2 

(0.67) 
3. ฝุนรบกวนจากการกอสราง 139 

(46.49) 
102 

(34.11) 
58 

(19.40) 
299 

(100.00) 
0 

(0.00) 
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ตารางที่ 5.2.11-7 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 0-500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 (ตอ) 

ประเด็น 
ไดรับผลกระทบ 

รวม 
ไมไดรับ

ผลกระทบ มาก ปานกลาง นอย 
4. การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด 71 

(23.75) 
162 

(54.17) 
60 

(20.07) 
293 

(97.99) 
6 

(2.01) 
5. ปญหาการระบายน้ำ/น้ำทวม 53 

(17.73) 
150 

(50.16) 
87 

(29.10) 
290 

(96.99) 
9 

(3.01) 
6. ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ 57 

(19.06) 
142 

(47.49) 
85 

(28.43) 
284 

(94.98) 
15 

(5.02) 
7. ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง ดังนี ้      
   7.1 การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม 57 

(19.06) 
127 

(42.47) 
94 

(31.45) 
278 

(92.98) 
21 

(7.02) 
   7.2 ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง 67 

(22.41) 
113 

(37.79) 
97 

(33.44) 
277 

(92.64) 
22 

(7.36) 
   7.3 การกองวัสดุบนไหลทาง 80 

(26.76) 
85 

(28.43) 
102 

(34.11) 
267 

(89.30) 
32 

(10.70) 
   7.4 พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ 75 

(25.09) 
86 

(28.76) 
104 

(34.78) 
265 

(88.63) 
34 

(11.37) 
   7.5 ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่ม   
        ระยะทางในการเดินทาง 

43 
(14.38) 

124 
(41.47) 

95 
(31.76) 

262 
(87.63) 

37 
(12.37) 

   7.6 ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นท่ีกอสรางไมชัดเจน 37 
(12.37) 

127 
(42.48) 

113 
(37.79) 

277 
(92.64) 

22 
(7.36) 

8. การประกอบอาชีพของคนในชุมชน      
8.1 ดานบวก      

8.1.1 มีลูกคามากขึ้น 4 
(1.34) 

153 
(51.17) 

67 
(22.41) 

224 
(74.92) 

75 
(25.08) 

8.1.2 การเดินทางเพื ่อการประกอบอาชีพสะดวก 
               มากขึ้น 

1 
(0.33) 

103 
(34.45) 

117 
(39.13) 

221 
(73.91) 

78 
(26.09) 

 8.2 ดานลบ      
    8.2.1 กีดขวางการเดินทาง เปนอุปสรรคในการ  
            เดินทาง 

9 
(3.01) 

188 
(62.88) 

77 
(25.75) 

274 
(91.64) 

25 
(8.36) 

 8.2.2 คาขายไดนอยลง รายไดลดลง 5 
(1.67) 

125 
(41.81) 

140 
(46.82) 

270 
(90.30) 

29 
(9.70) 

9. เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น      
    9.1 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นดีขึ้น 0 

(0.00) 
84 

(28.09) 
126 

(42.14) 
210 

(70.23) 
89 

(29.77) 
    9.2 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นแยลง 6 

(2.01) 
138 

(46.15) 
122 

(40.80) 
266 

(88.96) 
33 

(11.04) 
10. บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น 1 

(0.33) 
67 

(22.41) 
148 

(49.50) 
216 

(72.24) 
83 

(27.76) 
11. ทำลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ 12 

(4.01) 
72 

(24.08) 
136 

(45.48) 
220 

(73.57) 
77 

(26.43) 
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ตารางที่ 5.2.11-7 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 0-500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 (ตอ) 

ประเด็น 
ไดรับผลกระทบ 

รวม 
ไมไดรับ

ผลกระทบ มาก ปานกลาง นอย 
12. สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน      
     12.1 คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรำคาญ เชน การ 
            ดื่มสุรา สงเสียงดัง 

1 
(0.33) 

63 
(21.07) 

100 
(33.45) 

164 
(54.85) 

135 
(45.15) 

     12.2 คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพื้นที ่ 4 
(1.34) 

59 
(19.73) 

108 
(36.12) 

171 
(57.19) 

128 
(42.81) 

    12.3 ความปลอดภัยในชีวิต และทรัพยสินลดลง เชน   
           เกิดอาชญากรรม การลักขโมยมากขึ้น 

1 
(0.33) 

60 
(20.07) 

119 
(39.80) 

180 
(60.20) 

119 
(39.80) 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

      จากการสอบถามความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนตอความตองการใหมีทางเทา
บริเวณถนนทางหลวงหมายเลข 101 (เฉพาะบานไรไทรงาม บานหลายทุง บานหนองคำ และบานใหม) พบวา มีผูแทน
ครัวเรือนตัวอยางทั้งหมด 66 ราย โดยจำนวน 49 ราย (รอยละ 74.24) มีความตองการใหสรางทางเทาบริเวณถนนทาง
หลวงหมายเลข 101 ซึ่งไดชี้แจงรายละเอียดใหรับทราบ และผูใหสัมภาษณเขาใจแลว สวนที่ไมตองการใหสรางทางเทา 
จำนวน 14 ราย (รอยละ 21.21) และไมแสดงความคิดเห็น จำนวน 3 ราย (รอยละ 4.55) 

      สำหรับความคิดเห็นตอความตองการใหกอสรางสะพานลอยคนขาม บริเวณหนา
โรงเรียนบานน้ำเลียง และบริเวณหนาโรงเรียนบานปางหก (เฉพาะบานน้ำเลียง และบานปางหก) รายละเอียดดัง 
รูปที่ 5.2.11-4 พบวา มีผูแทนครัวเรือนตัวอยางทั้งหมด 62 ราย โดยผูแทนครัวเรือนทั้งหมดไมมีความตองการสะพานลอย
คนขาม 

 
รูปที่ 5.2.11-4 ตำแหนงสำรวจแบบสอบถามสะพานลอยคนขามของกลุมครัวเรือน/ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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      ทั้งนี้ ผูแทนครัวเรือนตัวอยางคิดวาการพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวาง
ประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน จะทำใหสรางความเจริญในชุมชน  
เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ยังใชเวลานอย/ประหยัดเวลาในการเดินทาง การจางงานมากขึ้น เกิดอาชีพใหมใน
ชุมชน ทำใหมีนักทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น มีการกระจายรายไดสูทองถิ่น เปนตน จำนวน 298 ราย คิดเปนสัดสวนรอยละ 
99.67 และไมแสดงความคิดเห็น จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.33) ตามลำดับ รายละเอียดดังรูปที่ 5.2.11-5 

 

รูปที่ 5.2.11-5 ความคิดเห็นตอโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

      ขอเสนอแนะอื่นๆ ตอโครงการ 
      กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางไดแสดงความ
คิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมจากที่ไดสอบถามในแบบสอบถาม สามารถสรุปขอคิดเห็น และขอหวงกังวลเพิ่มเติม 
จำแนกตามพื้นที่ ไดดังตารางที่ 5.2.11-8 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.2.11-8 
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม ของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง ตลอดจน
การฝุนละอองที่เกิดจากการสัญจร ควรเพิ่มจำนวน
การฉีดพรมน้ำบริเวณกอสรางเพิ่มมากขึ้น 

 มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสราง ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน รวมทั้งจัด
ใหมีรถน้ำสำหรับฉีดทำความสะอาดพื้นถนนอยูเปนประจำ 

 ใชผาปดคลุมกระบะบรรทุกวัสดุกอสรางที่สามารถฟุงกระจายได 
 ติดตั้งปายจำกัดความเร็วใหรถบรรทุกขับไมใหเกิน 30 กม./ชม. 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา โครงการ
ไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี ้

  
ฉีดพรมน้ำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน ติดตั้งปายจำกัดความเร็ว 

ไมเกิน 30 กม./ชม. 

 
ปดคลุมกระบะรถบรรทุกวัสดุกอสราง 

ในขณะขนสงวสดุกอสราง 
 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.2.11-8 
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม ของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ การดำเนินการปจจุบัน 

 กิจกรรมการกอสรางทำใหมีการปดชองจราจร สงผล
ใหชองจราจรแคบในบางชวงเสนทาง เสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหต ุ

 ติดต้ัง Concrete Barrier ไฟฟาสองสวาง ปายสะทอนแสง เสาลมลุก 
และกรวย แสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง ซึ่งสามารถมองเห็นทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน และจัดเจาหนาที่อำนวยความสะดวกในดาน
การจราจร 

 

  
ติดตั้งไฟฟาสองสวาง ปายเตือนทางเบี่ยง ปายสะเทอนแสง  

และกรวยยาง 

  
Concrete Barrier 

แสดงขอบเขตพื้นท่ีกอสราง 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 ไมพบการ
เกิดอุบัติเหตุจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

 

 ควรเพิ ่มไฟฟาสองสวางบริเวณพื ้นที ่โครงการใน
ชวงเวลากลางคืน ใหมีแสงไฟที่มีความสวางเพียงพอ
ตอการมองเห็น 

 ติดต้ังไฟฟาสองสวาง บริเวณพื้นท่ีกอสราง 

 
ติดต้ังไฟฟาสองสวางตามแนวเสนทางพื้นท่ีกอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.2.11-8 
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม ของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ การดำเนินการปจจุบัน 

 ควรเร งร ีบในการกอสรางใหแลวเสร ็จ เพื ่อลด
ผลกระทบตอครัวเรือน 

 โครงการดำเนินการกอสรางตามแผนงานท่ีวางไว  โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการกอสรางใหเปนไปตามแผนที่วางไว  

 ก ิจกรรมการก อสร างส งผลกระทบในการเดิน
ทางเขา-ออกของครัวเรือนลำบาก 

 จัดเจาหนาท่ีคอยอำนวยความสะดวกดานจราจรบริเวณทางเขา-ออก
ของชุมชน  

 ติดตั้ง Concrete Barrier กรวยยาง และเสาลมลุก แสดงขอบเขต
พื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการจัดพื้นที่สำหรับวางเครื่องจักรชั่วคราว 
บริเวณพื้นท่ีกอสราง ซึ่งไมกระทบตอเสนทางสัญจร 

  
เจาหนาที่คอยอำนวยความ

สะดวกดานจราจร 
Concrete Barrier 

แสดงขอบเขตพื้นท่ีกอสราง 

 
จัดพื้นที่จอดเครื่องจักร  

 ความสั่นสะเทือนจากการสัญจรของรถบรรทุก สงผล
กระทบตอบานเรือนสั่นสะเทือน 

 ควบคุมยานพาหนะที่ขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง และจำกัดความเร็ว
และน้ำหนักของยานพาหนะใหเปนไปตามกฎหมายที่กำหนด 

 มีการควบคุมน้ำหนักของรถขนสงวัสด ุและอุปกรณกอสราง 

 
 ติดต้ังปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./ชม. 

 ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
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     4) กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

      การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ดำเนินการระหวางวันที่ 12-30 ธันวาคม พ.ศ.2567 โดยไดรับความรวมมือจาก
ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายในการใหขอมูลเปนอยางดี และสามารถทำการรวบรวมขอมูลความคิดเห็นของกลุมตัวอยาง
ครัวเรือนผูถูกรื้อยายรวมจำนวนทั้งสิ้น 179 ตัวอยาง จากจำนวนครัวเรือนผูถูกรื้อยายรวม 195 ตัวอยาง หรือคิดเปน
สัดสวนรอยละ 91.79 ของครัวเรือนผูถูกรื้อยายทั้งหมด ทั้งนี้ สามารถวิเคราะหขอมูลที่สำคัญและสรุปผลการศึกษา ดังนี ้

      ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ 

      ผู แทนผู ถูกรื ้อยายที่สามารถทำการรวบรวมขอมูลไดภายในพื ้นที ่ศึกษาของ
โครงการ เปนเพศชาย จำนวน 99 ราย (รอยละ 55.31) และเปนเพศหญิง จำนวน 80 ราย (รอยละ 44.69) ผูใหสัมภาษณ
มีอายุอยูระหวางชวง 60 ปขึ้นไป จำนวน 70 ราย คิดเปนรอยละ 39.10 รองลงมา คือ มีอายุระหวาง 50-59 ป จำนวน  
55 ราย (รอยละ 30.73) มีอายุระหวาง 40-49 ป จำนวน 35 ราย (รอยละ 19.55) มีอายุอยูในระหวาง 30-39 ป จำนวน 
18 ราย (รอยละ 10.06) และมีอายุต่ำกวา 30 ป จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) ตามลำดับ ผูแทนกลุมตัวอยางผูใหขอมูล
เกือบทั้งหมดมีสถานภาพเปนเจาบาน จำนวน 156 ราย คิดเปนสัดสวนรอยละ 87.15 เปนคูสมรส จำนวน 14 ราย  
(รอยละ 7.82) และไมแสดงความคิดเห็น จำนวน 9 ราย (รอยละ 5.03) และจากการศึกษา พบวา ผูใหขอมูลสวนใหญมี
สถานภาพสมรสแลว จำนวน 147 ราย (รอยละ 82.12) รองลงมา คือ มีสถานภาพโสด จำนวน 31 ราย (รอยละ 17.32) 
และแยกกันอยู จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) ตามลำดับ 

      ระดับการศึกษาของผูใหสัมภาษณ พบวา ผูแทนผูถูกรื้อยายที่ใหขอมูล จำนวน 70 
ราย (รอยละ 39.11) สำเร็จการศึกษาระดับประถมศึกษามากที่สุด รองลงมา คือ สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอน
ปลาย/อาชีวศึกษา จำนวน 42 ราย (รอยละ 23.46) สำเร็จการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน จำนวน 36 ราย (รอยละ 
20.11) สำเร็จการศึกษาในระดับปริญญาตรี จำนวน 14 ราย (รอยละ 7.82) สำเร็จการศึกษาระดับสูงกวาปริญญาตรี 
จำนวน 10 ราย (รอยละ 5.59) สำเร็จการศึกษาระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง/อนุปริญญา จำนวน 6 ราย (รอยละ 
3.35) และไมไดเรียนหนังสือ จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) ตามลำดับ ตัวอยางผูถูกรื้อยายกลุมนี้ทั้งหมดนับถือศาสนา
พุทธ คิดเปนรอยละ 100.00 โดยตัวอยางผูถูกรื้อยายเกือบทั้งหมด จำนวน 173 ราย (รอยละ 96.65) ถือเปนครัวเรือน
ทองถิ่นในพื้นที่ เพราะอยูอาศัยในพื้นที่มาตั้งแตเกิด สวนที่เปนครัวเรือนอพยพยายถิ่นฐานมาจากที่อื่น จำนวน 6 ราย อยู
ในสัดสวนรอยละ 3.35 โดยเปนผูที่ยายมาจากตางจังหวัด หรือตางตำบล เปนหลัก และมีสาเหตุในการยายถิ่นฐาน 
เนื่องจากยายมาทำงาน ยายครอบครัวมาอยูที่ในพื้นที่ รายละเอียดตัวอยางผูใหขอมูลดังภาพที่ 5.2.11-2 

นายคำรณ รัตนเสถียร นายสงา หอมดอก นายศรลีัย พานิช นางศรีไว หอมดอก 
    

นายธนวัฒน อินทะแกว นายณรงค พงษดวง นายเมืองดี หอมดอก นางสาวมณฑิรา โทปรุินทร 

ภาพที่ 5.2.11-2 ตัวอยางการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุมตัวอยางครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 
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      สภาพเศรษฐกิจและสังคมครัวเรือน 

      จำนวนสมาชิกของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย พบวา ครัวเรือนตัวอยางผูถูกรื้อยาย  
มีจำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย 3 คนตอครัวเรือน จำแนกเปนเพศชาย จำนวน 292 ราย (รอยละ 51.77) และเปนเพศ
หญิง จำนวน 272 ราย (รอยละ 48.23) ซึ่งหากพิจารณาจากการทำงาน พบวา สมาชิกภายในครัวเรือนที่ทำงานมีรายได 
จำนวน 418 ราย คิดเปนรอยละ 74.11 และเปนผูพึ่งพิงหรือไมมีรายได จำนวน 146 ราย (รอยละ 25.89) ของสมาชิกใน
แตละครัวเรือนผูถูกรื้อยายทั้งหมด 

      การประกอบอาชีพ ผู ใหสัมภาษณคิดเห็นวา ครัวเรือนผู ถูกรื ้อยายของตน
ประกอบอาชีพเกษตรกรรมเปนอาชีพหลัก จำนวน 118 ราย (รอยละ 65.92) รองลงมา ประกอบอาชีพคาขาย/ธุรกิจ
สวนตัว จำนวน 35 ราย (รอยละ 19.56) อาชีพขาราชการ / พนักงานรัฐวิสาหกิจ จำนวน 16 ราย (รอยละ 8.94) ประกอบ
อาชีพรับจาง จำนวน 6 ราย (รอยละ 3.35) และอาชีพอื่นๆ จำนวน 4 ราย (รอยละ 2.23) ตามลำดับ โดยครัวเรือนตัวอยาง
ผู ถูกรื ้อยาย จำนวน 105 ราย (รอยละ 58.66) ไมไดประกอบอาชีพเสริม เพื ่อเพิ ่มรายไดใหกับครัวเรือนของตน  
สวนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 74 ราย (รอยละ 41.34) เทานั้น ที่ประกอบอาชีพเสริมเพื่อเพิ่มรายไดใหกับครัวเรือนของ
ตน ดวยการประกอบอาชีพเกษตรกรรม การรับจาง คาขาย และเลี้ยงสัตว เปนตน 

      รายไดและรายจายของครัวเรือน ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายกลุมนี ้มีระดับรายได
มากกวาระดับรายจายอยูเล็กนอย ดวยจากการรวบรวมขอมูล พบวา ผูแทนครัวเรือนตัวอยางมีรายไดตอเดือนระหวาง 
20,001–30,000 บาท จำนวน 86 ราย คิดเปนรอยละ 48.04 รองลงมา มีรายไดระดับ 10,001–20,000 บาท จำนวน 72 
ราย (ร อยละ 40.22) และม ีรายได ต อเด ือนระหว าง 30,001–40,000 บาท จำนวน 13 ราย (ร อยละ 7.26)  
ถือเปนระดับรายไดหลักของครัวเรือนผูถูกรื้อยายกลุมนี้ สวนระดับรายจายของแตละครัวเรือน พบวา มีรายจายตอเดือน
ระหวาง 10,001–20,000 บาท จำนวน 89 ราย คิดเปนรอยละ 49.71 มีรายจายตอเดือนระหวาง 20,001–30,000 บาท 
จำนวน 40 ราย (รอยละ 22.35) และมีรายจายตอเดือนนอยกวา 10,000 บาท จำนวน 38 ราย คิดเปนรอยละ 21.23  
ซึ่งถือเปนระดับรายจายหลักของครัวเรือนกลุมนี้ โดยผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 150 ราย (รอยละ 83.80) คิดเห็น
วารายไดของตนนั้นมีลักษณะเปนรายไดที่ไมแนนอน และคิดเห็นวามีรายไดในลักษณะแนนอน จำนวน 29 ราย (รอยละ 
16.20) อยางไรก็ตาม ครัวเรือนผูถูกรื้อยายนั้น ยังคงมีรายไดเพียงพอตอรายจายและมีเหลือเก็บ จำนวน 118 ราย คิดเปน
รอยละ 65.92 สวนที่คิดเห็นวาครัวเรือนของตนมีรายไดที่เพียงพอกับรายจาย แตไมสามารถจัดสรรรายไดเพื่อการเก็บออม 
จำนวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 26.82 มีรายไดไมพอใช แตไมมีหนี้สิน จำนวน 9 ราย (รอยละ 5.03) และเปนครัวเรือนที่มี
รายไดไมพอใช จึงทำใหมีหนี้สิน จำนวน 4 ราย (รอยละ 2.23) โดยมีสภาวะหนี้สินระหวาง 10,000-15,000 บาท เปนหลัก 

     สำหรับการออมของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย พบวา ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายที่มี
การออมเงิน จำนวน 87 ราย คิดเปนสัดสวนรอยละ 73.73 ของครัวเรือนทั้งหมด โดยมีการออมเงินระหวาง 5,001-10,000 
บาท มากที่สุด จำนวน 41 ราย (รอยละ 47.13) รองลงมา มีการออม ต่ำกวา 5,000 บาท จำนวน 27 ราย (รอยละ 31.03) 
และมีการออมระหวาง 10,001-15,000 บาท จำนวน 12 ราย (รอยละ 13.79) ตามลำดับ สำหรับความสัมพันธของคนใน
ชุมชน ปจจุบันยังคงมีการจัดกิจกรรมวันสำคัญตางๆ เพื่อใหคนในชุมชนเขามารวมกันทำกิจกรรม เชน กิจกรรมวันปใหม 
วันเด็ก วันสงกรานต และงานทำบุญประจำปของแตละชุมชน หรือแตละหมูบาน เปนตน 

     ขอมูลดานสุขภาพอนามัย  

     จากการสอบถามเกี ่ยวกับส ุขภาพของผู แทนครัวเร ือนผู ถ ูกร ื ้อย าย พบวา  
สมาชิกในครัวเรือนตัวอยาง มีสุขภาพแข็งแรงปกติ ไมเจ็บปวย จำนวน 146 ราย (รอยละ 81.56) สวนที่เหลือ จำนวน 33 
ราย (รอยละ 18.44) ที่พบวาเคยมีสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวยในรอบปที่ผานมา ซึ่งเกิดจากการเปน โรคภูมิแพทางเดิน
หายใจ อาการจามน้ำมูกไหลจามติดๆ กัน คัดจมูก แนนจมูก โรคทางเดินหายใจ ภูมิแพทางผิวหนัง อาการผื่นคัน เปนตน  
ซึ่งหากสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวยขึ้น ทางครอบครัวจะนำพาสมาชิกเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลรัฐบาลกอนเปนลำดับ
แรก จำนวน 24 ราย คิดเปนรอยละ 72.73 รองลงมา คือ เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพในชุมชน  
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จำนวน 17 ราย (รอยละ 51.52) และเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลเอกชนและคลินิก ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 1 ราย 
(รอยละ 3.03) ตามลำดับ 

      ขอมูลสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานชุมชน 

      ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย สวนใหญคิดเห็นวา การบริการโครงสรางพื้นฐานที่สำคัญของ
ชุมชน ไดแก การคมนาคม ไฟฟา ประปา และโทรศัพท ฯลฯ โดยภาพรวมแลวครัวเรือนตัวอยางในพื้นที่ศึกษาไดรับการ
บริการอยางทั่วถึงอยูในเกณฑระดับดี แตยังคงประสบปญหาการใหบริการโครงสรางพื้นฐานดานตางๆ มีรายละเอียด ดังนี้ 

      คมนาคม : ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 88 ราย (รอยละ 49.16) คิดเห็นวา
โครงขายคมนาคมในพื้นที่สามารถใชสัญจรอยูในระดับพอใช สวนที่คิดเห็นวา โครงขายคมนาคมในพื้นที่สามารถใชสัญจร
อยูในระดับดี จำนวน 55 ราย (รอยละ 30.73) และอยูในระดับไมดี จำนวน 36 ราย (รอยละ 20.11) เนื่องจากยังประสบ
ปญหามีสิ่งกอสรางขวางการจราจร เชน สิ่งกอสรางที่ยังสรางไมเสร็จหรือไมไดรื้อ/ถอนทิ้ง สภาพถนนชำรุด เปนหลุม  
เปนบอ และชองจราจรแคบในบางชวงเสนทาง รถสวนทางกันลำบาก เปนตน 

      ไฟฟา : ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 79 ราย (รอยละ 44.14) คิดเห็นวาระบบบริการ
ไฟฟาอยู ในระดับพอใช มีเพียงสวนนอยที ่ค ิดเห็นวา ระบบบริการไฟฟาอยู ในระดับดี จำนวน 56 ราย คิดเปน 
รอยละ 31.28 และระดับไมดี จำนวน 44 ราย (รอยละ 24.58) ตามลำดับ เนื่องจากประสบปญหาเกี่ยวกับไฟฟาตกหรือ
ไฟฟาดับบอย โดยเฉพาะในชวงที่มีฝนตก ริมเสนทางที่สำคัญบางชวงไมมีไฟฟา ทำใหมืดและเปลี่ยว มีความเสี่ยงตอการเกิด
เหตุราย 

     น้ำดื่ม : ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 153 ราย (รอยละ 85.47) อาศัยการ
ซื้อน้ำบรรจุขวดเพื่อนำมาบริโภคในครัวเรือน รองลงมา อาศัยน้ำดื่มจากการกรองน้ำประปา จำนวน 35 ราย (รอยละ 
19.55) จากน้ำฝน จำนวน 4 ราย (รอยละ 2.23) และจากน้ำบาดาล จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) โดยผูแทนครัวเรือนผู
ถูกรื้อยายคิดเห็นวามีคุณภาพน้ำอยูในระดับดี จำนวน 150 ราย (รอยละ 83.80) คุณภาพน้ำมีปญหาน้ำมีตะกอน จำนวน 
17 ราย (รอยละ 9.50) น้ำมีรสเฝอน/น้ำกระดาง จำนวน 8 ราย (รอยละ 4.46) น้ำมีความขุน จำนวน 3 ราย (รอยละ 1.68) 
และน้ำมีกลิ่น จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) ตามลำดับ ทั้งนี้คิดเห็นวาในพื้นที่ศึกษามีน้ำดื่มเพียงพอตลอดป จำนวน 165 
ราย (รอยละ 92.18) และคิดเห็นวามีปญหาการขาดแคลนน้ำเปนบางครั้ง จำนวน 14 ราย (รอยละ 7.82) 

     น้ำใช : ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 141 ราย (รอยละ 78.77) ใชน้ำประปา 
(หมูบาน/กปภ.) เพื่ออุปโภคเปนหลัก รองลงมา คือ ใชน้ำบาดาล จำนวน 42 ราย (รอยละ 23.46) ใชการน้ำฝน จำนวน 31 
ราย (รอยละ 17.32) ซื้อน้ำถัง จำนวน 4 ราย (รอยละ 2.23) ใชบอน้ำตื้น จำนวน 3 ราย (รอยละ 1.68) และซื้อน้ำจาก
รถบรรทุก จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) โดยผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายคิดเห็นวามีคุณภาพน้ำอยูในระดับดี จำนวน 118 
ราย (รอยละ 65.92) คุณภาพน้ำมีปญหาน้ำมีตะกอน จำนวน 47 ราย (รอยละ 26.26) น้ำมีความขุน จำนวน 12 ราย  
(รอยละ 6.70) และน้ำมีกลิ่น จำนวน 2 ราย (รอยละ 1.12) ทั้งนี้คิดเห็นวาในพื้นที่ศึกษาคิดวามีน้ำใชเพียงพอตลอดทั้งป 
จำนวน 128 ราย (รอยละ 71.51) และมีปญหาการขาดแคลนน้ำเพื่ออุปโภค จำนวน 51 ราย (รอยละ 28.49) 

      โทรศัพท : ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 89 ราย (รอยละ 49.72) คิดเห็นวา
การใหบริการโทรศัพทอยูในระดับดี มีเพียงสวนนอยที่คิดเห็นวา การใหบริการโทรศัพทอยูในระดับพอใช จำนวน 60 ราย  
คิดเปนรอยละ 33.52 และระดับไมดี จำนวน 30 ราย (รอยละ 16.76) ตามลำดับ เนื่องจากยังประสบปญหาจากสัญญาณ
โทรศัพทครอบคลุมไมทั่วถึงในบางพื้นที่  

      การจัดการเก็บขนขยะ : ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 176 ราย (รอยละ 
98.32) ไมไดรับบริการเก็บขนขยะมูลฝอยของ อบต. สวนนอยเทานั้นที่ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย คิดเห็นวา การบริการ
เก็บขนขยะอยูในระดับปานกลางหรือพอใช จำนวน 2 ราย (รอยละ 1.12) และระดับดี จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) 
ตามลำดับ เนื่องจากยังเกิดปญหาถังรองรับขยะมีไมเพียงพอ การเผาขยะทำใหเกิดเขมาควันรบกวนบริเวณขางเคียง 
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      การรักษาพยาบาลและสถาบันการศึกษา : สถานพยาบาลที่ผูแทนครัวเรือนผูถูก
รื้อยาย ในพื้นที่เขารับบริการหรือรับการรักษาเมื่อเกิดการเจ็บปวย พบวา อยูในระดับดี จำนวน 115 ราย คิดเปนรอยละ 
64.25 สวนที่คิดเห็นวา การบริการยังอยูในระดับพอใช จำนวน 56 ราย (รอยละ 31.28) ระดับไมดี จำนวน 5 ราย (รอยละ 
2.79) และไมไดรับบริการ จำนวน 3 ราย (รอยละ 1.68) โดยยังพบปญหาการบริการลาชา/ใชเวลารอรับบริการคอนขาง
นาน บุคลากรไมเพียงพอ อุปกรณ/เครื่องมือรักษาพยาบาลไมทันสมัย สำหรับระบบบริการทางสังคมดานการศึกษา พบวา 
ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายคิดเห็นวาอยูในระดับดี จำนวน 124 ราย คิดเปนรอยละ 69.27 ระดับพอใช จำนวน 49 ราย 
(รอยละ 27.38) และระดับไมดี จำนวน 6 ราย (รอยละ 3.35) เนื่องจากสถานศึกษาหางไกลจากชุมชนตองใชเวลาในการ
เดินทาง งบประมาณสนับสนุนการศึกษาไมเพียงพอ ตลอดจนอุปกรณการเรียนไมเพียงพอและไมทันสมัย ทั้งนี้ ผูแทน
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย มีความพอใจตอการดำรงชีพในชุมชนอยูในระดับปานกลาง จำนวน 144 ราย (รอยละ 80.45) และ 
มีความพอใจมาก จำนวน 35 ราย (รอยละ 19.55) โดยยังพบเจอปญหาดานประกอบอาชีพรายไดไมแนนอน ที่ทำกินนอย 
ไมเพียงพอ ไมมีที่ทำกิน ความขัดแยงกับเพื่อนบาน ตลอดจนพบเจอปญหาการลักขโมยในชุมชนบางเปนบางครั้งเทานั้น 

      การจัดการสภาพสิ่งแวดลอมทั่วไปของชุมชน : ปญหาสิ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบในภาพรวมผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย คิดเห็นวา ปญหาดานฝุนละออง เปนปญหาที่สำคัญที่สุดของชุมชน 
เพราะครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 174 ราย (รอยละ 97.21) คิดเห็นวาพบเจอปญหาฝุนละออง และมีผลกระทบระดับ
มาก รอยละ 56.90 ซึ่งมักไดรับผลกระทบตลอดทั้งวัน ทั้งในชวงเวลาเชา กลางวัน ตอนเย็น และเวลาลมพัด โดยมีสาเหตุ
จากยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข 101 และจากการกอสรางทาง/การกอสรางตางๆ รองลงมา คือ พบเจอปญหาดาน
เสียงดังรบกวน จำนวน 164 ราย (รอยละ 91.62) และมีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 48.17 ซึ่งมักไดรับผลกระทบ
ตลอดทั้งวัน ในชวงเวลาเชา กลางวัน เย็น โดยมีสาเหตุจากยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข 101 และการกอสรางทาง/
การกอสรางตางๆ และพบเจอปญหาความสั่นสะเทือน จำนวน 99 ราย (รอยละ 55.31) และมีผลกระทบระดับปานกลาง 
รอยละ 42.43 โดยไดรับผลกระทบตลอดทั้งวัน ในชวงเวลากลางวัน และตอนเย็น ซึ่งมีสาเหตุจากการกอสรางทาง/การ
กอสรางตางๆ สวนประเด็นการศึกษาอื่นๆ นั้นครัวเรือนตัวอยางสวนใหญไมไดรับผลกระทบจากการศึกษา ไดแก ปญหา 
น้ำเสีย/น้ำเนา และปญหาการคมนาคม และอุบัติเหตุ เปนตน 

      ขอมูลการเดินทาง 

      สำหรับขอมูลดานการเดินทางของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย พบวา ผูแทนครัวเรือน 
ผูถูกรื ้อยาย มีรถจักรยานยนตเฉลี่ยประมาณ 1 คัน และมีรถยนต 4 ลอ เฉลี่ยประมาณ 1 คัน โดยผูแทนครัวเรือน 
ผูถูกรื้อยาย จำนวน 91 ราย (รอยละ 50.84) เขาใชบริการทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) 
อยางนอย 1 ครั้ง/สัปดาห รองลงมา คือ เขาใชบริการทุกวัน จำนวน 38 ราย (รอยละ 21.23) เขาใชจำนวน 2-4 ครั้ง/
สัปดาห จำนวน 28 ราย (รอยละ 15.64) เขาใชจำนวน 5-6 ครั้ง/สัปดาห จำนวน 15 ราย (รอยละ 8.38) และเขาใช
มากกวา 7 ครั ้ง/สัปดาห จำนวน 7 ราย (รอยละ 3.91) ตามลำดับ ซึ ่งการเลือกใชบริการทางหลวงหมายเลข 101  
สาย นาน-เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) นั้น มีวัตถุประสงคหลักในการเดินทางเพื่อใชเดินทางไปทำงาน หรือประกอบอาชีพ 
มากที่สุด จำนวน 85 ราย (รอยละ 47.49) รองลงมา คือ เดินทางเพื่อขนสงสินคา จำนวน 40 ราย (รอยละ 22.34) เดินทาง
เพื่อการทองเที่ยว จำนวน 23 ราย (รอยละ 12.85) เดินทางเพื่อติดตอธุรกิจ คาขาย จำนวน 15 ราย (รอยละ 8.38) 
เดินทางเพื่อกิจกรรมอื่นๆ จำนวน 9 ราย (รอยละ 5.03) เดินทางเพื่อการศึกษา จำนวน 4 ราย (รอยละ 2.23) และเดินทาง
เพื่อเยี่ยมญาติ จำนวน 3 ราย (รอยละ 1.68) ตามลำดับ โดยผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย คดิเห็นวาทางหลวงหมายเลข 101 
ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) ไดเอื้อประโยชนตอครัวเรือนดวยการเปนทางผานของชุมชน ทั้งยังใชเพื่อการ
ทองเที่ยว เปนที่ตั้งของหนวยงานภาครัฐ และเอกชน บานเรือน และรานคา/สถานประกอบการ 
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      การรับรูขาวสารขอมูลโครงการ 

      การรับรูรับทราบขอมูลกิจกรรมการกอสรางโครงการของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 
พบวา ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายทั้งหมด จำนวน 179 ราย (รอยละ 100.00) รับทราบขอมูลการดำเนินการกอสราง
โครงการมากอนแลว ซึ่งมีแหลงขาวสารที่ทำใหทราบขอมูลมาจากปายประชาสัมพันธโครงการ มากที่สุด จำนวน 137 ราย 
(รอยละ 76.54) ของครัวเรือนผูถูกรื้อยายที่ทราบขอมูลมากอนแลว รองลงมา คือ ทราบจากการประชุมรับฟงความคิดเห็น
ในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) จำนวน 117 ราย (รอยละ 65.36) ทราบขอมูลมาจากจาหนาที่โครงการ/
ผูรับเหมากอสราง จำนวน 36 ราย (รอยละ 20.11) และทราบจากสื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube 
เปนตน จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) ตามลำดับ รายละเอียดดังรูปที่ 5.2.11-6 และตารางที่ 5.2.11-9 

 

รูปที ่5.2.11-6 การรับทราบขอมูลโครงการของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 

ตารางที่ 5.2.11-9 
การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งท่ี 1 

รายละเอียด จำนวน รอยละ 
1. ทานทราบขาวสารเก่ียวกับโครงการหรือไม     
  - ไดรับ 179 100.00 
  - ไมไดรับ 0 0.00 

รวม 179 100.00 
กรณีทราบ ทราบจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (เฉพาะผูถูกรื้อยายที่รับทราบขอมูลแลว)  
- ปายประชาสัมพันธโครงการ 137 76.54 
- การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ (พ.ศ.2557-2559) 117 65.36 

  - เจาหนาทีโ่ครงการ/ผูรับเหมากอสราง 36 20.11 
  - สื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน 1 0.56 
- โทรทัศน 0 0.00 
- วิทยุ 0 0.00 
- หนังสือพิมพ 0 0.00 
- อื่นๆ 0 0.00 

 ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

    สำหรับชองทางการประชาสัมพันธ และการรับฟงความคิดเห็นของผู ไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ พบวา ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 77 ราย (รอยละ 43.02) เสนอ
ใหทางโครงการควรแจงขอมูลขาวสารผานผูนำชุมชน รองลงมา คือ เสนอใหควรจัดประชุมชี้แจงประชาชน จำนวน 52 
ราย (รอยละ 29.05) ควรทำจดหมาย/เอกสารแจงตอประชาชนโดยตรง จำนวน 39 ราย (รอยละ 21.78) ควรมีการ
ประชาสัมพันธผานสื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน จำนวน 10 ราย (รอยละ 5.59) และควร
มกีลองรับเรื่องรองเรียนของโครงการ จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) ตามลำดับ  
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    สภาพปญหาและผลกระทบที ่ไดร ับกรณีที ่ม ีการพัฒนาโครงการ และไดรับ
ผลกระทบโดยตรงจากการถูกรื้อยายสิ่งปลูกสราง และทรัพยสินตางๆ ของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย พบวา ผูแทนครัวเรือน
ผูถูกรื้อยาย ไดรับผลกระทบดานบานเรือน/สิ่งปลูกสราง จำนวน 114 ราย (รอยละ 63.69) โดยพบเจอผลกระทบประมาณ 
122 หลัง สวนที่ไดรับผลกระทบดานที่ดิน จำนวน 22 ราย (รอยละ 12.29) โดยครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบดานที่ดิน
ประมาณ 114 ไร 18 งาน 147 ตารางวา สำหรับผลกระทบตอไมผล/ไมยืนตน มีครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบ จำนวน 58 ราย 
(รอยละ 32.40) โดยไดรับผลกระทบประมาณ 3,013 ตน และจากการศึกษาพบวา ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน 107 
ราย (รอยละ 59.78) ตองการใหกรมทางหลวงจัดหาที่ดินใหมทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน แตยังอาศัยอยูในชุมชนเดิม รองลงมา 
คือ ไมแสดงความคิดเห็น จำนวน 27 ราย (รอยละ 15.09) ครัวเรือนยังไมจัดหาที่ดินใหม ยังคงอาศัยอยูชุมชนเดิมตามปกติ 
โดยไมตองปรับเปลี่ยนอาชีพ จำนวน 15 ราย (รอยละ 8.38) ยังไมแนใจ จำนวน 14 ราย (รอยละ 7.82) จัดหาที่ดินใหม
ทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน และอพยพโยกยายถิ่นฐานไปอยูชุมชนใกลเคียง จำนวน 12 ราย (รอยละ 6.70) และไมจัดหาที่ดิน
ใหม ยังคงอาศัยอยูชุมชนเดิม แตเปลี่ยนไปประกอบอาชีพอื่น จำนวน 4 ราย (รอยละ 2.23) 
    สำหรับปญหาที่ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย พบเมื่อมีการพัฒนาโครงการ พบวา มีปญหา
คอนขางมากในการปลูกสรางบานใหม จำนวน 103 ราย (รอยละ 57.54) รองลงมา คือ มีปญหาคอนขางมากในการจัดหา
ซื้อที่ดินเพิ่มเติม จำนวน 90 ราย คิดเปนรอยละ 50.28 การไปทำงานของสมาชิกในครัวเรือน มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 
90 ราย (รอยละ 50.28) มีรายไดลดลง มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 84 ราย (รอยละ 46.93) การประกอบอาชีพของ
ครัวเรือน มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 80 ราย (รอยละ 44.69) สวนผลกระทบทางดานจิตใจ พบวา ผูแทนครัวเรือน 
ผูถูกรื้อยายมีความวิตกกังวลกับความเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอม มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 58 ราย (รอยละ 
32.40) ความคิดวิตกกังวลกับความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับครอบครัว มีปญหามากจำนวน 51 ราย (รอยละ 28.49)  
การปรับตัวเขากับชุมชน/เพื่อนบาน มีปญหาคอนขางมากจำนวน 50 ราย (รอยละ 27.94) ผลกระทบดานการศึกษา ผูแทน
ครัวเรือนผูถูกรื้อยายคิดเห็นวา การไปเรียนหนังสือของบุตรหลาน มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 57 ราย (รอยละ 31.85) 
ตองหาที่เรียนใหมกับบุตร/หลาน มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 48 ราย (รอยละ 26.82) ผลกระทบดานการประกอบ
กิจกรรมทางสังคม การพบปะสังสรรคกับเพื่อนบาน/ญาติพี่นองในชุมชน มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 55 ราย (รอยละ 
30.73) การเดินทางเขา-ออกชุมชน มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 48 ราย (รอยละ 26.82) และการประกอบกิจกรรมทาง
ศาสนา มีปญหาคอนขางมาก จำนวน 45 ราย (รอยละ 25.14) สวนประเด็นที่มีปญหาพอสมควร ไดแก การเขารวมกิจกรรม
ทางสังคมในชุมชน จำนวน 65 ราย (รอยละ 36.31) การใชเสนทาง-ถนนสายหลัก จำนวน 57 ราย (รอยละ 31.84) และ
คาใชจายการศึกษาบุตรหลานเพิ่มขึ้น ที่คิดเห็นวาไมมีปญหา จำนวน 60 ราย คิดเปนรอยละ 33.52 ตามลำดับ รายละเอียด
ดังตารางที่ 5.2.11-10 
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ตารางที่ 5.2.11-10 

ผลกระทบจากการรื้อยายสิ่งปลูกสรางและทรัพยสินของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 

ประเด็นปญหา 
ไมมี

ปญหา 

มีปญหา

เล็กนอย 

มีปญหา

พอสมควร 

มีปญหา

คอนขางมาก 

มีปญหา

มาก 

การจัดหาที่ดินเพิ่มเติม/การปลูกสรางบานใหม      

1. การจัดหาซื้อที่ดินเพิ่มเติม 3 

(1.68) 

6 

(3.35) 

14 

(7.82) 

90 

(50.28) 

66 

(36.87) 

2. การปลูกสรางบานใหม 4 

(2.23) 

1 

(0.56) 

13 

(7.26) 

103 

(57.54) 

58 

(32.41) 

การประกอบอาชีพ      

1. การประกอบอาชีพของครัวเรือน 5 

(2.79) 

6 

(3.35) 

32 

(17.89) 

80 

(44.69) 

56 

(31.28) 

2. การไปทำงานของสมาชิกในครัวเรือน 7 

(3.91) 

6 

(3.35) 

17 

(9.50) 

90 

(50.28) 

59 

(32.96) 

3. รายไดลดลง 8 

(4.47) 

9 

(5.03) 

17 

(9.50) 

84 

(46.92) 

61 

(34.08) 

ดานจิตใจ      

1. ความคิดวิตกกังวลกับความเปลี ่ยนแปลงที ่ เก ิดขึ ้นกับ

ครอบครัว 

12 

(6.70) 

24 

(13.41) 

45 

(25.14) 

47 

(26.26) 

51 

(28.49) 

2. ความคิดวิตกกังวลกับความเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอม 11 

(6.15) 

21 

(11.73) 

47 

(26.26) 

58 

(32.40) 

42 

(23.46) 

3. การปรับตัวเขากับชุมชน/เพื่อนบาน 20 

(11.17) 

27 

(15.08) 

37 

(20.67) 

50 

(27.94) 

45 

(25.14) 

ดานการศึกษา      

1. การไปเรียนหนังสือของบุตรหลาน 56 

(31.28) 

25 

(13.97) 

35 

(19.55) 

57 

(31.85) 

6 

(3.35) 

2. ตองหาที่เรียนใหมกับบุตร/หลาน 56 

(31.28) 

32 

(18.88) 

38 

(21.23) 

48 

(26.82) 

5 

(2.79) 

3. คาใชจายการศึกษาบุตรหลานเพิ่มขึ้น 60 

(33.52) 

33 

(18.44) 

37 

(20.66) 

38 

(21.23) 

11 

(6.15) 

การประกอบกิจกรรมทางสังคม      

1. การพบปะสังสรรคกับเพื่อนบาน/ญาติพ่ีนองในชุมชน 41 

(22.91) 

28 

(15.64) 

50 

(27.93) 

55 

(30.73) 

5 

(2.79) 

2. การเขารวมกิจกรรมทางสังคมในชุมชน 46 

(25.70) 

29 

(16.21) 

65 

(36.31) 

34 

(18.99) 

5 

(2.79) 

3. การประกอบกิจกรรมทางศาสนา 44 

(24.58) 

37 

(20.67) 

45 

(25.14) 

45 

(25.14) 

8 

(4.47) 

4. การเดินทางเขา-ออกชุมชน 43 

(24..02) 

34 

(18.99) 

48 

(26.82) 

48 

(26.82) 

6 

(3.55) 

5. การใชเสนทาง-ถนนสายหลัก 45 

(25.14) 

30 

(16.76) 

57 

(31.84) 

44 

(24.58) 

3 

(1.68) 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567  
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    เมื ่อสอบถามถึงความพอใจของครัวเรือนผูถูกรื ้อยายตอกรณีการจายคารื ้อยาย 
สิ่งปลูกสราง และทรัพยสินตางๆ ที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง พบวา ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จำนวน  
161 ราย (รอยละ 89.94) ยังไมพอใจตอคารื้อยายสิ่งปลูกสราง และทรัพยสินตางๆ สวนนอยที่มีความพอใจตอคารื้อยายสิ่ง
ปลูกสราง และทรัพยสินตางๆ จำนวน 16 ราย (รอยละ 8.94) และไมแสดงความคิดเห็น จำนวน 2 ราย (รอยละ 1.12)  
ทั้งนี้ ครัวเรือนผูถูกรื้อยายตองการใหกรมทางหลวงเรงรัดในการจายคาชดเชยคารื้อถอน คาเวนคืนที่ดิน คาเสียหายของพืช
พรรณทางการเกษตร คาซอมแซมตางๆ ตลอดจนจัดหาที่อยูใหใหม และจากการศึกษา พบวา ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 
จำนวน 64 ราย (รอยละ 35.74) ไมแนใจในระบบการจัดการดานสิ่งแวดลอม และมาตรการกำกับดูแลระบบสิ่งแวดลอม 
รองลงมา คือ มีความเชื่อมั่นในระบบการจัดการดานสิ่งแวดลอม และมาตรการกำกับดูแลระบบสิ่งแวดลอม จำนวน 63 ราย  
(รอยละ 35.20) ไมแสดงความคิดเห็น จำนวน 40 ราย (รอยละ 22.35) ไมมีความคิดเห็น จำนวน 11 ราย (รอยละ 6.15) และ
ไมเชื่อมั ่นในระบบการจัดการดานสิ่งแวดลอม และมาตรการกำกับดูแลระบบสิ่งแวดลอม จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.56) 
ตามลำดับ 

    สภาพปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุมครัวเรือนผูถูก 
รื้อยาย พบวา ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายสวนใหญไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ โดยพบประเด็นที่
สำคัญที่กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย พบเจอผลกระทบดานตางๆ มากที่สุด คือ ผลกระทบดานฝุนละอองจากการกอสราง  
มีผลกระทบระดับมาก รอยละ 54.19 รองลงมา คือ ผลกระทบดานเสียงดังรบกวนจากการกอสราง มีผลกระทบระดับมาก 
รอยละ 49.16 ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ และการชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด ในสัดสวน
ที่เทากัน โดยมีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 65.36 การกีดขวางการเดินทาง เปนอุปสรรคในการเดินทาง มีผลกระทบ
ระดับปานกลาง รอยละ 63.13 ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 59.78 
ปญหาความสั่นสะเทือนจากการกอสราง และปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน ในสัดสวนที่เทากัน โดย
มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 58.65 ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง  
มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 57.54 ปญหาการระบายน้ำ และพื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ในสัดสวนที่
เทากัน โดยมีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 56.42 และการกองวัสดุบนไหลทาง และการกอสรางกีดขวางการจราจรบน
เสนทางเดิม ในสัดสวนที่เทากัน โดยมีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 48.60 เปนตน รายละเอียดดังตารางที่ 5.2.11-11 

ตารางที่ 5.2.11-11 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมผูถูกรื้อยาย ครั้งท่ี 1 

ประเด็น 
ไดรับผลกระทบ 

รวม 
ไมไดรับ

ผลกระทบ มาก ปานกลาง นอย 
1. เสียงดังรบกวนการกอสราง 88 

(49.16) 
63 

(35.20) 
28 

(15.64) 
179 

(100.00) 
0 

(0.00) 
2. ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง 51 

(28.49) 
105 

(58.66) 
23 

(12.85) 
179 

(100.00) 
0 

(0.00) 
3. ฝุนรบกวนจากการกอสราง 97 

(54.19) 
62 

(34.64) 
20 

(11.17) 
179 

(100.00) 
0 

(0.00) 
4. การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด 51 

(28.49) 
117 

(65.36) 
10 

(5.59) 
178 

(99.44) 
1 

(0.56) 
5. ปญหาการระบายน้ำ/น้ำทวม 56 

(31.29) 
101 

(56.42) 
20 

(11.17) 
177 

(98.88) 
2 

(1.12) 
6. ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ 42 

(23.47) 
117 

(65.36) 
20 

(11.17) 
179 

(100.00) 
0 

(0.00) 
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ตารางที่ 5.2.11-11 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมผูถูกรื้อยาย ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ประเด็น 
ไดรับผลกระทบ 

รวม 
ไมไดรับ

ผลกระทบ มาก ปานกลาง นอย 
7. ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง ดังนี ้      
   7.1 การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม 62 

(34.64) 
87 

(48.60) 
29 

(16.20) 
178 

(99.44) 
1 

(0.56) 
   7.2 ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง 52 

(29.05) 
107 

(59.78) 
20 

(11.17) 
179 

(100.00) 
0 

(0.00) 
   7.3 การกองวัสดุบนไหลทาง 59 

(32.96) 
87 

(48.60) 
31 

(17.32) 
177 

(98.88) 
2 

(1.12) 
   7.4 พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ 49 

(27.37) 
101 

(56.42) 
23 

(12.86) 
173 

(96.95) 
6 

(3.35) 
   7.5 ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่ม  
        ระยะทางในการเดินทาง 

44 
(24.58) 

103 
(57.54) 

30 
(16.76) 

177 
(98.88) 

2 
(1.12) 

   7.6 ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นท่ีกอสรางไมชัดเจน 39 
(21.79) 

105 
(58.65) 

25 
(13.97) 

169 
(94.41) 

10 
(5.59) 

8. การประกอบอาชีพของคนในชุมชน      
8.1 ดานบวก      

8.1.1 มีลูกคามากขึ้น 3 
(1.68) 

63 
(35.20) 

26 
(14.52) 

92 
(51.40) 

87 
(48.60) 

8.1.2 การเดินทางเพื่อการประกอบอาชีพสะดวก 
       มากขึ้น 

2 
(1.12) 

75 
(41.90) 

13 
(7.26) 

90 
(50.28) 

89 
(49.72) 

 8.2 ดานลบ      
    8.2.1 กีดขวางการเดินทาง เปนอุปสรรคในการ 
            เดินทาง 

8 
(4.47) 

113 
(63.13) 

41 
(22.90) 

162 
(90.50) 

17 
(9.50) 

 8.2.2 คาขายไดนอยลง รายไดลดลง 10 
(5.59) 

79 
(44.13) 

46 
(25.70) 

135 
(75.42) 

44 
(24.58) 

9. เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น      
    9.1 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นดีขึ้น 0 

(0.00) 
49 

(27.37) 
43 

(24.02) 
92 

(51.39) 
87 

(48.61) 
    9.2 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นแยลง 4 

(2.23) 
86 

(48.04) 
40 

(22.35) 
130 

(72.63) 
49 

(27.38) 
10. บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น 9 

(5.03) 
64 

(35.75) 
60 

(33.52) 
133 

(74.30) 
46 

(25.70) 
11. ทำลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ 11 

(6.15) 
60 

(33.52) 
56 

(31.28) 
127 

(70.95) 
52 

(29.05) 
12. สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน      
     12.1 คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรำคาญ เชน การ 
            ดื่มสุรา สงเสียงดัง 

2 
(1.12) 

45 
(25.14) 

45 
(25.14) 

92 
(51.40) 

87 
(48.60) 

     12.2 คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพื้นที ่ 3 
(1.68) 

47 
(26.25) 

40 
(22.35) 

90 
(50.28) 

89 
(49.72) 

    12.3 ความปลอดภัยในชีวิต และทรัพยสินลดลง เชน  
           เกิดอาชญากรรม การลักขโมยมากขึ้น 

3 
(1.68) 

48 
(26.82) 

41 
(22.90) 

92 
(51.40) 

87 
(48.60) 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 
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    จากการสอบถามความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยายตอความตองการใหมี
ทางเทาบริเวณถนนทางหลวงหมายเลข 101 (เฉพาะบานไรไทรงาม บานหลายทุง บานหนองคำ และบานใหม) พบวา  
มผีูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายทั้งหมด 60 ราย โดยจำนวน 24 ราย (รอยละ 40.00) ไมแสดงความความคิดเห็นตอความตองการ
ใหมีทางเทา สวนจำนวน 23 ราย (รอยละ 38.33) ไมตองการใหมีทางเทา และมีความตองการใหมีทางเทา จำนวน 13 ราย 
(รอยละ 21.67) ซึ่งไดชี้แจงรายละเอียดใหรับทราบ และผูใหสัมภาษณเขาใจแลว 

    สำหรับความตองการใหมีสะพานลอยคนขาม บริเวณหนาโรงเรียนบานน้ำเลียง 
และบริเวณโรงเรียนบานปางหก (เฉพาะบานน้ำเลียง และบานปางหก) รายละเอียดดังรูปที่ 5.2.11-4 พบวา มีผูแทน
ครัวเรือนผูถูกรื้อยายทั้งหมด 47 ราย โดยผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายทั้งหมดไมมีความตองการสะพานลอยคนขาม 

    ทั้งนี้ ผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายคิดเห็นวา การพัฒนาโครงขายทางหลวงเชื่อมโยง
ระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน มีประโยชนและจะทำใหสราง
ความเจริญในชุมชน เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ยังใชเวลานอย/ประหยัดเวลาในการเดินทาง การจางงานมาก
ขึ้น เกิดอาชีพใหมในชุมชน ทำใหมีนักทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น มีการกระจายรายไดสูทองถิ่น ตลอดจนทำใหราคาที่ดินสูงขึ้น 
เปนตน จำนวน 176 ราย คิดเปนรอยละ 98.32 และมีผูแทนครัวเรือนผูถูกรื้อยายคิดเห็นวา ไมไดรับประโยชน จำนวน  
3 ราย (รอยละ 1.68) รายละเอียดดังรูปที่ 5.2.11-7 

 

รูปที่ 5.2.11-7 ความคิดเห็นตอโครงการของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 

      ขอเสนอแนะอื่นๆ ตอโครงการ 

      กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยายไดแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมจากที่ได
สอบถามในแบบสอบถาม สามารถสรุปขอคิดเห็น และขอหวงกังวลเพิ่มเติม ไดดังตารางที่ 5.2.11-12 
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ตารางท่ี 5.2.11-12 
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม ของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง ตลอดจน
การฝุนละอองที่เกิดจากการสัญจร 

 มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสราง ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน รวมทั้งจัด
ใหมีรถน้ำสำหรับฉีดทำความสะอาดพื้นถนนอยูเปนประจำ 

 ใชผาปดคลุมกระบะบรรทุกวัสดุกอสรางที่สามารถฟุงกระจายได 
 ติดตั้งปายจำกัดความเร็วใหรถบรรทุกขับไมใหเกิน 30 กม./ชม. 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา โครงการ
ไดดำเนินการลดปญหาฝุนละออง ดังนี ้

  
ฉีดพรมน้ำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน ติดตั้งปายจำกัดความเร็ว  

ไมเกิน 30 กม./ชม. 

 
ปดคลุมกระบะรถบรรทุกวัสดุกอสราง 
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ตารางท่ี 5.2.11-12 
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม ของกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ครั้งที่ 1 (ตอ) 

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ การดำเนินการปจจุบัน 
 ก ิจกรรมการก อสร างส งผลกระทบในการเดิน

ทางเขา-ออกครัวเรือน ไดยากลำบาก ไมสะดวกใน
การเดินทาง 

 จัดเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดานจราจรบริเวณทางเขา-ออก
ของชุมชน  

 ติดต้ัง Concrete Barrier ไฟฟาสองสวาง ปายสะทอนแสง เสาลมลุก 
และกรวย แสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการจัดพื้นที่สำหรับ
วางเครื่องจักรชั่วคราว วัสดุกอสราง ซึ่งไมกระทบตอเสนทางสัญจร   

Concrete Barrier 
แสดงขอบเขตพื้นท่ีกอสราง 

ติดตั้งไฟฟาสองสวาง ปายเตือน
ทางเบี่ยง ปายสะเทอนแสง  

และกรวยยาง 

  
เจาหนาที่คอยอำนวยความ

สะดวกดานจราจร 
จัดพื้นที่จอดเครื่องจักร 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 ไมพบ
อุบัติเหตุที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ  

 กิจกรรมการกอสรางสงผลทำใหเสี ่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุ 

 ปญหาปายเตือน สัญญาณไฟบริเวณทางเขา-ออก
ชุมชนไมมี เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

 ติดต้ังปายเตือน และสัญญาณไฟในพ้ืนท่ีกอสรางบริเวณแหลงชุมชน 

 
ติดต้ังปายเตือน และสัญญาณไฟ บริเวณทางเขา-ออกของชุมชน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 ไมพบอุบัติเหตุที่เกิด
จากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 
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  3.3) ขอรองเรียน 

   จากการรวบรวมขอรองเรียน และการดำเนินการแกไขของโครงการกอสรางทั้ง 2 ตอน มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.11-13 (รายละเอียดในภาคผนวก ฉ) 

ตารางที่ 5.2.11-13 
สรุปขอรองเรียน โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน 

ตอนกอสราง วันที่ ชองทางรองเรียน รายละเอียด การดำเนินการแกไข 

ตอน 1 (กม.471+955-กม.490+200) 19 มี.ค.68 ที่ทำการองคการบริหาร
สวนตำบลหวยโกน 

ชวงบานปางหกไดรับผลกระทบจากการบดอัดถนน สงผลใหดิน หิน 
เศษวัสดุกอสราง และน้ำโคลนไหลเขามายังหนาบาน และไมสามารถ
สัญจรใหเกิดความปลอดภัยดังเดิมได จึงเรียกรองขอความชวยเหลือ
หรือใหระงับงานกอสรางไวกอน เพื่อหาแนวทางแกไขตอไป  

โครงการฯ ไดลงพื้นที่สำรวจพบวามีดินจำนวนหนึ่งขวางทางเขาออก
บานเรือน จึงไดแจงเจาหนาที่ที่รับผิดชอบเขาดำเนินการแกไข และปน
คันดินเพื่อแกไขปญหาเรื่องน้ำไหลเขาบาน สวนปญหาฝุนละอองจาก
การทำงานและการสัญจรของประชาชน ทางโครงการฯ ไดแจงบริษัทผู
รับจางในการนำรถบรรทุกน้ำมาฉีดลางถนน 
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  3.4) เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     ผลการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในระยะกอสรางเปรียบเทียบกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่เกิดการพัฒนาโครงการในระยะกอสรางที่ไดระบุไววาการ
พัฒนาโครงการในระยะนี้อาจกอใหเกิดผลกระทบตอชุมชนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ดังนี้ 

     (1) ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน  

      การจางงานในทองถิ่น กิจกรรมการกอสรางของโครงการมีการจางแรงงานใน
ทองถิ่น ชวยใหคนในชุมชนมีงานทำ และมีรายไดจากการจางงาน ทั้งนี้งานกอสรางของโครงการเปนงานที่ตองใชความ
ชำนาญ และจากการสอบถามความคิดเห็นของกลุมครัวเรือน พบวา ประชาชนในพื้นที่ประกอบอาชีพเกษตรกรรมเปนสวน
ใหญ รองลงมา คือ ประกอบอาชีพรับจางทั่วไป คาขาย/ธุรกิจสวนตัว และขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ โดยผลกระทบ
ดังกลาวไดรับประโยชนเฉพาะกลุม ซึ ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่คาดการณวาไดรับผลกระทบดานบวกในระดับปานกลาง 

      เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจของทองถิ่น กิจกรรมการกอสรางของโครงการ
ทำใหมีแรงงานเขามาในพื้นที่มากขึ้น แตเนื่องดวยพื้นที่กอสรางเปนที่สูงชัน ทำใหมีสถานประกอบการนอย สงผลทำใหมี
เงินหมุนเวียนในทองถิ่นเพิ่มขึ้นไมมากนัก แตยังสรางรายไดใหแกคนในชุมชน จึงไดรับผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ  
ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

      การประกอบอาชีพ กิจกรรมการกอสราง มกีารขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง การรื้อ
ยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบการกีดขวางทางเขา-ออกของสถาน
ประกอบการ จึงไมเกิดผลกระทบตอการประกอบอาชีพของประชาชน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คาดการณวาเกิดผลกระทบทางลบอยูในระดับปานกลาง 

     (2) ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน 

      ในการพัฒนาโครงการนี้ จะมีครัวเรือนในพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบถูกเวนคืนที่ดิน
และทรัพยสินตางๆ แมวาโครงการไดจายคาชดเชย แตครัวเรือนเหลานี้อาจไดรับผลกระทบ ดังนี้ 

      ผลกระทบตอการจัดหาที ่อยู อาศัยหรือที ่ทำกินใหม จากการสำรวจสภาพ
เศรษฐกิจและสังคม พบวา ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ตองการจัดหาที่ดินใหมทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน แตยังอาศัยอยูในชุมชน
เดิม (รอยละ 59.78) รองลงมา คือ ไมจัดหาที่ดินใหม ยังคงอาศัยอยูชุมชนเดิมตามปกติ โดยไมตองปรับเปลี่ยนอาชีพ  
(รอยละ 8.38) จัดหาที่ดินใหมทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน และอพยพโยกยายถิ่นฐานไปอยูชุมชนใกลเคียง (รอยละ 6.70)  
ไมจัดหาที่ดินใหม ยังคงอาศัยอยูชุมชนเดิม แตเปลี่ยนไปประกอบอาชีพอื่น (รอยละ 2.23) ซึ ่งสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

      ผลกระทบดานการประกอบอาชีพ จากการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม 
พบวา การประกอบอาชีพของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย สวนใหญเห็นวามีปญหาคอนขางมาก (รอยละ 44.69) รองลงมา  
มีปญหามาก (รอยละ 31.28) สำหรับรายไดที่ลดลง สวนใหญเห็นวามีปญหาคอนขางมาก (รอยละ 46.93) รองลงมา  
มีปญหามาก (รอยละ 34.08) ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดจาก
การสำรวจดานการประกอบอาชีพและรายไดที่ลดลงของครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ซึ่งสวนใหญคิดเห็นวาไมมีปญหา 
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      ผลกระทบดานจิตใจ จากการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม พบวา ครัวเรือน 
ผูถูกรื้อยาย สวนใหญมีปญหามากตอความเปลี่ยนแปลงงที่เกิดขึ้นกับครอบครัว (รอยละ 28.49) รองลงมา มีปญหา
คอนขางมาก (รอยละ 26.26) สำหรับความวิตกกังวลกับความเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอม สวนใหญเห็นวามีปญหา
คอนขางมาก (รอยละ 27.93) รองลงมา มีปญหามาก (รอยละ 23.46) ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดจากการสำรวจดานจิตใจ ซึ่งสวนใหญคิดเห็นวาไมมีปญหาความวิตกกังวลตอการ
เปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับครอบครัว และไมมีปญหาตอความวิตกกังวลกับความเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอม 

      ผลกระทบดานความเดือดรอนรำคาญจากกิจกรรมกอสราง กิจกรรมการ
กอสรางของโครงการมีการเปดหนาดิน งานเตรียมพื้นที่ และการขนสงเครื่องจักรและอุปกรณวัสดุกอสราง ซึ่งกิจกรรมการ
กอสรางอาจกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญดานฝุนละออง และเสียงดังรบกวน แกประชาชนในพื้นที่ตามแนวเสนทาง
โครงการ ซึ่งจากการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคมเกี่ยวกับผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ พบวา  
สวนใหญไดรับผลกระทบดานฝุนละออง และเสียงดังรบกวน อยางไรก็ตามผลกระทบดังกลาวเปนผลกระทบที่เกิดขึ้น
ในชวงที่มีการกอสรางเทานั้น จึงทำใหเกิดผลกระทบทางลบตอความเดือดรอนรำคาญดานการดำรงชีวิตของชุมชน  
ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

      ผลกระทบดานความไมสะดวกในการสัญจร กิจกรรมการกอสรางของโครงการ
สงผลทำใหเกิดความไมสะดวก และความปลอดภัยในการสัญจรตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งจากการสำรวจสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมเกี่ยวกับผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ พบวา สวนใหญคิดเห็นวาการกอสรางกีดขวาง
การจราจรบนเสนทางเดิม และความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง อยางไรก็ตามประชาชนยังสามารถเดินทาง
สัญจรไป-มาได แมวาจะมีความสะดวกในการสัญจรลดลง ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

      ผลกระทบดานความสัมพันธของชุมชน กิจกรรมการกอสรางของโครงการมีการ
ขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง งานเตรียมพื้นที่ และการรื้อยายสาธารณูปโภค ทำใหการเดินทางไป-มาหาสูกันของประชาชน
ในพื้นที่ไมสะดวกสบายบาง แตยังคงไป-มาหาสูกันไดตามปกติ อยางไรก็ตามผลกระทบดังกลาวจะไดรับผลกระทบเปน
ชวงๆ ที่มีกิจกรรมการกอสราง ซึง่ไมสงตอความสัมพันธของคนในชุมชน ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

      ผลกระทบดานความสงบสุขของชุมชน การกอสรางของโครงการจะมีแรงงาน
ตางถิ่นที่เขามาทำงานในพื้นที่ แตไมสงผลกระทบดานสังคมและวิถีชีวิตความเปนอยูของชุมชน เนื่องจากการสอบถาม
สภาพเศรษฐกิจและสังคม พบวา ประชาชนในพื้นที่ไมไดรับผลกระทบจากแรงงานตางถิ่น ซึ ่งสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการสำรวจความคิดเห็นของกลุมเปาหมายทั้ง 4 กลุมเปาหมาย ประกอบดวย กลุมผู นำชุมชุน  
กลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ กลุมครัวเรือน และกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ในระหวางวันที่ 12-30 ธันวาคม 
พ.ศ.2567 ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน- 
อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน โดยสามารถสรุปผลกิจกรรมที่สงผลกระทบตอชุมชนได ดังนี้ 

  ผลกระทบดานฝุนละออง ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางมีการเปดหนา
ดิน งานเตรียมพื้นที่ และการขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง ซึ่งทำใหมีการฟุงกระจายของฝุนละออง ระดับเสียง และความ
สั่นสะเทือน อยางไรก็ตาม ผลกระทบดานฝุนละออง ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการฉีดพรมน้ำพื้นที่กอสรางเปนประจำ 
อยางนอยวันละ 3 ครั้ง ติดตั้งปายจำกัดความเร็ว ใหรถบรรทุกวิ่งไมเกิน 30 กม./ชม. และมีการปดคลุมกระบะขนสงวัสดุ
กอสรางที่สามารถเกิดการฟุงกระจายได สวนผลกระทบดานระดับเสียง ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการควบคุมน้ำหนักของ
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รถขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง ไมใหเกินที่กฎหมายกำหนด และควบคุมความเร็วของรถขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง
ไมใหเกิน 30 กม./ชม. เพื่อปองกันเสียงดังรบกวน และสำหรับผลกระทบดานความสั่นสะเทือน ผูรับเหมากอสรางได
ดำเนินการเลือกใชเครื่องจักรที่ทำใหเกิดความสั่นสะเทือนต่ำ  

  ผลกระทบดานความปลอดภัยในการเดินทางลดลง เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทำใหมีบางชวงของแนว
เสนทางที่มีการกอสรางแคบลง สงผลทำใหเดินทางไมสะดวกสบาย อีกทั้งมีบางชวงของแนวเสนทางสัญญาณไฟเตือน  
ปายเตือน และไฟฟาสองสวาง ไมเพียงพอสงผลใหความปลอดภัยในการเดินทางลดลง อยางไรก็ตาม ผูรับเหมากอสรางไดมี
การติดตั้ง Concrete Barrier กรวยยาง เสาลมลุก เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งติดตั้งปายจราจร ปายสะทอนแสง 
และไฟฟาสองสวางตามแนวเสนทางโครงการ จัดเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดานการจราจรจุดเขา-ออกพื้นที่กอสราง 

  สำหรับขอคิดเห็น/ขอหวงกังวลตอการพัฒนาโครงการของกลุมเปาหมายทั้ง 4 กลุมเปาหมาย ประกอบดวย 
กลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว กลุมครัวเรือนที่อยูในพื้นที่ศึกษา และกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย สามารถสรุปไดดัง 
ตารางที่ 5.2.11-14 

ตารางที่ 5.2.11-14 
สรุปขอคิดเห็น/ขอหวงกังวลของกลุมเปาหมาย 

ขอหวงกังวล กลุมเปาหมาย ขอเสนอแนะ/ประเด็นปญหา การดำเนินการปจจุบัน 

1. ปญหาฝุนละออง - ผูนำชุมชน (ผูแทนผูใหญบานหมูที่ 2 บาน
ไรไทรงาม ผูใหญบานหมูที่ 4 บานหนองคำ 
ผูใหญบานหมูที่ 4 บานปน และผูใหญบาน
หมูท่ี 5 บานปางหก) 
- พื ้นที ่อ อนไหวดานสิ ่งแวดลอม (ศูนย
พัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียง โรงเรียนบาน
ปางหก และอาศรมบานสบปน) 
- ครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร 
- ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

- ควรเพิ่มจำนวนครั้งในการฉีดพรม
น้ำ 
- ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการ
ก  อสร  าง  และการส ั ญจรของ
รถบรรทุก 

ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการลด
ปญหาฝุนละออง ดังนี ้
- ฉีดพรมน้ำ อยางนอย 3 ครั ้ง/วัน 
เปนประจำทุกวัน อยางไรก็ตามดวย
สภาพพื้นท่ีเปนดินลูกรัง ประกอบ
กับเปนพื้นที่สูงชัน หากมีการฉีดพรม
น้ำมากเกินไปจะทำใหผูใชทางขับขี่
ดวยความลำบาก 
- มีการปดคลุมกระบะรถบรรทุก
ขนสงวัสดุกอสราง  

2. ปญหาความสั่น 
สะเทือน 

- พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม (โรงเรียน
บานปางหก)  
- ครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร 

- ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการ
กอสราง 

ผูรับเหมากอสรางควบคุมน้ำหนักให
เป นไปตามกฎหมาย และจำกัด
ความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุ
และอุปกรณก อสราง ติดตั ้งปาย
จำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./ชม. 

3. ป ญหาเส ียงดั ง
รบกวน 

- พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม (โรงเรียน
บานปางหก ) 

- เส ียงด ั งรบกวนจากก ิ จกรรม
กอสราง 

ผู ร ับเหมากอสรางการติดตั ้งปาย
จำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนสง
วัสดุและอุปกรณกอสราง ไมใหเกิน 
30 กม./ชม. 
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ตารางที่ 5.2.11-14 
สรุปขอคิดเห็น/ขอหวงกังวลของกลุมเปาหมาย (ตอ) 

ขอหวงกังวล กลุมเปาหมาย ขอเสนอแนะ/ประเด็นปญหา การดำเนินการปจจุบัน 

4. ความปลอดภัยใน
การเดินทางลดลง 

- ผ ู นำช ุมชน (กำน ันตำบลปอน และ
ผูใหญบานหมูที่ 3 บานหลายทุง) 
- ครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร 
- ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

- ป ญหาไฟฟ าส องสว  างตามนว
เสนทางมีความสวางนอย ไมเพียงพอ
ตอการเดินทางไดอยางปลอดภัย 
- ควรเพิ่มไฟฟาสองสวางในชวงเวลา
กลางคืนไมเพียงพอ 

ผู รับเหมากอสรางติดตั ้งไฟฟาสอง
สวางบริเวณพื ้นที ่ก อสร างอย าง
เพียงพอ 

 - ผูนำชุมชน  
(ผูใหญบานหมูที่ 1 บานหวยโกน) 

- ควรจัดเก็บวัสดุ อุปกรณในการ
กอสรางใหเปนระเบียบเรียบรอย ไม
กีดขวางเสนทางจราจรของผูใชทาง 

บริเวณพื้นที่กอสรางไดจัดใหมีพื้นที่
จอดเครื่องจักรชั่วคราวบริเวณพื้นท่ี
ก อสร างเท าน ั ้น ซ ึ ่งไม ก ีดขวาง
เสนทางสัญจร 

 - ผูนำชุมชน (กำนันตำบลหวยโกน ซึ่งดำรง
ตำแหนงเปนผูใหญบานหมูที่ 2 บานสบปน 
และผูใหญบานหมูที่ 1 บานหวยโกน) 
- ครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร 
- ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

- กิจกรรมการกอสรางทำใหมีการปด
ชองจราจร สงผลใหชองจราจรแคบ
ในบางชวงเสนทาง เสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหต ุ

ติดตั ้งปายจราจร ปายสะทอนแสง 
Concrete Barrier กรวย และไฟฟา
สองสวางแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง 
รวมทั้งจัดพื้นที่เก็บเครื่องจักร วัสดุ
กอสรางภายในพื้นที ่กอสราง และ
เจาหนาที ่คอยอำนวยความสะดวก
ดานจราจร 

5. ความไมสะดวกใน
การเดินทาง 

- พื ้นที ่อ อนไหวดานสิ ่งแวดลอม (ศูนย
พัฒนาเด็กเล็กบานน้ำเลียง) 
- ครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-500 เมตร 
- ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

- ก ิ จกรรมการก อสร  างส  งผล
กระทบในการเดินทางเข า-ออก
ของครัวเรือน ไดยากลำบาก 

ผู ร ับเหมากอสรางมีการจัดพื ้นที่
สำหร ับจอดเคร ื ่องจ ักรช ั ่วคราว 
ภายในบริเวณพื้นที่กอสรางเทานั้น 
ไมกีดขวางเสนทางจราจร รวมทั้ง
ติดตั ้งปายเตือน ไฟฟาสองสวาง 
เครื่องหมายจราจร ไดแก เสาลมลุก 
ป  ายสะเท ื อนแสง กรวย และ 
Concrete Barrier เ พ ื ่ อ แ ส ด ง
ขอบเขตพ ื ้นท ี ่ก อสร าง และจัด
เจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวก
ดานการจราจร 
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5.2.12 สาธารณสุข 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณพื้นที่โครงการ เปนประจำปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยเนนประเด็นตางๆ เชน ปญหาดานสุขอนามัยของประชาชน การบริการดานสาธารณสุข ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาระบบการจัดการดานสาธารณสุขในบริเวณพื้นที่โครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุขในบริเวณพื้นที่โครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุขใน
บริเวณพื้นที่โครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) รวบรวมและวิเคราะหขอมูล :  

   2.1.1) สถิติผูปวย การเกิดโรค และปญหาสาธารณสุขในบริเวณพื้นที่โครงการ ซึ่งอยูในรูปแบบ
รายงานผูปวยนอกตามกลุมสาเหตุ (แบบ รง.504)/รายงานผูปวยในตามกลุมสาเหตุ (แบบ รง.506) จากหนวยงานตางๆ  
ที่เกี่ยวของ เชน โรงพยาบาล และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลตางๆ ในพื้นที่ศึกษา  

   2.1.2) ขอมูลสภาพแวดลอมทั่วไป การจัดการดานสุขาภิบาลบริเวณบานพักคนงานกอสราง และ
พื้นที่กอสราง 

   2.1.3 สถิติเรื่องรองเรียนจากความเดือดรอนรำคาญของประชาชนดานสาธารณสุข 

   2.1.4 ขอมูลสถิติประสบอันตรายของคนงานกอสราง 

  2.2) ระยะเวลาตรวจสอบ : จะดำเนินการตรวจสอบสภาพสาธารณสุข พรอมกับการติดตามตรวจสอบ
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม ปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วนั รวมจำนวนทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยดำเนินการตรวจสอบ
สภาพสาธารณสุขแลว 1 ครั้ง ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 

  2.3) สรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.3.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานสาธารณสุขในสภาพปจจุบัน 
รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุขที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.3.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุขตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดาน
สาธารณสุขจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.3.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานสาธารณสุข ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและ
อนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา อำเภอทุงชาง มีจำนวนประชากร
ระหวางป พ.ศ.2559-2561 คือ 15,298 คน, 15,400 คน และ 15,468 คน ตามลำดับ โดยอัตราการตายของประชากรในรอบ 3 
ปยอนหลัง โดยเฉลี่ยเทากับ 3.86 ตอประชากรพันคน 3.12 ตอประชาชนพันคน และ 3.04 ตอประชากรพันคน ตามลำดับ 
สวนอัตราการเกิดของประชากรในรอบ 3 ปยอนหลัง โดยเฉลี่ยเทากับ 0.33 ตอประชากรพันคน 0.26 ตอประชากรพันคน  
และ 0.26 ตอประชากรพันคน ตามลำดับ สวนอำเภอเฉลิมพระเกียรติ มีจำนวนประชากรระหวางป พ.ศ.2559-2561 คือ 
9,823 คน, 9,853 คน และ 9,852 คน ตามลำดับ โดยอัตราการตายของประชากรในรอบ 3 ปยอนหลัง โดยเฉลี่ยเทากับ 5.40 
ตอประชากรพันคน 5.28 ตอประชากรพันคน และ 4.77 ตอประชากรพันคน ตามลำดับ สวนอัตราการเกิดของประชากรใน
รอบ 3 ปยอนหลัง โดยเฉลี่ยเทากับ 4.38 ตอประชากรพันคน 4.87 ตอประชากรพันคน และ 3.86 ตอประชากรพันคน 
ตามลำดับ 

   สถานบริการทางสาธารณสุขและทางการแพทย พบวา อำเภอทุงชาง มีสถานบริการสาธารณสุข 
จำนวน 8 แหง ประกอบดวย โรงพยาบาลชมุชน 1 แหง โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล 4 แหง และสถานบริการสาธารณสขุ
ชุมชน 3 แหง ซึ่งมีบุคลากรทางการแพทยและสาธารณสุขในโรงพยาบาลทุงชาง ประกอบดวย แพทย จำนวน 3 คน ทันต
แพทย จำนวน 2 คน เภสัชกร จำนวน 3 คน พยาบาลวิชชาชีพ จำนวน 29 คน และนักเทคนิคการแพทย จำนวน 1 คน สวน
อำเภอเฉลิมพระเกียรติ มีสถานบริการสาธารณสุข จำนวน 29 แหง ประกอบดวย โรงพยาบาลชุมชน 1 แหง โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบล 4 แหง สถานบริการสาธารณสุขชุมชน 2 แหง และศูนยสาธารณสุขมูลฐานชุมชน 22 แหง ซึ่งมีบุลากร
ทางการแพทยและสาธารณสุขในโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ ประกอบดวย แพทย จำนวน 2 คน ทันตแพทย จำนวน 2 คน 
เภสัชกร จำนวน 2 คน พยาบาลวิชาชีพ จำนวน 14 คน เจาพนักงานทันตสาธารณสุข จำนวน 2 คน เจาพนักงานสาธารณสุข 
จำนวน 1 คนนักเทคนิคการแพทย จำนวน 1 คน และกายภาพบำบัด จำนวน 1 คน 

   จากสถิติขอมูลโรคที่เฝาระวังทางระบาดวิทยา (รง.506) ป พ.ศ.2560 พบวา ในจังหวัดนานมีผูปวยที่
เปนโรคเฝาระวังทางระบาดวิทยา 10 อันดับโรค ไดแก โรคอุจจาระรวง ไข หรือไขไมทราบสาเหตุ โรคปอดบวม โรคสุกใส โรค
ตาแดง/โรคตาอักเสบ และโรคอาหารเปนพิษ โรคสครับไทฟส โรคไขหวัดใหญ โรคไขเลือดออก และโรคติดตอทางเพศสัมพันธ 
ตามลำดับ สำหรับสถิติรายงานผูปวยนอก (รง.504) ในป พ.ศ.2559-2561 พบวาประชากรสวนใหญปวยดวยโรคความดนัโลหติ
สูง โรคเนื้อเยื่อผิดปกติ โรคติดเชื้อทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลนัอื่นๆ โรคเบาหวาน และโรคความผิดปกตอิื่นๆ ของฟน
และโครงสราง สำหรับรายงานผูปวยใน (รง.505) ในป พ.ศ.2559-2561 พบวาประชากรสวนใหญปวยดวยโรคโลหิตจางอื่นๆ 
โรคปอดบวม โรคหลอดลมอักเสบถุงลมโปงพองและปอดชนิดอุดกั้นแบบเรื้อรังอื่น การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ ไมระบุเฉพาะ
หลายบริเวณในรางกาย และโรคพยาธิสภาพของสวนหลังสวนอื่นๆ 

   สวนสถิติขอมูลสาเหตุการตาย ในป พ.ศ.2559-2561 พบวา ประชากรสวนใหญตายดวยโรควัยชรา 
โรคความดันโลหิตสูงไมทราบสาเหตุ (ปฐมภูมิ) โรคปอดอุดกั้นเรื้อรังไมระบุรายละเอียด โรคหัวใจลมเหลวไมระบุรายละเอยีด 
และโรคไตวายเรื้อรังระยะที่ 5 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานสาธารณสุขของชุมชนและสุขภาพ / อาชีวอนามยัและความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงานของคนงาน และประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงโครงการ คาดวา จะไดรับผลกระทบดาน
การฟุงกระจายของฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรอุปกรณกอสราง 
ผลกระทบทางสุขภาพจากน้ำเสีย คุณภาพน้ำผิวดิน/น้ำใตดิน ขยะมูลฝอย การจราจรและอุบัติเหตุ รวมทั้งอาชีวอนามัย และ
ความปลอดภัย ในระดับปานกลาง ซึ่งอาจสงผลกระทบตอการใหบริการดานสาธารณสุขในพื้นที่ได จึงจัดเปนผลกระทบใน
ระดับปานกลาง 
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  3.2) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   3.2.1) ขอมูลสถานบริการสาธารณสุขบริเวณพื ้นที ่ศ ึกษาโครงการ : สถานบริการทาง
การแพทยและสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษาโครงการ มีจำนวน 4 แหง ไดแก 

    (1) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน 
    (2) สถานบริการสาธารณสุขชุมชนบานสบปน 
    (3) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน 
    (4) โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ 

     จากการทบทวนขอมูลรายงานสาเหตุการปวยของผูปวยนอกตามกลุมโรค 10 อันดับแรก 
โรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออก จากสถานบริการสาธารณสุขทั้ง 4 แหง ระหวางป พ.ศ.2564-พ.ศ.2567 มีรายละเอียด
ดังนี ้(ตารางที่ 5.2.12-1 ถึง ตารางที่ 5.2.12-3) 

    ตำบลปอน : มีสถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่ จำนวน 1 แหง ไดแก โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบลปอน โดยสาเหตุการปวยของผูปวยนอกตามกลุมโรค 10 อันดับแรก ตั้งแตป พ.ศ.2564-พ.ศ.2567  
พบโรคที่มีผูปวยมากที่สุดใน 5 อันดับแรก ไดแก เนื้อเยื่อผิดปกติ (รอยละ 18.89-รอยละ 26.04) การติดเชื้อของทางเดิน
หายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ (รอยละ 17.02-รอยละ 22.25) ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนำ (รอยละ 16.93-รอยละ 
20.31) เบาหวาน (รอยละ 8.68-รอยละ 11.92) และโรคอื่นๆ ของหลอดอาหาร กระเพาะและดูโอเดนัม (รอยละ 6.08-รอย
ละ 7.87) สวนผลการรวบรวมขอมูลผูปวยที่เขารับการรักษาดวยโรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออก พบวา ตั้งแตป พ.ศ.
2564-พ.ศ.2567 มีผูปวยเขารับการรักษาดวยโรคมาลาเรีย จำนวน 5 คน และโรคไขเลือดออก จำนวน 224 คน 

    ตำบลหวยโกน : มีสถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่ จำนวน 3 แหง ไดแก สาธารณสุข
ชุมชนบานสบปน โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน และโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ โดยสาเหตุการปวยของ
ผูปวยนอกตามกลุมโรค 10 อันดับแรก ตั้งแตป พ.ศ.2564-พ.ศ.2567 พบโรคที่มีผูปวยมากที่สุดใน 5 อันดับแรก ไดแก 
เนื้อเยื่อผิดปกติ (รอยละ 18.9-รอยละ 20.15) การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนเฉียบพลันอื่นๆ (รอยละ 17.70-รอยละ 
20.74) ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนำ (รอยละ 17.47-รอยละ 21.53) โรคอื่นๆ ของหลอดอาหาร กระเพาะและดูโอเดนัม 
(รอยละ 7.85-รอยละ 9.45) และเบาหวาน (รอยละ 6.67-รอยละ 9.69) สวนผลการรวบรวมขอมูลผูปวยที่เขารับการรักษา
ดวยโรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออก พบวา ตั้งแตป พ.ศ.2564-พ.ศ.2567 สาธารณสุขชุมชนบานสบปน ไมพบผูปวยเขา
รับการรักษาดวยโรคมาลาเรีย แตมีผูปวยเขารับการรักษาดวยโรคไขเลือดออก จำนวน 27 คน สำหรับโรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตำบลหวยโกน ไมพบผูปวยเขารับการรักษาดวยโรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออก สวนโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ 
มีผูปวยเขารับการรักษาดวยโรคมาลาเรีย จำนวน 2 คน และโรคไขเลือดออก จำนวน 73 คน 
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ตารางที่ 5.2.12-1 
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก ตามกลุมโรค 10 อันดับแรก 

กลุมโรค 
ตำบลปอน 

พ.ศ.2564 พ.ศ.25651 พ.ศ.25662 พ.ศ.25673 

จำนวน รอยละ จำนวน รอยละ จำนวน รอยละ จำนวน รอยละ 
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนำ - - 271 20.31 336 19.47 236 16.93 
เนื้อเยื่อผิดปกต ิ - - 252 18.89 373 21.61 363 26.04 
การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ - - 227 17.02 384 22.25 296 21.23 
เบาหวาน - - 159 11.92 183 10.60 121 8.68 
ความผิดปกติอื่นๆ ของฟนและโครงสราง - - 123 9.22 139 8.05 70 5.02 
โรคอื่นๆ ของหลอดอาหาร กระเพาะและดูโอเดนัม - - 105 7.87 105 6.08 95 6.81 
โรคอื่นๆ ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง - - 89 6.67 80 4.63 95 6.81 
โรคของตาและสวนประกอบของตาอื่นๆ - - 42 3.15 40 2.32 40 2.87 
โรคอื่นๆ ของลำไสและเยื่อบุชองทอง - - 35 2.62 39 2.26 42 3.01 
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื ่นๆ , ไมระบุเฉพาะ และหลาย
บริเวณในรางกาย 

- - 31 2.32 47 2.72 36 2.58 

หมายเหตุ : 1 รวบรวมขอมูลถึงวนัที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

 2 รวบรวมขอมูลถงึวันที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 3 รวบรวมขอมูลถึงวนัที ่21 พฤศจกิายน พ.ศ.2567 

ที่มา : ขอมูลจากสำนักงานสาธารณสุขจังหวัดนาน (https://hdc.moph.go.th), พฤษภาคม พ.ศ.2568 
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ตารางที่ 5.2.12-1 
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก ตามกลุมโรค 10 อันดับแรก (ตอ) 

กลุมโรค 
ตำบลหวยโกน 

พ.ศ.2564 พ.ศ.25651 พ.ศ.25662 พ.ศ.25673 

จำนวน รอยละ จำนวน รอยละ จำนวน รอยละ จำนวน รอยละ 
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนำ - - 1,789 21.53 1,937 19.43 1,626 17.47 
การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ - - 1,731 20.74 1,812 18.18 1,648 17.70 
เนื้อเยื่อผิดปกต ิ - - 1,592 19.08 2,009 20.15 1,760 18.90 
โรคอื่นๆ ของหลอดอาหาร กระเพาะและดูโอเดนัม - - 655 7.85 918 9.21 880 9.45 
เบาหวาน - - 557 6.67 863 8.66 902 9.69 
ปวดทองและปวดอุงเชิงกราน - - 442 5.30 639 6.41 598 6.42 
ความผิดปกติอื่นๆ ของฟนและโครงสราง - - 442 5.06 563 5.65 631 6.78 
โรคหลอดลมอักเสบ ถุงลมโปงพองและปอดชนิดอุดกั้นแบบ
เรื้อรังอื่น 

- - 412 4.94 556 5.58 433 4.65 

พยาธิสภาพของหลังสวนอื่นๆ - - 373 4.47 672 6.74 456 4.90 
โรคอื่นๆ ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง - - 365 4.37 450 4.51 376 4.04 

หมายเหตุ : 1 รวบรวมขอมูลถึงวนัที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 

 2 รวบรวมขอมูลถงึวันที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 3 รวบรวมขอมูลถึงวนัที ่21 พฤศจกิายน พ.ศ.2567 

ที่มา : ขอมูลจากสำนักงานสาธารณสุขจังหวัดนาน (https://hdc.moph.go.th), พฤษภาคม พ.ศ.2568 
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ตารางที่ 5.2.12-2 
อัตราปวยดวยโรคมาลาเรีย 

สถานบริการสาธารณสุข 
จำนวนผูรับการรักษา (คน) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 

โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน1 4 1 0 0 
สถานบริการสาธารณสุขชุมชนบานสบปน2 0 0 0 0 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน3 0 0 0 0 
โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรต4ิ 1 0 1 0 

ที่มา : 1 ขอมูลจากโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน, พฤษภาคม พ.ศ.2568 
   2 ขอมูลจากสาธารณสุขชุมชนบานสบปน, พฤษภาคม พ.ศ.2568 
   3 ขอมูลจากโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน, พฤษภาคม พ.ศ.2568 
   4 ขอมูลจากโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ, พฤษภาคม พ.ศ.2568 

ตารางที่ 5.2.12-3 
อัตราปวยดวยโรคไขเลือดออก 

สถานบริการสาธารณสุข 
จำนวนผูรับการรักษา (คน) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 

โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน1 0 4 205 15 
สถานบริการสาธารณสุขชุมชนบานสบปน2 0 0 17 10 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน 0 0 0 0 
โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรต ิ 5 18 36 14 

ที่มา : 1 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน, พฤษภาคม พ.ศ.2568 
   2 สาธารณสุขชุมชนบานสบปน, พฤษภาคม พ.ศ.2568 
   3 ขอมูลจากโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน, พฤษภาคม พ.ศ.2568 
   4 ขอมูลจากโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ, พฤษภาคม พ.ศ.2568 

     สวนผลการรวบรวมขอมูลอัตราการปวยดวยโรคระบบทางเดินหายใจ โรคเรื ้อรังของ
ทางเดินหายใจสวนลาง และอัตราการบาดเจ็บจากการทำงาน ระหวางป พ.ศ.2564-พ.ศ.2567 มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 
5.2.12-4 ถึง ตารางที่ 5.2.12-6) 

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน : มีอัตราการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดิน
หายใจ ระหวาง 14,426.52-25,157.52 คนตอประชากรแสนคน โดยมีอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง 
ระหวาง 2,610.26-3,270.61 คนตอประชากรแสนคน และมีอัตราการปวยจากการบาดเจ็บจากการทำงาน ระหวาง 
1,440.14-1,478.49 คนตอประชากรแสนคน 

    สถานบริการสาธารณสุขชุมชนบานสบปน : มีอัตราการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดิน
หายใจ ระหวาง 32,441.86-38,869.26 คนตอประชากรแสนคน โดยมีอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง 
ระหวาง 1,927.44-2,674.42 คนตอประชากรแสนคน และมีอัตราการปวยจากการบาดเจ็บจากการทำงาน ระหวาง 
3,514.74-6,242.64 คนตอประชากรแสนคน 

    โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน : มีอัตราการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดิน
หายใจ ระหวาง 23,821.99-36,136.66 คนตอประชากรแสนคน โดยมีอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง 
ระหวาง 2,203.86-2,879.58 คนตอประชากรแสนคน และมีอัตราการปวยจากการบาดเจ็บจากการทำงาน ระหวาง 
1,515.15-2,233.90 คนตอประชากรแสนคน 
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     โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ : มีอัตราการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดินหายใจ ระหวาง 
16,320.17-33,679.83 คนตอประชากรแสนคน โดยมีอัตราการปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง ระหวาง 
2,079.00-2,296.45 คนตอประชากรแสนคน และมีอัตราการปวยจากการบาดเจ็บจากการทำงาน ระหวาง 1,247.40-
2,400.84 คนตอประชากรแสนคน 

ตารางที่ 5.2.12-4 
อัตราปวยดวยโรคระบบทางเดินหายใจ 

สถานบริการสาธารณสุข 
อัตรา ตอ ประชากรแสนคน 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567* 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน - 25,157.52 17,281.73 14,426.52 
สถานบริการสาธารณสุขชุมชนบานสบปน - 38,869.26 32,441.86 35,260.77 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน - 33,471.07 36,136.66 23,821.99 
โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรต ิ - 33,679.83 17,119.00 16,320.17 

หมายเหตุ : * รวบรวมขอมูลถึงวันที่ 17 ธันวาคม พ.ศ.2567 
ที่มา : ขอมูลจากสำนักงานสาธารณสุขจังหวัดนาน (https://hdc.moph.go.th), เมษายน พ.ศ.2568  

ตารางที่ 5.2.12-5 
อัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง 

สถานบริการสาธารณสุข 
อัตรา ตอ ประชากรแสนคน 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567* 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน - 2,610.26 3,195.32 3,270.61 
สถานบริการสาธารณสุขชุมชนบานสบปน - 2,002.36 2,674.42 1,927.44 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน - 2,203.86 2,759.53 2,879.58 
โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรต ิ - 2,079.00 2,296.45 2,286.90 

หมายเหตุ : * รวบรวมขอมูลถึงวันที่ 17 ธันวาคม พ.ศ.2567 
ที่มา : ขอมูลจากสำนักงานสาธารณสุขจังหวัดนาน (https://hdc.moph.go.th), เมษายน พ.ศ.2568  

ตารางที่ 5.2.12-6 
อัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทำงาน 

สถานบริการสาธารณสุข 
อัตรา ตอ ประชากรแสนคน 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567* 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน - 1,440.14 1,440.14 1,478.49 
สถานบริการสาธารณสุขชุมชนบานสบปน - 6,242.64 5,116.28 3,514.74 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลหวยโกน - 1,515.15 2,233.90 1,701.57 
โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรต ิ - 1,767.15 2,400.84 1,247.40 

หมายเหตุ : * รวบรวมขอมูลถึงวันที่ 17 ธันวาคม พ.ศ.2567 
ที่มา : ขอมูลจากสำนักงานสาธารณสุขจังหวัดนาน (https://hdc.moph.go.th), เมษายน พ.ศ.2568  

   3.2.2) ขอมูลสุขภาพอนามัยของประชาชนในพื้นที่  

     ผลการสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นตอโครงการดานขอมูล
สุขภาพอนามัยของประชาชนในพื้นที่ศึกษาโครงการในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ในรอบปที่ผานมา ประชาชนในพื้นที่
มีอาการเจ็บปวยดวยโรคภูมิแพทางเดินหายใจ โรคภูมิแพทางผิวหนัง โรคทางเดินหายใจ ภาวะหัวใจและหลอดเลือด  
โรคกลามเนื้อและกระดูก ปวดกลามเนื้อที่ไมทราบสาเหตุ และปวดขอตางๆ ที่ไมทราบสาเหตุ (ไมใชบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 
เกาต รูมาตอยด) โดยประชาชนที่เจ็บปวยไดเขารับการรักษาตามสถานบริการสาธารณสุขตางๆ ในพื้นที่ 
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     เมื่อพิจารณาอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลางที่เขารับบริการในสถาน
บริการทางการแพทยตลอดแนวเสนทางโครงการ พบวา ในป พ.ศ.2567 มีอัตราปวยระหวาง 1,927.44-3,270.61 รายตอ
ประชากรแสนคน ซึ่งมีแนวโนมลดลงจากอัตราปวยในป พ.ศ.2566 (ตารางที่ 5.2.12-5) และเมื่อพิจารณาจากผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 บริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน, สำนัก
สงฆบานน้ำเลียง, หมูที่ 5 บานปางหก, โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน และหมูที่ 1 บานหวยโกน พบวา มีคา
คุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ
ไมกอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพอากาศในบริเวณชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ 

   3.2.3) ผลการตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง 

     (1) โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 มีคนงาน
กอสรางรวม 15 คน ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง ดังนี้ 

      - น้ำดื ่ม : มีความตองการน้ำดื่ม 0.03 ลบ.ม./วัน โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ำดื่มบรรจุถังพลาสติกสำหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน ซึ่งมีปริมาณที่เพียงพอตอความตองการน้ำดื่มของ
คนงานกอสราง 

      - น้ำใช : มีความตองการน้ำใช 3 ลบ.ม./วัน โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับบริการ
น้ำประปาหมูบาน ซึ่งมีปริมาณน้ำประปาเพียงพอตอความตองการใชน้ำของคนงานกอสรางของโครงการ 

     -  หองน้ำ-หองสวม : มีหองน้ำ-หองสวม จำนวน 3 หอง (อัตราสวน 5 คน/หอง) 
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง 

     - ระบบบำบัดน้ำเสีย : ผูรับจางกอสรางไดติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อบำบัดน้ำ
เสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสูภายนอก ซึ่งจากการตรวจสอบไมมีการการรั่วไหลปนเปอนสูภายนอก 

     -  การจัดการขยะมูลฝอย : ผูรับจางกอสรางไดติดตั้งถังรองรับขยะมูลฝอย ขนาด 
200 ลิตร จำนวน 3 ถัง โดยคนงานกอสรางจะรวบรวมขยะมาฝงกลบภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง ซึ่งมีการแยก
ประเภทของขยะกอนนำไปฝงกลบ โดยเศษอาหารจะนำไปเปนอาหารสัตว สวนขยะที่สามารถนำไปขายได จะแยกเก็บไว 
เพื่อรอการนำไปขาย สวนขยะเปยก และขยะแหง จะถูกนำไปฝงกลบที่บริเวณบอฝงกลบขยะเปยก และบอฝงกลบขยะแหง 
สำหรับขยะอันตรายซึ่งมีปริมาณนอยมาก จะรวบรวมและนำไปทิ้งที่จุดสำหรับทิ้งขยะอันตราย ภายในชุมชน ซึ่งจากการ
ตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
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บานพักคนงานกอสราง 

 
น้ำดื่ม 

 
หองน้ำ-หองสวม 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 

ภาพที่ 5.2.12-1 การจัดการดานสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 

     (2) โครงการฯ ตอน 2 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 มีคนงาน
กอสรางรวม 30 คน ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง ดังนี้ 

      - น้ำดื ่ม : มีความตองการน้ำดื่ม 0.06 ลบ.ม./วัน โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ำดื่มบรรจุถังพลาสติกสำหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน ซึ่งมีปริมาณที่เพียงพอตอความตองการน้ำดื่มของ
คนงานกอสราง 

      - น้ำใช : มีความตองการน้ำใช 6 ลบ.ม./วัน โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับบริการ
น้ำประปาภูเขา ซึ่งมีปริมาณน้ำประปาเพียงพอตอความตองการใชน้ำของคนงานกอสรางของโครงการ 

     -  หองน้ำ-หองสวม : มีหองน้ำ-หองสวม จำนวน 6 หอง (อัตราสวน 5 คน/หอง) 
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง 

     - ระบบบำบัดน้ำเสีย : ผูรับจางกอสรางไดติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อบำบัดน้ำ
เสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสูภายนอก ซึ่งจากการตรวจสอบไมมีการการรั่วไหลปนเปอนสูภายนอก 

     -  การจัดการขยะมูลฝอย : ผูรับจางกอสรางไดติดตั้งถุงดำรองรับขยะมูลฝอย  
เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยของคนงานกอสราง และมีการประสานงานใหองคการบริหารสวนตำบลหวยโกนเขามาเก็บขน 1 
ครั้ง/สัปดาห ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
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บานพักคนงานกอสราง 

 
น้ำดื่ม 

 
หองน้ำ 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 
ถุงดำรวบรวบขยะมูลฝอย 

ภาพที่ 5.2.12-2 การจัดการดานสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 2 

   3.2.4) ผลการตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณพื้นที่กอสราง : โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน  
ไดมีการจัดการขยะมูลฝอยบริเวณพื้นที่กอสราง รวมทั้งจัดใหมีรถน้ำสำหรับฉีดน้ำทำความสะอาดพื้นถนนเปนประจำทุกวัน  
ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบเศษวัสดุกอสราง ดิน และขยะมูลฝอย ตกหลนอยูบนผิวจราจรทางหลวงหมายเลข 101 และ
แหลงน้ำผิวดินที่ไหลผานแนวเสนทางกอสรางโครงการ รวมทั้งไมพบเรื่องรองเรียนดานการจัดการสาธารณสุขของประชาชน 

     สำหรับการดำเนินงานดานอาชีวอนามัย พบวา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดมีการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอาชีวอนามัย เชน จัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช ดูแล และบำรุงเครื่องจักร
อุปกรณตางๆ อยางถูกตอง และเหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัติงาน จัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคล ไดแก เสื้อสะทอนแสง และหมวกนิรภัย ใหเพียงพอแกผูปฏิบัติงาน และกำชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณคุมครอง
ความปลอดภัยสวนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน และติดตั้งเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนยายได ไวที่บริเวณบานพักคนงาน
กอสราง และสำนักงานควบคุมการกอสราง เปนตน 

   3.2.5) สถิติการเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสรางโครงการ 

    จากการรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง และบานพักคนงานกอสราง  
ของโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ตั้งแตเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2567 ถึง เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2568 ไมพบสถิติการเกิดอุบัติเหตุของ
คนงานกอสราง 
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   3.2.6) ผลการตรวจสอบขอรองเรียนจากเหตุเดือดรอนรำคาญของประชาชนดานการ
สาธารณสุข 

    จากผลการรวบรวมขอมูลขอรองเรียนเกี่ยวกับการไดรับผลกระทบจากเหตุเดือดรอน
รำคาญของประชาชนดานการสาธารณสุข ของโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมพบขอรองเรียนจากเหตุเดือดรอนรำคาญของ
ประชาชนดานการสาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 

  3.3) เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

     ผลกระทบตอปญหาดานสาธารณสุขของชุมชนและสุขภาพ 

     หากพิจารณาเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขในปจจุบันกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดคาดการณวาการฟุงกระจายของฝุนละอองเกิดจากการเปด
หนาดิน/ปรับถมพื้นที่กอสราง และฝุนละอองที่เกิดจากการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพ
อากาศ และมีผลกระทบทางสุขภาพตอคนงานกอสราง และประชาชนในบริเวณพื้นที่กอสราง ซึ ่งจากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งสถิติอัตราการปวย
ของโรคระบบทางเดินหายใจ ตั้งแตป พ.ศ.2564 ถึง พ.ศ.2567 ของชุมชนโดยรอบ มีแนวโนมลดลง ดังนั้น อาจสรุปไดวา
ปญหาโรคระบบทางเดินหายใจของประชาชนในพื้นที่ ไมเกี่ยวของกับกิจกรรมการกอสรางโครงการ ซึ่งไมสอดคลองกับผล
การคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    นอกจากนี ้  เม ื ่อพิจารณาจากสถิติการเจ ็บปวยดวยโรคมาลาเร ียและยุงพาหนะ  
(ยุงกนปลอง) เปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขในปจจุบันกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดประเมินวายุงกนปลองเปนพาหะนำโรค อาจกอใหเกิดการระบาดของโรคจากการติดตอ
ประเทศเพื่อนบาน โดยหากมีการเดินทางระหวางประเทศยิ่งสามารถระบาดไดงายขึ้น และโรคมาลาเรียสามารถเกิดการ
ระบาดของโรคได จึงอาจเกิดกอใหเกิดการระบาดสูคนงานกอสราง และประชาชนที่อาศัยอยูใกลบริเวณพื้นที่กอสราง
โครงการได โดยจากสถิติการเจ็บปวยดวยโรคมาลาเรีย ตั้งแตป พ.ศ.2564 ถึง พ.ศ.2567 พบวา มีประชาชนเขารับการรักษา
ดวยโรคมาลาเรีย แตไมมีการแพรระบาดอยางกวางขวาง สวนคนงานกอสรางไมพบการเจ็บปวยดวยโรคมาลาเรีย ดังนั้น 
สรุปไดวาปญหาโรคมาลาเรียของประชาชนไมเกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการ ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    สำหรับโรคไขเลือดออก เมื่อพิจารณาจากสถิติการเจ็บปวยดวยโรคไขเลือดออกของผล
การติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขในปจจุบันเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งไดประเมินวาโรคไขเลือดออกถือวาเปนโรคประจำถิ่นในประเทศไทย มีการแพรระบาดที่กวางขวางและ
รวดเร็ว โดยเฉพาะเมื่อมีโครงการเกิดขึ้น และหากประชาชนที่อาศัยอยูใกลบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการกักเก็บน้ำไวใช
อุปโภค-บริโภค อาจเปนแหลงเพาะพันธุของยุงลายและยุงรำคาญ ซึ่งนำเชื้อเด็งกี่และเชื้อคิกุนกุนยาเพิ่มมากขึ้น สงผล
กระทบทางสุขภาพตอประชาชน โดยจากสถิติการเจ็บปวยดวยโรคไขเลือดออก ตั้งแตป พ.ศ.2564 ถึง พ.ศ.2568 พบวา  
มีประชาชนในพื้นที่เขารับการรักษาดวยโรคไขเลือดออก ซึ่งโรคไขเลือดออกมีสาเหตุมาจากมีแหลงน้ำขัง ดังนั้น โรค
ไขเลือดออกถือวาไมเกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการ ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     ผลกระทบทางสุขภาพดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย จากสภาพการทำงานและ
สภาพแวดลอม 

     เมื ่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งคาดการณวา พื้นที่กอสรางจะมีคนงานกอสราง ซึ่งจะตองปฏิบัติตามกฎระเบียบดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยในการทำงานอยางเขมงวด เพื่อปองกันไมใหเกิดการเจ็บปวย การบาดเจ็บ หรือเสียชีวิตจากการทำงาน โดยมี
เจาหนาที่ความปลอดภัย (จป.) ตรวจสอบการทำงานใหเกิดความปลอดภัย ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ พบวา โครงการฯ 
ทั้ง 2 ตอน ไดมีการปฏิบัติตามประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน และกฎหมายที่เกี่ยวของกับดานอาชีวอนามัย
และความปลอดภัยในการทำงานอยางเครงครัด โดยมีเจาหนาที่ความปลอดภัย (จป.) ตรวจสอบการทำงานใหเกิดความ
ปลอดภัย รวมทั้งมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ซึ่งสามารถลดโอกาสการ
เกิดผลกระทบทางดานสุขภาพตอคนงานกอสราง ประชาชน และชุมชนโดยรอบพื้นที่กอสรางได จึงสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 4) สรุปผลการศึกษา 

  4.1) สภาพสาธารณสุขบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 

   จากการรวบรวมขอมูลสาเหตุการปวยของผูปวยนอก จากสถานบริการสาธารณสุขทั้ง 4 แหง  
ในพื้นที่โครงการ พบวา มีแนวโนมการเจ็บปวยดวยโรคเนื้อเยื่อผิดปกติ ตามดวยโรคการติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบน
แบบเฉียบพลันอื่นๆ และความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนำ และจากผลการสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจและสังคม และความ
คิดเห็นของประชาชนในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ในรอบปที่ผานมาประชาชนในพื้นที่ศึกษามีอาการปวยดวยโรค
ภูมิแพทางเดินหายใจ โรคภูมิแพทางผิวหนัง โรคทางเดินหายใจ ภาวะหัวใจและหลอดเลือด โรคกลามเนื้อและกระดูก  
ปวดกลามเนื้อที่ไมทราบสาเหตุ และปวดขอตางๆ ที่ไมทราบสาเหตุ (ไมใชบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ เกาต รูมาตอยด) 

   เมื่อพิจารณาอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลางที่เขารับบริการในสถานบริการทาง
การแพทยตลอดแนวเสนทางโครงการ พบวา ในป พ.ศ.2567 มีอัตราปวยระหวาง 1,927.44-3,270.61 รายตอประชากรแสน
คน ซึ่งมีแนวโนมลดลงจากอัตราปวยในป พ.ศ.2566 และเมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระหวางวันที่  
20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 บริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน, สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมูที่ 5 บานปางหก, 
โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน และหมูที่ 1 บานหวยโกน พบวา มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุก
ดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการไมกอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพอากาศใน
บริเวณชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ 

   นอกจากนี้ ขอมูลสถิติการเจ็บปวยดวยโรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออก พบวา ประชาชนในพื้นที่
เขารับรักษาตัวดวยโรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออก แตเมื ่อพิจารณาจากสถิติอัตราปวยดวยโรคมาลาเรีย และโรค
ไขเลือดออกของคนงานกอสราง ไมพบมีการปวยดวยโรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออก ดังนั้น จึงพิจารณาไดวาการปวย
ดวยโรคมาลาเรีย และโรคไขเลือดออกของประชาชนในพื้นที่ไมเกี่ยวของกับกิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

  4.2) สภาพสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสราง 

   ผลการตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง พบวา ไดมีการจัดการหองพัก 
น้ำดื่ม น้ำใช หองน้ำ-หองสวม และระบบบำบัดน้ำเสียไวอยางเพียงพอและถูกหลักสุขาภิบาล สวนการจัดการขยะของ
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน พบวา โครงการฯ ตอน 1 มีจำนวนถังรองรับมูลฝอยเพียงพอตอการรวบรวมขยะมูลฝอยเพื่อนำมา 
ฝงกลบภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง และโครงการฯ ตอน 2 มีจำนวนถุงดำรองรับขยะมูลฝอยเพียงพอตอการรวบรวม
ขยะมูลฝอย เพื่อรอหนวยงานในทองที่เขามาดำเนินการเก็บขน 

   สำหรับการจัดการบริเวณพื้นที่กอสรางไดจัดใหมีเจาหนาที่ทำความสะอาดเปนประจำทุกวัน ซึ่ง
จากการตรวจสอบไมพบวามีเศษวัสดุกอสราง ดิน และขยะมูลฝอยตางๆ ตกหลนอยูบนทางหลวงหมายเลข 101 และแหลง



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ  บทที่ 5 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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น้ำผิวดินที่ไหลผานแนวเสนทางกอสรางโครงการ รวมทั้งไมพบเรื่องรองเรียนจากประชาชนดานการจัดการสาธารณสุข อัน
เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

  4.3) สถิติการเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสรางโครงการ 

   โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมอุปกรณปองกันอุบัติเหตุสวนบุคคลเพียงพอตอคนงาน
กอสราง รวมทั้งมีการอบรมดานความปลอดภัยในพื้นที่กอสราง พรอมทั้งแนะนำวิธีการใชอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคล โดยเจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย (จป.) ซึ่งโครงการฯ มีการออกขอกำหนด/ขอบังคับการใชอุปกรณ
คุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล และมีการตรวจสอบความพรอมของอุปกรณตางๆ กอนใชงานทุกครั้ง โดยจากการ
รวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุของโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมพบการเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสราง 

  4.4) การตรวจสอบขอรองเรียนจากเหตุเดือดรอนรำคาญของประชาชนดานการสาธารณสุข 

   โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมพบขอรองเรียนจากเหตุเดือดรอนรำคาญของประชาชนดานการ
สาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 



  

บทที่ 6 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสทิธิภาพของ

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของ 
  มาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 6 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของ 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

 หลักเกณฑในการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม / 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงในตารางที่ 6.1-1 และ ตารางที่ 6.1-2 

ตารางที่ 6.1-1 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิผล  มีการนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไปปฏิบัติครบถวน 
ไมมีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไมครบถวน หรือ 

- ไมไดนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวไปปฏิบัต ิ
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นไมไดอยูในขอบเขตอำนาจหนาที่ของ

กรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นไมใชภารกิจของกรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นมีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามได หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นปจจุบันไมมีความจำเปนตองปฏิบัติ 

หรือยังไมถึงเวลาที่จะตองปฏิบัต ิ
หมายเหตุ : เงื่อนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถวน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกำหนดความถี่ในการดำเนินการ จะตองมีการปฏิบัติใหครบถวนตามจำนวนที่กำหนด 
 2) หากมาตรการกำหนดเงื่อนไขใหปฏิบัติมากกวา 1 อยาง ในมาตรการขอเดียวกัน จะตองปฏิบัติใหครบถวน  

ตารางที่ 6.1-2 
เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพ 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มปีระสิทธิภาพมาก  มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถวน และมาตรการดังกลาวสามารถชวย
ลดผลกระทบไดท้ังหมด 

ประสิทธิภาพนอย  มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดครบถวน แตมาตรการ/
แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวสามารถชวยลดผลกระทบไดเพียงบางสวน โดย 
- ขอบเขตพื้นที่ท่ีไดรับผลกระทบไมกวางมากนัก 
- กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม แตยังมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 
- กอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญ หรือไดรับการรองเรียนจากประชาชนที่อยูใน

พื้นที่โดยรอบโครงการ 
ไมมีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดครบถวน แตไมสามารถ

ชวยลดผลกระทบได หรือ 
- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที ่ปฏิบัติไมเกี ่ยวของกับการลดผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอมในปจจัยที่กำหนด 

ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการที ่กำหนด ไมมีประสิทธิผลในการ
ดำเนินการ หรือไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของ 
  มาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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6.2 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน และแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทำการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละปจจัย ซึ่งหากมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดแลว
พบวา มีประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาจะมีขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อให
มาตรการดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สำหรับรายละเอียดปจจัยสิ่งแวดลอมและหัวขอที่ทำการประเมินแสดงดัง
ตารางที่ 6.2-1 

6.3 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกัน และ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทำการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละแผนปฏิบัติการฯ ซึ่งหากมีการปฏิบัติตาม
แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดแลวพบวา มีประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาจะมี
ขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อใหแผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สำหรับรายละเอียดปจจัยสิ่งแวดลอม
และหัวขอที่ทำการประเมินแสดงดังตารางที่ 6.3-1  

6.4 ปญหาและอุปสรรคของงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ไมมี 

6.5 ขอเสนอแนะตอโครงการ 

 บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปปญหาและอุปสรรคในแตละปจจัยสิ่งแวดลอมที่ไดติดตามตรวจสอบ มาจัดทำเปน
ขอเสนอแนะในการปรับปรุงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะตอไปของโครงการ รวมถึง
ขอเสนอแนะที่เกี่ยวของ  อันจะเปนประโยชนตอการสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม  และลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น ทั้งนี้
หากพบปญหาผลกระทบดานสิ่งแวดลอมที่จำเปนตองแกไขเรงดวน บริษัทที่ปรึกษาจะแจงใหกรมทางหลวงทราบและ
เสนอแนะแนวทางในการแกไขปญหาในทันที  และจะเสนอแนะมาตรการในการปองกันไมใหเกิดปญหาดังกลาวขึ้นอีกใน
อนาคต 

6.6 ขอเสนอแนะอื่นๆ 

 บริษัทที่ปรึกษาจะจัดทำขอเสนอแนะประเด็นผลกระทบ และมาตรการรองรับที่มีประสิทธิภาพ เพื่อนำไปปรับ
ใชกับโครงการอื่นๆ ของกรมทางหลวงที่มีลักษณะของผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คลายคลึงกันกับโครงการนี้ 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

1. ภูมิสัณฐาน ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของพื้นที่     
 1. กำหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการ

กอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 
 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่

ก อสรางโดยใช Concrete barrier ปายสะทอนแสง 
และเสาลมลุก ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งเวลา
กลางวันและกลางคืน รวมทั้งดำเนินการกอสรางเฉพาะ
ภายในพื้นที่ที่กำหนดไวเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete barrier เพื่อกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสรางอยางชัดเจน รวมทั้งกอสรางภายในพื ้นที่ที่
กำหนดไวเทานั้น นับเปนการควบคุมพื้นที่ที ่อาจเกิด
การเปล ี ่ยนแปลงสภาพภ ูม ิประเทศ จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 2. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 1 (กม.471+704-กม.472+200) และ
รูปแบบที่ 2 (กม.472+200-กม.478+700) ผูรับจางกอสรางจะตองพิจารณา
ปรับปรุงระดับความลาดชันของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไมเกิน 4 
เปอรเซ็นต (%) เพื่อลดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของ
พื้นที่ใหเกิดขึ้นนอยที่สุด 

 จากการตรวจสอบ พบวา โครงการฯ ตอน 1 บริเวณ
แนวเสนทางชวง กม.471+704 ถึง กม.472+200 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
6.30% สวนแนวเสนทางชวง กม.472+200 ถึง กม.
478+700 มีความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง 
สูงสุดเทากับ 7.40% จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   จากการตรวจสอบ พบวา โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่
มาตรการกำหนดไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง 
กม.490+200 ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณโครงการฯ ตอน 2 (กม.490+200 ถึง 
กม.505+853) ไมอยูในบริเวณที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

1. ภูมิสัณฐาน (ตอ) 3. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 3 (กม.480+200-กม.485+200,  
กม.486+200-กม.486+700, กม.488+700-กม.500+000 และ  
กม.503+200-กม.505+900) รูปแบบที่ 4 (กม.478+700-กม.479+200,  
กม.485+200-กม.486+200 และ กม.500+000-กม.503+200) รูปแบบที่ 5 
(กม.479+200-กม.479+700 และ กม.486+700-กม488+700) และรูปแบบที่ 
6 (กม.479+700-กม.480+200) ผูรับจางกอสรางจะตองพิจารณาปรับปรุง
ระดับความลาดชันของคันทางใหมีคาความลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต 
(%) เพื่อลดผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศของพื ้นที ่ให
เกิดขึ้นนอยที่สุด 

 จากการตรวจสอบ พบวา โครงการฯ ตอน 1  :  
- แนวเสนทางชวง กม.478+700 ถึง กม.479+200 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
9.33% 
- แนวเสนทางชวง กม.479+200 ถึง กม.479+700 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.479+700 ถึง กม.480+200 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
8.90% 
- แนวเสนทางชวง กม.480+200 ถึง กม.485+200 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
11.35% 
- แนวเสนทางชวง กม.485+200 ถึง กม.486+200 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
10.75% 
- แนวเสนทางชวง กม.486+200 ถึง กม.486+700 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
10.75% 
- แนวเสนทางชวง กม.486+700 ถึง กม.488+700 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.488+700 ถึง กม.490+200 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
12.00% 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

1. ภูมิสัณฐาน (ตอ)   จากการตรวจสอบ พบวา โครงการฯ ตอน 2 : 
- แนวเสนทางชวง กม.490+200 ถึง กม.500+000 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.500+000 ถึง กม.503+200 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
12.00% 
- แนวเสนทางชวง กม.503+200 ถึง กม.505+900 มี
ความลาดชันตามยาวของแนวเสนทาง สูงสุดเทากับ 
11.49% 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. จำกัดการตัดฟนตนไมและการแผวถาง/ปรับพื้นที่ในการกอสรางคันทาง
ลาดดินตัดและลาดดินถมใหอยูภายในบริเวณที่จะกอสรางและอยูภายในเขต
ทางเดิมเทานั้น โดยผูรับจางกอสรางจะตองจัดทำเครื่องหมายแสดงแนวเขต
พื้นที่กอสรางและแนวเขตทางทั้งสองฝงถนนใหชัดเจน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดดำเนินการตัดฟนตนไม 
และปรับถมพื้นที่ภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น รวมทั้งมี
การกำหนดขอบเขตพื้นที ่กอสรางโดยใช Concrete 
barrier ปายสะทอนแสง และเสาลมลุก ซึ ่งสามารถ
มองเห็นไดชัดเจนทั้งตอนกลางวันและกลางคืน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การจำกัดการตัดฟนตนไม และการแผวถาง/ปรับพื้นที่ 
จะทำใหมีการควบคุมใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิ
ประเทศเฉพาะภายในขอบเขตพื้นที่กอสรางที่กำหนด
ไวเทานั้น จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

2. ทรัพยากรดิน ผลกระทบตอการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม     
 1. ผูรับจางกอสรางตองนำดินขุดจากกิจกรรมกอสรางมาใชในงานทางใหมาก

ที่สุด 
 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการนำดินขุด

จากพื้นที่กอสราง มาแยกประเภทวัสดุสำหรับปรับถม
คันทาง และนำดินที่สามารถใชในการปรับถมได มาใช
ในการถมคันทางใหมากที่สุด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การนำดินที่ขุดออกมาปรับถมคันทางในพื้นที่กอสราง 
จะชวยลดผลกระทบการสูญเสียดินบริเวณพื ้นที่
โครงการ จึงถือมาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทรัพยากรดิน 2. แยกกองดินเปนชั้นดินบน (Top soil) ซึ่งมีความลึกจากผิวดินประมาณ 20 
เซนติเมตร หินและดินชั ้นลาง (Sub Soil) โดยชั ้นดินบน (Top soil) จะ
นำมาใชในการปรับปรุงภูมิทัศนและเปนชั้นดินเดิมที่มีความสมบูรณเหมาะ
แกการปลูกพืชทองถิ่น หินและดินชั้นลาง (Sub Soil) นั้นจะนำมาเปนวัสดุชั้น
รองพื้นทาง โดยนำมากองไวที่จุดกองดิน 2 จุด บริเวณ กม.475+500 และ 
กม.503+000 ซึ่งไมมีแหลงชุมชนอาศัยอยูใกลเคียงไมอยูในพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ำ 1A 1B และชั้นที่ 2 และพื้นที่ปาสงวนแหงชาต ิ

 ผูรับจางกอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน มีการแยกกองดิน
จากการขุดภายในพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการนำดินมา
ใชในการปรับปรุงภูมิทัศนและนำมาเปนวัสดุชั้นรอง
พื้นทางบางสวน แตไมมีการนำดินกองไวที่จุดกองดิน
ตามที่กำหนด จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. การกองดินและเศษวัสดุก อสราง ตองวางกองใหหางจากลำน้ำและ 
ทางระบายน้ำไมนอยกวา 100 เมตร ในฤดูฝนใหกองหางอยางนอย 500 เมตร 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายลงกีดขวางการไหลของน้ำ 

 ปจจุบันผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ได
ดำเนินการวางกองดินและกองวัสดุกอสรางหางจาก 
ลำน้ำและทางระบายน้ำมากกวา 500 เมตร จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การวางกองดินและวัสดุกอสรางใหหางจากลำน้ำและ
ทางระบายน้ำ ชวยลดผลกระทบดานการพังทลายของ
ดินสูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 4. ผูรับจางกอสรางประสานงานกับแขวงทางหลวงนานที่ 2 ในการจัดการเศษ
มวลดินที่เหลืออยางมีประสิทธิภาพ (0.632 ลาน ลบ.ม.) โดยทำการลำเลียงไป
ยังจุดทิ้งดินที่มีความเหมาะสมของกรมทางหลวง หรือนำไปใชประโยชน
ในทางราชการ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการ
ประสานงานกับแขวงทางหลวงนานที่ 2 ในการจัดการ
ดินขุดจากการกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน     
 1. กอนดำเนินการกอสราง ใหมีการตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยาที่ละเอียด

และประเมินเสถียรภาพของดิน (Slope Stability) 
 กอนเริ่มดำเนินการกอสราง โครงการฯ ไดดำเนินการ

ตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยาของพื้นที่กอสราง เพื่อ
ว ิเคราะหค ุณภาพชั ้นด ินของคันทาง จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การตรวจสอบสภาพธรณีวิทยา เพื่อวิเคราะหคุณภาพ
ชั้นดินของคันทาง ซึ่งสามารถนำไปใชประโยชนไดอยาง
เหมาะสม จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. กำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนและเปดแนวพื้นที่กอสรางเทาที่
จำเปน เพื่อรบกวนหนาดินนอยที่สุด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่
ก อสรางโดยใช Concrete barrier ปายสะทอนแสง 
และเสาลมลุก ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั ้งตอน
กลางวันและกลางคืน รวมทั้งดำเนินการกอสรางเฉพาะ
ภายในพื้นที่ที่กำหนดไวเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete barrier เพื่อกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสรางอยางชัดเจน รวมทั้งกอสรางภายในพื้นที ่ที่
กำหนดไวเทานั้น จะสามารถลดผลกระทบดานการชะ
ลางพังทลายของดิน ใหอยู เฉพาะในพื้นที ่กอสราง
เทานั้น จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

3. พิจารณาดำเนินกิจกรรมกอสรางที่เกี ่ยวกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขา 
ฤดูฝน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมสามารถดำเนินกิจกรรมการ
กอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จในชวงกอน
เชาฤดูฝนได จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 4. จำกัดขอบเขตการตัด/แผวถางตนไมและพืชคลุมดิน เพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับ
น้ำฝนที่กอใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจำกัดขอบเขตการตัดตนไม 
ใหอยูเฉพาะภายในพื้นที่ที ่ดำเนินการกอสราง ซึ่งอยู
ภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจำกัดขอบเขตพื้นที่การตัดตนไมเฉพาะภายในพื้นที่
ที่ดำเนินการกอสราง ชวยลดผลกระทบดานการชะลาง
พังทลายของดิน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิผลมาก 

 5. การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพาน
ขามน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน  
(กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั ้งรั ้วดัก
ตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่ง 
ทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ไดดำเนินการติดตั้ง Temporary 
Silt Fence บริเวณริมตลิ ่งทั ้งสองฝ งลำน้ำ บริเวณ
สะพานขามลำหวยทั้ง 4 แหง ตามที่มาตรการกำหนด
ปจจุบัน กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพานขามลำ
น้ำ ไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 และไดดำเนินการรื ้อถอน Temporary Silt 
Fence ออกแลว จึงถือวามีประสิทธิผล  

 การติดตั้ง Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งทั้ง
สองฝงลำน้ำ ชวยปองกันการชะลางของตะกอนดินลงสู
แหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากไมสามารถประเมินประสิทธิผลได จ ึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6. เมื่อกอสรางถนนบริเวณริมตลิ่งใกลกับสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ ตองปลูก
พืชคลุมดินบนเชิงลาด เชน กระดุมทองเลื้อย หญาแฝก เปนตน ระยะทาง 10 
เมตร เพื่อปองกันการชะลางพังทลายบริเวณลาดคันทาง 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา ดำเนินการกอสรางสะพานขามลำน้ำ
แล วเสร ็จ และอย ู ระหว างการก อสร างถนนซึ่ ง
โครงการฯ ไดมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดคันทาง
ที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดคันทางที่ดำเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ ชวยปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินบริเวณลาดคันทางลงสูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากไมสามารถประเมินประสิทธิผลได จ ึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 7. จัดวางกองวัสดุ เชน ดิน หิน ทราย ในบริเวณที่ราบหางจากลำน้ำอยางนอย 
100 เมตร เพื่อปองกันการชะลางพังทลายจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการวางกองดินและกอง
วัสดุกอสรางหางจากลำน้ำและทางระบายน้ำมากกวา 
500 เมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การวางกองดินและวัสดุกอสรางใหหางจากลำน้ำและ
ทางระบายน้ำ ชวยลดผลกระทบดานการพังทลายของ
ดินลงสูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

8. ในระหวางการกอสรางบริเวณดินถม ในกรณีที่มีการขยายคันทางเดิม ให
ผูรับจางกอสรางดำเนินการตัดดินแบบขั้นบันได (Benching) กอนถมขยายคัน
ทาง เพื่อปองกันการเกิดดินถลม 

 ผูรับจางกอสราง มีการปรับถมเพื่อขยายคันทางเดิม 
โดยดำเนินการตัดดินแบบขั้นบันได แลวจึงถมดินขยาย
คันทาง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปรับถมเพื่อขยายคันทางเดิม โดยการตัดดินแบบ
ขั้นบันไดสามารถชวยปองกันการเกิดดินถลม จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 9. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 1 (กม.471+704-กม.472+200) และ
รูปแบบที่ 2 (กม.472+200-กม.478+700) ระยะทางประมาณ 6.99 กิโลเมตร 
มีการถมดินคันทางสูงกวาระดับถมดินเดิมประมาณ 0.5 เมตร กำหนดใหปรับ
ระดับความลาดชันของลาดดินถมมีสัดสวน 2 ตอ 1 และปลูกหญา (Sodding) 
คลุมลาดคันทางทั้งสองฝงทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการเลื่อน
ไหลของดิน 

 โครงการฯ ตอน 1 : แนวเสนทางชวง กม.471+704 ถึง  
กม.478+800 ซึ่งอยูในโครงการฯ ตอน 1 มีการปรับ
ระดับความลาดชันของลาดดินถมใหมีสัดสวน 2 ตอ 1 
และมีการปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทางทั้ง 2 ฝงทาง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมใหมีสัดสวน 
2 ตอ 1 รวมทั้งมีการปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง จะ
สามารถชวยปองกันการชะลางพังทลายของดิน จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853  จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณนี้ไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 10. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 3 (กม.480+200-กม.485+200,  
กม.486+200-กม.486+700, กม.488+700-กม.500+000 และ กม.503+200-
กม.505+900) ระยะทางประมาณ 19.50 กิโลเมตร มีการถมดินคันทางสูง
ประมาณ 1-2 เมตร และอีกฝงจะทำการตัดดินลึกประมาณ 1-2 เมตร บริเวณ
ที่มีความลาดชันของลาดดินถม กำหนดใหปรับระดับความลาดชันของลาดดิน
ถมมีสัดสวน 2 ตอ 1 เสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาด
ดินถม และปลูกหญาแฝก คลุมลาดคันทาง และบริเวณที่มีลาดชันของลาดดิน
ถมตัด กำหนดปรับระดับความลาดชันของลาดชันดินตัดเปน 1 ตอ 1 และ
ออกแบบลาดดินตัดเปนขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับกอสรางราง
ระบายน้ำ ที่ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำและปลูก
หญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการเลื่อนไหล
ของดินยึดลาดดินตัด Soil Nail และกอสรางรางระบายน้ำที่ชานพัก ของงาน
ตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ รวมทั้งปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

 โครงการฯ ตอน 1 : แนวเสนทางชวงที่มาตรการฯ 
กำหนด อยูในชวงการกอสรางโครงการฯ ดังนี้  

แนวเสนทางชวง กม.480+200 ถึง กม.485+200, 
กม.486+200 ถึง กม.486+700 และ กม.488+700 ถึง 
กม.490+200 มีรูปแบบการกอสรางบริเวณลาดดินตัด 
และลาดดินถม ดังนี้ 

บริเวณลาดดินถม มีการปรับระดับความลาดชันใหมี
สัดสวน 2 ตอ 1 และปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง แต
ไมมีการเสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid)  
  บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 1 ตอ 1 โดยมีลักษณะ

เปนลาดดินตัดขั้นบันได และมีรางระบายน้ำบริเวณ
ชานพักของลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญา
แฝกคลุมลาดคันทาง และไมมีการติดตั้ง Soil Nail 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 : แนวเสนทางชวงที่มาตรการฯ 
กำหนด อยูในชวงการกอสรางโครงการฯ ดังนี้ 

แนวเสนทางชวง กม.490+200 ถึง กม.500+000 
และ กม.503+200 ถึง กม.505+900 มีรูปแบบการ
กอสรางบริเวณลาดดินตัด และลาดดินถม ดังนี้ 

บริเวณลาดดินถม มีการปรับระดับความลาดชันใหมี
สัดสวน 2 ตอ 1 และปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง แต
ไมมีการเสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid)  

บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 1 ตอ 1 โดยมีลักษณะ
เปนลาดดินตัดขั้นบันได และมีรางระบายน้ำบริเวณ
ชานพักของลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญา
แฝกคลุมลาดคันทาง และไมมีการติดตั้ง Soil Nail  

ซึ่งบริเวณลาดดินตัด ในชวงระหวาง กม.491+000 
ถึง กม.492+000 มีการจัดทำ Retaining Wall ความ
สูง 3.0 – 6.0 เมตร เพิ่มเติม จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 11. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 4 (กม.478+700-กม.479+200,  
กม.485+200-กม.486+200 และ กม.500+000-กม.503+200) ระยะทาง
ประมาณ 4.70 กิโลเมตร มีการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร บริเวณที่มีความ
ลาดชันของลาดดินตัด กำหนดปรับระดับความลาดชันของลาดดินตัด มี
สัดสวน 0.25 ตอ 1 บริเวณหินผุมีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และออกแบบลาดดินตัด
เปนขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับใชสมอยึดลาดดินตัด Soil Nail และ
กอสรางรางระบบน้ำ ที่ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ 
รวมทั้งปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการ
เลื่อนไหลของดิน 

 แนวเสนทางชวงที่มาตรการฯ กำหนด อยูในชวงการ
กอสรางโครงการฯ ดังนี้ โครงการฯ ตอน 1 : ไดแก 
แนวเสนทางชวง กม.480+700 ถึง กม.479+200, กม.
485+200 ถึง กม.486+200 และโครงการฯ ตอน 2 : 
ไดแก แนวเสนทางชวง กม.500+000 ถึง กม.503+200 
ซึ่งมีรูปแบบการกอสรางบริเวณลาดดินตัด ดังนี้ 

บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 สวนบริเวณ
หินผุ มีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และมีรางระบายน้ำบริเวณ
ชานพักของลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญา
แฝกคลุมลาดคันทาง และไมมีการติดตั ้ง Soil Nail  
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

12. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 5 (กม.479+200-กม.479+700, 
และ กม.486+700-กม.488+700) ระยะทางประมาณ 2.5 กิโลเมตร โดยทำ
การถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร บริเวณที่มีความลาดชันของลาดดินถม 
กำหนดใหปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมมีสัดสวน 0.25 ตอ 1 โดย
เสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาดดินถม และออกแบบ
ลาดดินถมเปนขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับกอสรางรางระบบน้ำที่
ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ และปลูกหญาแฝกคลุม
ลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

 แนวเสนทางชวงที่มาตรการฯ กำหนด อยูในชวงการ
กอสรางโครงการฯ ดังนี้  
โครงการฯ ตอน 1 : ได แก   แนวเส นทางช  วง  
กม.479+200 ถึง กม.479+700, กม.486+700 ถึง กม.
488+700 ซึ่งมีรูปแบบการกอสรางบริเวณลาดดินถม 
สัดสวน 0.25 ตอ 1 และปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง 
แต ไม ม ีการเสร ิมค ันทางด วยว ัสด ุ เสร ิมแรงดิน 
(Geogrid) จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณนี้ไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 13. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 6 (กม.479+700-กม.480+200) 
ระยะทางประมาณ 0.5 กิโลเมตร โดยทำการถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร และ
ทำการตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร บริเวณที่มีความลาดชันของลาดดินตัด 
กำหนดปรับระดับความลาดชันของลาดดินตัด มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 บริเวณ
หินผุมีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และออกแบบลาดดินตัดเปนขั ้นบันได (Step 
Benching) พรอมกับใชสมอยึดลาดดินตัด Soil Nail และกอสรางรางระบบ
น้ำที่ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ รวมทั้งปลูกหญา
แฝกคลุมลาดคันทาง สำหรับบริเวณที ่ม ีความลาดชันของลาดดินถม 
กำหนดใหปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมมีสัดสวน 0.25 ตอ 1 โดย
เสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาดดินถม และออกแบบ
ลาดดินถมเปนขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับกอสรางรางระบบน้ำ ที่
พักชาน ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ และปลูกหญาแฝกคลุม
ลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

 แนวเสนทางชวง กม.479+700 ถึง กม.480+200 อยูใน
การกอสรางโครงการฯ ตอน 1 มีรูปแบบการกอสราง
บริเวณลาดดินตัด และลาดดินถม ดังนี้ 

บริเวณลาดดินตัด มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 สวนบริเวณ
หินผุมีสัดสวน 0.5 ตอ 1 และมีรางระบายน้ำบริเวณ
ชานพักของลาดดินตัดแตละขั้น แตไมมีการปลูกหญา
แฝกคลุมลาดคันทาง และไมมีการติดตั้ง Soil Nail 

บริเวณลาดดินถม มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 และมีการ
ปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง แตไมมีการเสริมคันทาง
ดวย Geogrid จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเส นทางโครงการฯ ช วง กม.490+200 ถึ ง  
กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณนี้ไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

14. การปรับปรุงถนนโครงการใกลแลวเสร็จ กำหนดใหมีการปลูกหญาแฝก 
แบบปกแถวเปนแถบ (Strip Sodding) เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 
มีรายละเอียดดังนี้ 

- หญาแฝกที่นำมาปลูกตองมีดินติดรากหญา หนาไมนอยกวา 4 เซนติเมตร 
และจะตองใหดินและหญาชื้นอยูเสมอ 

- การปลูกหญาเปนแถวขนานกับแนวถนน หญาแตละแถวกวาง 20 
เซนติเมตร เปนอยางนอย และเวนซองวางไมเกิน 20 เซนติเมตร 
- หญาที่ปลูกแลวจะตองตบแตงใหหญาเกาะแนนกับตัวพื้นที่ปลูกแลวจึงใช
หนาดินเกลี่ยลงบนหญาตามรอยตอระหวางแถวอีกครั้งหนึ่ง ทำการรดน้ำให
ชุมจนกวาจะยึดติด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการปลูกหญาแฝกในแนว
เสนทางชวงที ่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ โดยมี
รายละเอ ียดตามท ี ่มาตรการกำหนด จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การปล ูกหญาแฝกแบบปกแถวเป นแถบ ตามที่
มาตรการกำหนด จะชวยปองกันการชะลางพังทลาย
ของดิน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 15. กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินตัดและลาดดินถม โดย
พันธุพืชที่กำหนดใหปลูก ไดแก หญาแฝก (Vetiver Grassing) เปนตน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการทั้ง 2 ตอน อยูระหวางการกอสรางลาดดินตัด 
และลาดดินถม ซึ่งมีการปลูกหญาแฝกบริเวณลาดดิน
ตัดและลาดดินถม ที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินถม จะชวยปองกัน
การชะลางพังทลายของดิน จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 16. การตัดฟนตนไมและการแผวถางปรับพื้นที่ จะตองจำกัดขอบเขตพื้นที่ให
นอยที่สุด โดยตองดำเนินการภายในบริเวณที่จะกอสราง ซึ่งอยูภายในเขตทาง
เทานั้น 

 ผู รับจางกอสรางมีการจำกัดขอบเขตการตัดตนไม 
เฉพาะพื้นที่ที่ดำเนินการกอสราง ซึ่งอยูภายในพื้นที่เขต
ทางเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจำกัดขอบเขตพื้นที่การตัดตนไมเฉพาะภายในพื้นที่
ที่ดำเนินการกอสราง ชวยลดผลกระทบดานการชะลาง
พังทลายของดิน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิผลมาก 

 17. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ำพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปดพื้นที่
เฉพาะบริเวณที่ทำงานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดินลงสู
แหลงน้ำที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดิน
บริเวณใกลพื้นที่ริมน้ำเฉพาะบริเวณที่มีการกอสราง
เทานั้น และจากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.
2568 พบวา ไดดำเนินการกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำแลวเสร็จ และอยูระหวางการปลูกพืชโตเร็ว 
บริเวณลาดดินถมใกลกับริมน้ำ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดำเนินการเปดหนาดินเฉพาะที่จำเปนสำหรับการ
กอสราง ชวยลดปริมาณการชะลางพังทลายของดินลง
สูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

18. ขุดลอกลำน้ำหากพบวาการกอสรางอาคารระบายน้ำของโครงการ ทำให
เกิดการทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน 
ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบอาคาร
ระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตาม
โครงการไดมีการตรวจสอบไมใหมีการทับถมของ
ตะกอนดิน และเศษวัสดุกอสรางในอาคารระบายน้ำ
ตางๆ อยูเสมอ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 19. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลำน้ำ โดยปลูกพืชโตเร็วใน
บริเวณริมตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
การกอสรางบริเวณริมลำน้ำแลวเสร็จ และอยูระหวาง
การปลูกพืชโตเร็ว บริเวณลาดดินถมใกลกับริมน้ำ เพื่อ
ป องก ันการชะล างพ ังทลายของด ิน จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การปลูกพืชโตเร็วบริเวณที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการฯ จะชวยลดปริมาณการชะลาง
พังทลายของดินลงสู แหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 20. การกอสรางทางและลาดคันทาง จะตองมีการปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินตามรูปแบบที่ออกแบบไว โดยจะตองดำเนินการทันทีหลังจากการแผว
ถางปรับพื้นที่แลวเสร็จ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน จะดำเนินการปลูกพืชคลุมดิน
บริเวณลาดคันทางที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 

โครงการฯ ตอน 1 ไม ม ีการเสร ิมกำล ังด วย 
Geogrid บริเวณลาดดินถม และไมมีการติดตั ้ง Soil 
Nail บริเวณลาดดินตัด  

โครงการฯ ตอน 2 ไม ม ีการเสร ิมกำล ังด วย 
Geogrid บริเวณลาดดินถม สวนลาดดินตัดเฉพาะชวง 
กม.491+000 ถ ึง กม.492+000 ม ีการก อสร าง 
Retaining Wall เพื ่อเพิ ่มเสถียรภาพของลาดดินตัด
บริเวณนี้ แตไมมีการติดตั้ง Soil Nail บริเวณลาดดิน
ตัดอื่นๆ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

21. กอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 
เพื่อชวยปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดินที่คาดการณวาจะ
เกิดขึ้นจากโครงสราง และ/หรือจากการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอมตาม
ธรรมชาติ ดังนี้ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการกอสรางโครงสราง
ปองกันการพังทลายของดิน และการเลื่อนไหลของดิน 
ดังนี้ 

  

 - การปองกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) กรณีชวงที่ตัดพื้นที่
เขาที่มี Back Slope สูงชัน กำหนดใหตัดเชิงลาดตามความลาดชันธรรมชาติ
ของวัสดุที่ตัดผาน เชน ลาดดินตัดความลาดชัน 1 : 1 (ราบ : ดิ่ง) ลาดหินตัด 
(หินแข็ง) ความลาดชัน 0.25 : 1 (ราบ : ดิ่ง) เปนตน และจัดใหมีชานพัก 
(Berm) เปนระยะตามความสูง พรอมกอสรางรองรับน้ำบริเวณเชิงลาด 
(Concrete Interceptor Drain) เพื่อระบายลงสูรองระบายน้ำดานขาง (Side 
Ditch) ทั้งนี้ เพื่อปองกันการกัดเซาะหนาดินเปลือยของ Back Slope 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการกอสรางลาดดินตัดแบบ
ขั้นบันได โดยมีความลาดชันตามที่มาตรการกำหนด 
รวมทั้งมีการติดตั้งรางระบายน้ำบนลาดตัดแตละชั้น 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การกอสรางลาดดินตัดแบบขั้นบันได โดยมีความชัน
ตามมาตรการกำหนด พรอมติดตั้งรางระบายน้ำบนลาด
ตัดแตละชั้น จะชวยปองกันการกัดเซาะหนาดิน จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - การปองกันการกัดเซาะของลาดดินถม (Side Slope) กำหนดใหปลูกพืช
คลุมดิน เชน กระดุมทองเลื้อย พื้นที่งานดินถมคันทางที่มีความสูงไมมากนัก 
โดยชวงที ่เปนคันทางถมสูงกำหนดใหปลูกหญาแฝก (Vetiver Grassing) 
บริเวณเชิงลาดดินถม ทั ้งนี ้เพื ่อชวยในการยึดดินและปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน เนื่องจากหญาแฝกเปนพืชที่มีรากยาว แผกระจายลงไปในดิน
ตรงๆ เปนแผงและงายตอการดูแลรักษา ทั้งนี้การปองกันลาดดินตัดและดิน
ถมสูงชันไดมีการจัดทำตาขายคลุมดินและสลักยึดดิน (Soil Nail) บริเวณลาด
ดินตัด และใหพิจารณาติดตั้ง Curb and Drain Chute for Embankment 
Protection ตามแบบมาตรฐานงานทางของกรมทางหลวง เพื่อรองรับการ
ระบายน้ำจากผิวถนนที่อาจจะกัดเซาะคันทางดินถมสูงในบริเวณที่มีความ
จำเปน 

 มีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินถมตามที่มาตรการ
กำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินถม จะชวยปองกัน
การชะลางพังทลายของดิน จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทร ัพยากรดิ น 
(ตอ) 

- การดาดรองน้ำขางถนน (Side Ditch) กำหนดใหดาดรองระบายน้ำ
ดานขางฝงพื้นที่เขาดวยคอนกรีต (Concrete Ditch Lining) เพื่อปองกันการ
กัดเซาะรองน้ำ สำหรับน้ำผิวดินที่ไหลลงตามลาดดินถมสูงจะมีการปลูกหญา
แฝกและติดตั้ง RC. Barrier เพื่อรวบรวมน้ำลงไปยัง RC. Drain Chute ที่มี
ระยะไปตามลาดดินถม เพื ่อปองกันการกัดเซาะลาดดินถมดังกลาว ใน
ขณะเดียวกันกำหนดใหมี Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ เพื่อดักตะกอน
เปนระยะๆ โดยกำหนดใหมีการดาดคอนกรีตรองน้ำขางถนนฝงพื ้นที ่เขา 
ตลอดความยาวที่ผานพื้นที่เขา 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการดาดคอนกรีต บริเวณ
รองระบายน้ำดานขางฝงพื้นที่เขา รวมทั้งมี Raise Bar 
ยกขวางรองระบายน้ำเปนระยะๆ ตลอดความยาวที่
ผ านพื้นที ่ เขาตามที ่มาตรการกำหนด จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต บริเวณรองระบายน้ำ รวมทั้งใหมี 
Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำเปนระยะๆ ตลอด
ความยาวที่ผานพื้นที่เขา จะชวยชะลอความเร็วของน้ำ 
ซึ่งจะชวยปองกันการกัดเซาะรองน้ำ จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

 - การปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน กำหนดใหมีโครงสรางปองกัน
การกัดเซาะ (Slope Protection) บริเวณคอสะพานที่ทำการปรับปรุงใหมทั้ง 
4 แหง ได แก  สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) ห วยน้ำแงน  
(กม.474+475) ห  วยน ้ ำแงน (กม475+895) และห  วยน ้ ำแงน  
(กม.478+316) ดวยการดาดคอนกรีตบริเวณเชิงลาดคอสะพาน เพื่อปองกัน
น้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพานตามมาตรฐานการกอสรางสะพานของกรม
ทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำ
น ้ำ และโครงสร างป องก ันการก ัดเซาะ (Slope 
Protection) บริเวณคอสะพานขามลำน้ำทั ้ง 4 แหง 
แลวเสร็จ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต (Slope Protection) บริเวณเชิงลาด
คอสะพาน จะชวยปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอ
สะพาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 22. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จใหทำการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริม
เขตทางที ่สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที ่มีความ
เหมาะสมนำปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลอง
ตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี้เหล็ก 
ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดู
บาน เปนตัน จำนวน 12,026 ตน โดยกำหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟน
ปลา มีระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตามแบบมาตรฐานหรือแบบแนะนำใน
การปลูกตนไมในเขตทางหลวง สำนักสำรวจและออบแบบ (พ.ศ.2552) กรม
ทางหลวง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ราง
ระบายน้ำ ลาดดินตัดและลาดดินถม ยังไมแลวเสร็จ  
จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขต
ทาง ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม 
เพื่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวาง
การขอรับงบประมาณเพื ่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.
2569 ตามที่มาตรการกำหนด จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากอยู ระหวางรอการปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

3. ธรณีวิทยา และ ผลกระตอโครงสรางธรณีและการเกิดแผนดินไหวตอการพัฒนาโครงการ     
แผนดินไหว ธรณีวิทยา     
 1. กอนดำเนินการกอสรางตองดำเนินการตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยาที่

ละเอียด และประเมินเสถียรภาพของดิน (Slope Stability) อีกครั้ง 
 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดมีการตรวจสอบสภาพทาง

ธรณีวิทยา และประเมินเสถียรภาพของดิน กอนเร่ิม
งานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบสภาพธรณีวิทยา เพื่อวิเคราะหคุณภาพ
ชั้นดินของคันทาง ซึ่งสามารถนำไปใชประโยชนไดอยาง
เหมาะสม จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 การเกิดแผนไหว     
 1. ออกแบบถนนโครงการตามขอกำหนดและมาตรฐานการออบแบบโครงสราง

ของกรมทางหลวง 
 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง มีการ

ออกแบบรูปแบบแนวเสนทางโครงการตามขอกำหนด
และมาตรฐานการออกแบบโครงสรางของกรมทางหลวง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การออกแบบโครงสรางตามมาตรฐาน จะสามารถ
รองรับกรณีเกิดแผนดินไหว ซึ่งสามารถลดการสูญเสีย
ช ีว ิตและทรัพย ส ินของผู  ใช เส นทางได จ ึงถ ือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. ออกแบบโครงสรางสะพานและถนนใหสามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนที่เกิด
จากแผ นด ินไหวตามมาตรฐาน AASSHTO LRFD โดยการคำนวณแรง
แผ นด ินไหวโดยว ิธ ี  Uniform load ตามท ี ่ระบไว ใน AASSHTO Guide 
Specifications for LRFD Seismic Bridge Design, 2nd Edition, 2011 
(Article 5.4.2) 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง มีการ
ออกแบบกอสรางสะพานขามลำน้ำตามแนวเสนทาง
โครงการ ซึ ่งเป นไปตามขอกำหนดและมาตรฐาน 
AASSHTO LRFD จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการออกแบบตามที ่มาตรการกำหนด จ ึงถ ือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3. กรณีเกิดแผนดินไหวรุนแรงในพื้นที่โครงการ ตองดำเนินการตรวจสอบ
ความเสียหายตลอดแนวเสนทาง และในกรณีที่พบความเสียหาย เชน ถนน
ทรุด ถนนแยก/ราว ตองดำเนินการซอมแซม/ปรับปรุงใหอยูในสภาพดีโดยเร็ว 

 จากเหตุการณการเกิดแผนดินไหวในสาธารณรัฐแหง
สหภาพเมียนมาร เมื่อวันที่ 28 มีนาคม พ.ศ.2568 ซึ่ง
ส งผลกระทบดานแรงสั ่นสะเทือนในประเทศไทย 
โครงการฯ ไดดำเนินการตรวจสอบโครงสรางสะพาน 
อาคารระบายน้ำ และโครงสรางผิวทาง ที่อยูระหวาง
การกอสราง พบวา โครงสรางสะพาน อาคารระบายน้ำ 
และโครงสร างต างๆ ไม ได ร ับความเสียหายจาก
แรงสั่นสะเทือน ดังกลาว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบความเสียหายของโครงสรางสะพาน
หลังจากเหตุการณแผนดินไหว เพื่อปองกันผลกระทบ
จากการเก ิดแผ นด ินไหว จ ึ งถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4. น้ำผิวดิน ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน     

 1. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
ทรัพยากรดินอยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติ
ตามมาตรการป องก ันและแก  ไขผลกระทบด าน
ทรัพยากรดินบางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. การกอสรางตัดผานแหลงน้ำใหพิจารณากอสรางในชวงฤดูแลงและใช
ระยะเวลากอสรางใหสั้นที่สุด เพื่อลดปริมาณตะกอนดินและสารแขวนลอยใน
น้ำ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการพิจารณากอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ และแนวเสนทางโครงการชวงที ่ต ัดผาน
แหลงน้ำ ในชวงฤดูแลง แตไมสามารถดำเนินการให
แลวเสร็จในระยะเวลาที่สั้นที่สุดได อยางไรก็ตาม ผูรับ
จางกอสราง ไดหยุดดำเนินกิจกรรมการกอสรางทันที 
เมื่อมีฝนตกหนัก จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การหยุดกิจกรรมการกอสรางตางๆ ในขณะที่มีฝนตก
หนัก ชวยลดการชะลางพังทลายของดินสู แหลงน้ำ  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3. ไมเปดพื้นที่กอสรางที่อยูบริเวณริมน้ำพรอมกันทั้งหมด ตองทยอยเปด
เฉพาะพื้นที่ดำเนินงานกอสรางเทานั้น เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน
ลงสูแหลงน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดิน
บริเวณใกลพื้นที่ริมน้ำเฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรมการ
กอสรางเทานั้น และจากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา ไดดำเนินการกิจกรรมการกอสราง
สะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ และอยูระหวางการปลูกพืช
โตเร็ว บริเวณลาดดินถมใกลกับริมน้ำ เพื่อปองกันการ
ชะลางพังทลายของดิน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดำเนินการเปดหนาดินเฉพาะที่จำเปนสำหรับการ
กอสราง ชวยลดปริมาณการชะลางพังทลายของดินลง
สูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล*

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ*

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) 4. การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพาน
ขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน  
(กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั ้ งรั้ว 
ดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่ง
ทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการติดตั ้ง Temporary Silt 
Fence บริเวณริมตลิ ่งทั ้งสองฝ งลำน้ำ ระหวางการ
กอสรางฐานรากสะพาน บริเวณสะพานขามลำหวยทั้ง 
4 แหง ตามที่มาตรการกำหนด ปจจุบัน กิจกรรมการ
กอสรางฐานรากสะพานขามลำน้ำ ไดดำเนินการแลว
เสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และไดดำเนินการ
รื้อถอน Temporary Silt Fence ออกแลว จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งทั้ง
สองฝงลำน้ำ ชวยปองกันการชะลางของตะกอนดินลงสู
แหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. ใหทยอยเปดหนาดินเฉพาะสวนที่จะดำเนินการเทานั้นและหลีกเลี่ยงการ
ถากถางพืชคลุมดินในบริเวณที่ไมจำเปน เพื่อลดการชะลางตะกอนลงสูลำน้ำ
หลัก โดยเฉพาะบริเวณสะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน 
(กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) 

 โครงการฯ ตอน 1 : พื้นที่กอสรางสะพานขามลำน้ำ 
ทั้ง 4 แหง อยูในขอบเขตพื้นที่กอสรางโครงการฯ ตอน 
1 ซึ่งผูรับจางกอสรางไดมีการเปดหนาดิน และถากถาง
พืชคลุมดิน เฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรมการกอสราง
เทานั ้น ซึ ่งจากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.
2568 พบวา ไดดำเนินการกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำแลวเสร็จ และอยูระหวางการปลูกพืชโตเร็ว 
บริเวณลาดดินถมใกลกับริมน้ำ เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดำเนินการเปดหนาดินเฉพาะที่จำเปนสำหรับการ
กอสราง และถากถางพืชคลุมดินชวยลดปริมาณการ 
ชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) 6. เมื ่อทำการปรับปรุงสะพานขามลำน้ำ 4 แหง ไดแก สะพานขามหวย 
น ้ำปอน (กม.472+302) ห วยน ้ำแงน (กม.474+475) ห วยน ้ำแงน  
(กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) เสร็จเรียบรอยแลว ใหทำการ
ดาดคอนกรีต (Slope protection) บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝง เพื่อปองกันการ
กัดเซาะริมตลิ่ง หรือการชะลางพังทลายและการเลื่อนไหลของดินลงสูลำน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำ
น ้ำ และโครงสร างป องก ันการก ัดเซาะ (Slope 
Protection) บริเวณคอสะพานขามลำน้ำทั ้ง 4 แหง 
แลวเสร็จ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต (Slope Protection) บริเวณเชิงลาด
คอสะพาน จะชวยปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอ
สะพาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 7. วางแผนกอสรางในชวงฤดูแลง สำหรับกิจกรรมที่กอใหเกิดผลกระทบตอ
การชะลางพังทลายของดิน เชน การปรับปรุงถนนโครงการ การกอสราง
สะพาน โดยเฉพาะบริเวณใกลกับลำน้ำสายหลัก 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดมีการวางแผนการกอสราง
กิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดิน เชน การปรับถมคันทาง 
การกอสรางลาดดินตัด-ลาดดินถม และการกอสราง
สะพานขามลำน้ำ ในชวงฤดูแลง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดำเนินกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินในชวงฤดูแลง 
จะสามารถปองกันการชะลางพังทลายของดินลงสู
แหลงน้ำในบริเวณใกลเคียงได จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 8. หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝนและใชเวลากอสรางใหนอยที่สุด เพื่อลด
และปองกันผลกระทบตออุทกวิทยาน้ำผิวดินและการระบายน้ำในพื้นที ่

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสราง
ในชวงฤดูฝนได แตจะหยุดกิจกรรมการกอสรางทันที 
เมื่อมีฝนตกหนัก จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. กิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลเคียงลำน้ำ/ตลิ่งลำน้ำ โดยเฉพาะหากมี
กิจกรรมการขุดดินริมตลิ่ง ตองกำหนดขอบเขตหรือจำกัดระยะการขุดดิน
อยางชัดเจน เฉพาะพื้นที่ที่มีการทำงานจริงเทานั้น และตองทำการบูรณะดูแล
ตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

 กิจกรรมการกอสรางบริเวณใกลเคียงลำน้ำทั้ง 2 ตอน 
มีการกำหนดขอบเขตพื้นที ่ชัดเจน และเปดหนาดิน
เฉพาะพื้นที่ที ่จำเปนตอการกอสรางเทานั้น จากการ
ตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา ไดดำเนิน
กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำแลวเสร็จ และ
อยูระหวางการบูรณะตลิ่งใหมีสภาพเดิม จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 เปดหนาดินเฉพาะพื้นที่ที่จำเปน และการบูรณะตลิ่งให
มีสภาพเดิม ชวยลดการสูญเสียหนาด ินและชวย
ปองกันการชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 10. หามปดกั้นลำน้ำ หากจำเปนตองจัดทำทางน้ำ/ชองระบายน้ำชั่วคราว 
เพื่อใหสามารถระบายน้ำออกจากพื้นที่ไดตามปกต ิ

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางใดที่มี
ความจำเปนตองปดกั้นลำน้ำ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมมีการปดกั้นลำน้ำ ทำใหแหลงน้ำในแนว
เสนทางโครงการไมเกิดการเปลี ่ยนแปลง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 11. การกอสรางถนนและสะพานทางเบี ่ยง ตองไมปดกั ้นการระบายน้ำ
ธรรมชาติและตองมีการตรวจสภาพการระบายน้ำอยางนอยใน 24 ชั่วโมง หลัง
ฝนตกหนัก 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีการปดกั้นลำน้ำ และจัดใหมี
เจาหนาที่ตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ ทันทีภายหลัง
ฝนตกหนัก จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมมีการปดกั้นลำน้ำ ทำใหแหลงน้ำในแนว
เสนทางโครงการไมเกิดการเปลี ่ยนแปลง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 12. เศษวัสดุ เศษวัชพืชที่ขุดลอก ตลอดจนตนไมที่ทำการรื้อยายจะตองนำไป
กำจัดหรือเก็บออกจากพื้นที่ โดยไมใหเก็บกองไวในพื้นที่กอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง 
และเศษวัสดุกอสราง ไวภายในบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง โดยไมมีการกองเศษวัสดุไวในพื้นที่กอสราง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การเก็บกองวัสดุกอสรางและเศษวัสดุกอสรางภายใน
พื้นที่บานพักคนงานกอสราง ซึ่งอยูหางจากแหลงน้ำไม
นอยกวา 300 เมตร ชวยลดการพังทลายของดินสูแหลง
น้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 13. ตองทำการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ที่ทำการปรับปรุง
ใหม 4 แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตลอดระยะเวลา
ของการกอสราง เพื่อปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ดำเนินการกอสรางคานพื้นสะพาน
แล วเสร ็จ ในเด ือนพฤศจ ิกายน พ.ศ.2567 และ 
ไดดำเนินการรื ้อถอนตาขายขึงดานลางโครงสราง
สะพานออกแลว โดยในระหวางการกอสรางคานพื้น
สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน 
(กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวย
น้ำแงน (กม.478+316) ผูรับจางกอสรางมีการติดตั้ง 
ตาขายปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสู
แหลงน้ำตามที่มาตรการกำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั ้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ชวย
ปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำ 
การจึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 14. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหทำการตรวจสอบสภาพอาคาร
ระบายน้ำตางๆ ตามแนวเสนทางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน มีดินทราย
ทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื ่อมิใหกีด
ขวางทางระบายน้ำ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน 
ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบสภาพ
อาคารระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน     
 การกอสรางถนนโครงการ     
 1. ดำเนินการตามมาตรการดานทรัพยากรดิน อุทกวิทยาน้ำผิวดินและการ

ระบายน้ำอยางเครงครัด เพื่อลดผลกระทบดานปริมาณตะกอนสารแขวนลอย
ในน้ำ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และลดผลกระทบดานทรัพยากรดิน อุทกวิทยาน้ำผิว
ด ิน และการระบายน ้ำ บางส วน จ ึงถ ือว าไม มี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 การระบายน้ำเสียจากสำนักงานควบคุม/บานพักคนงาน     
 1. หามระบายน้ำทิ้งที่ไมผานการบำบัดน้ำเสียจากที่พักคนงานลงสูแหลงน้ำ

ธรรมชาติโดยเด็ดขาด 
 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสีย

แบบเกรอะ-กรองไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียจาก
หองน้ำ-หองสวมของคนงานกอสราง รวมทั้งมีการขุด
รางระบายน้ำรอบบริเวณพื้นที่บานพักคนงานกอสราง 
โดยไมมีการระบายน้ำทิ้งลงสูแหลงน้ำธรรมชาติ จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมมีการระบายน้ำทิ้งลงสูแหลงน้ำ
ธรรมชาติ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล*

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ*

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 2. กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดเตรียมพื้นที่สำหรับเครื่องจักร รวมทั้งโรง
บำรุงเครื่องจักร บริเวณที่เก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง และถังเก็บ
น้ำมันใชแลวบริเวณที่ทำความสะอาดยานพาหนะและเครื่องจักรกล รวมทั้ง
พื้นที่กองวัสดุกอสรางใหอยูหางจากแหลงน้ำและทางระบายน้ำอยางนอย 
150 เมตร เพื่อปองกันการปนเปอนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีพื้นที่สำหรับโรงซอม
บำรุง พื้นที่เก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง น้ำมันเครื่อง หรือ
น้ำมันที่ใชแลว โดยมีพื้นที่สำหรับการวางกองดิน ทราย 
และวัสดุกอสรางอื่นๆ ไวที่บานพักคนงานกอสราง และ
ตามแนวเสนทางโครการฯ ซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทาง 
โดยมีระยะหางจากลำน้ำใกลเคียงมากกวา 300 เมตร 
รายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดบานพักคนงานกอสราง ไวที่ 
บริเวณ กม.470+000 ตรงขามดานศุลกากรทาชาง โดย
ระยะหางจากคลองอาน ซึ่งเปนแหลงน้ำที ่ใกลที ่สุด 
เปนระยะทาง 440 เมตร 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดบานพักคนงานกอสรางไว
ตรงขามสถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเก ียรติ โดยมี
ระยะหางจากคลองโกน ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ใกลที่สุดเปน
ระยะทาง 320 เมตร 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดเตรียมพื้นที่สำหรับการวางกองดิน ทราย และ
วัสดุกอสรางอื่นๆ ใหหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 300 
เมตร จะชวยปองกันการชะลางเศษวัสดุปนเปอนลงสู
แหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4. น้ำผิวดิน (ตอ) 3. ผูรับจางกอสรางตองทำการเทพื้นที่คอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหล
ของน้ำมันและไขมันในบริเวณที่พักคนงานและโรงซอมบำรุงเครื่องจักรกล 
เชน งานซอมบำรุงเครื่องจักร ลานลางรถบริเวณจัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถัง
น้ำมันเครื่อง และถังเก็บแอสฟลท เปนตน โดยทำเปนพื้นคอนกรีตที่ยกขอบ
โดยรอบและตอทอระหวางพื้นคอนกรีตและบอดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่ง
รั่วไหลจากพื้นคอนกรีตลงสูบอดักไขมันโดยตรง และรางระบายน้ำที่ผานการ
ดักไขมันลงสูระบบบำบัดน้ำเสีย 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีพื้นที่ซอมบำรุงไว
ภายในพื้นที่กอสราง และบานพักคนงานกอสราง โดย
จะนำยานพาหนะและเครื่องจักรตางๆ ไปซอมบำรุงที่
สำนักงานใหญของผูรับจางกอสราง ซึ่งอยูภายนอก
พื้นที่กอสราง จึงไมจำเปนตองจัดทำพื้นคอนกรีตยก
ขอบ และไมมีการติดตั ้งบอดักไขมัน จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได  

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4.จัดภาชนะรองรับน้ำมันที่ใชแลวไวในโรงซอมบำรุง เพื่อรวบรวมและนำไป
กำจัดใหเหมาะสม และหามทิ้งน้ำมันของเสียลงสูแหลงน้ำหรือทางระบายน้ำ
ซอมบำรุงเครื่องจักรกลและยานพาหนะของโครงการอยางสม่ำเสมอ เพื่อมิให
เกิดการรรั ่วไหลของน้ำมันตามแนวเสนทางโครงการในระหวางกิจกรรม
กอสราง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไมไดจัดใหมีพื้นที่ซอม
บำรุงไว ภายในพื ้นที ่ก อสราง และบานพักคนงาน
กอสราง โดยจะนำยานพาหนะและเครื่องจักรตางๆ ไป
ซอมบำรุงที่สำนักงานใหญของผูรับจางกอสราง ซึ่งอยู
ภายนอกพื้นที ่กอสราง จึงไมจำเปนตองจัดเตรียม
ภาชนะรองรับน้ำมันใชแลว จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. หามมิใหคนงานกอสรางทิ้งเศษวัสดุกอสราง ขยะมูลฝอย รวมทั้งน้ำเสีย
และน้ำมันลงสูลำน้ำ 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการออก
กฎระเบียบหามคนงานกอสรางทิ ้งเศษวัสดุ ขยะมูล
ฝอย และน้ำเสีย ลงสูแหลงน้ำ และจากการตรวจสอบ 
ไมพบเศษวัสดุกอสรางรวงหลนลงสูลำน้ำ รวมทั้งไมพบ
คนงานกอสรางทิ้งขยะมูลฝอย หรือระบายน้ำเสียลงสู
แหลงน้ำ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะมูลฝอย หรือเศษวัสดุ
กอสรางรวงหลนลงสู แหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 6. จัดใหมีหองน้ำและหองสวมที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาลไวใหเพียงพอ 
(อัตราสวน 15 คน/หอง) ตามเกณฑขอกำหนดของกระทรวงมหาดไทยที่ออก
กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ.2551) เรื่อง การจัดใหมีหองน้ำและหองสวมใน
ชนิดหรือประเภทของอาคารตางๆ สำหรับอาคารชั่วคราวประเภททีพ่ักคนงาน 
หรือลักษณะอื่นที่คลายคลึงกัน พ.ศ.2551 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียม
หองน้ำและหองสวม สำหรับคนงานกอสรางอยาง
เพียงพอ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจ ัดใหมีห องน้ำ-หองส วม 
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 3 หอง ซึ ่งเพียงพอ
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 15 คน ในอัตราสวน 5 
คน/หอง 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจ ัดใหมีห องน้ำ-หองส วม 
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 6 หอง ซึ ่งเพียงพอ
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 30 คน ในอัตราสวน 5 
คน/หอง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบจำนวนบานพักคนงาน และหองน้ำ-
หองสวม มีความเพียงพอตอจำนวนคนงาน รวมทั้งไม
พบการแพรระบาดของโรคติดตอภายในบานพักคนงาน
กอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 7. ติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับ 
น้ำเสียจากหองน้ำ-หองสวม ขนาด 4.0 ลบ.ม. จำนวน 2 ถัง น้ำเสียจาก 
โรงอาหาร ขนาด 1.0 ลบ.ม. จำนวน 2 ถัง และน้ำเสียจากโรงซอมบำรุง ขนาด 
1.50 ลบ.ม. จำนวน 1 ถัง เพื่อบำบัดน้ำเสียใหอยูในมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง
กอนระบายลงสูแหลงน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียง 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งถังบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสีย
จากหองน้ำ-หองสวม และติดตั้งถังดักไขมัน บริเวณ
อางลางจาน เพื ่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของ
บานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการจัดเตรียมพื้นที่ไว
สำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่กอสราง และบานพัก
คนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีระบบบำบัดน้ำ
เสียและถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการปนเปอนของของเสียออก
สูสิ่งแวดลอมภายนอก จนกลายเปนแหลงเพาะเชื้อโรค 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 8. ติดตั้งถังดักไขมันบริเวณโรงซอมบำรุง ขนาด 0.5 ลบ.ม. จำนวน 1 ถัง  
น้ำเสียจากหองอาหาร ขนาด 0.5 ลบ.ม จำนวน 2 ถัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถัง
ดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำเสีย
สวนครัวของบานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการ
จัดเตรียมพื ้นที ่ไวสำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่
กอสราง และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตอง
จัดใหมีถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการรั ่วซึมของถังดักไขมัน
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

 9. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด 
แบงเปนถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย จำนวน 
3 ชุด ( 1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไวบริเวณบานพักคนงานให
เพียงพอสำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน และผูรับจางกอสรางตอง
ประสานงานกับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลนำไปกำจัด
ในแตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน 
ขยะเปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณ
ดานหนาบานพักคนงานกอสราง แตไมสามารถให 
อบต.ปอน รวบรวมและนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได  
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   โครงการฯ ตอน 2 : มีการรวบรวมขยะใสถุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 10. คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถนำกลับมาใชใหมได 
เพื่อนำกลับมาใชใหม และสวนที่ไมสามารถนำกลับมาใชใหมได ใหจัดพื้นที่
เก็บกองไวอยางเปนระเบียบ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการคัดแยกเศษวัสดุกอสราง 
โดยสวนที่สามารถนำกลับมาใชใหมได เพื่อนำกลับมา
ใชใหม สวนเศษวัสดุกอสรางที่ไมสามารถนำกลับมาใช
ใหมได ผูรับจางกอสรางไดจัดใหมีการรวบรวมเพื่อ
นำไปกำจัดบริเวณภายนอกพื้นที่โครงการตอไป จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การคัดแยกเศษวัสดุกอสราง และนำกลับมาใชใหม 
ชวยลดปริมาณขยะบริเวณบานพักคนงานกอสราง จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4 น้ำผิวดิน (ตอ) 11. ควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะแตละ
ประเภทที่จัดเตรียมไว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนงานกอสราง
ทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะที่จัดเตรียมไว จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะมูลฝอยตกหลนภายใน
พื ้นที ่บ านพักคนงานกอสราง และพื ้นที ่ก อสร าง
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 12. หามกำจัดขยะ โดยการเผากลางแจงบริเวณบานพักคนงานหรือในบริเวณ
พื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีการกำจัด
ขยะโดยการเผา โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 มีการรวบรวมขยะจากบานพัก
คนงานกอสรางไปฝงกลบภายในพื้นที่บานพักคนงาน
กอสราง 
โครงการฯ ตอน 2 มีการประสานงานให อบต.หวยโกน
มาเก็บขนขยะไปกำจัดตอไป 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 ไมมีการกำจัดขยะโดยการเผา ชวยปองกันการชะลาง
ส ิ ่ งปนเป  อนลงส ู แหล งน ้ำ จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 13. เมื่อกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื้อถอนหองน้ำ-หองสวม สำหรับคนงาน
กอสรางออกทั้งหมด พรอมทั้งประสานงานให อบต.ปอน มาดูดสิ่งปฏิกูลจาก
บอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาวใหเรียบรอย พรอมปรับคืนสภาพ
พื้นที่ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไมแลว
เสร็จ จึงยังไมมีการรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 การระบายน้ำเสียจากสุขาเคลื่อนที่     
 1. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร

อากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ 
ระยะ 200 เมตร เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแต
ละวัน และประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เขามาดำเนินกาน
จัดเก็บและนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไว
ภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม 
รวมทั้งจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไร
อากาศสำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงาน
กอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  
 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

5 อากาศและ 
บรรยากาศ 

ผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุนละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการและ
ผลกระทบจากการเพิ ่มข ึ ้นของมลพ ิษทางอากาศ เช น CO, NO2 จาก
ยานพาหนะและเครื่องจักรตอพื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอม 

    

 1.ผู รับจางกอสรางประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เพื่อ
ประชาสัมพันธแผนการดำเนินการกอสรางใหประชาชนไดรับทราบกอนการ
กอสราง และทำการติดปายประชาสัมพันธรายละเอียดโครงการ และแจง
แผนการกอสรางใหประชาชนไดทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดติดตั ้งปายประชาสัมพันธ
รายละเอียดโครงการไว ท ี ่บริเวณจุดเริ ่มต น และ
จุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน รวมทั้งไดจัดใหมี
การรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการ
กอสราง เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การต ิดป ายประชาส ัมพ ันธ การก อสร างบร ิ เวณ
จุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน 
รวมทั้งจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอน
เร ิ ่มก ิจกรรมการก อสราง ช วยให ประชาชน และ
หนวยงานตางๆ ทราบรายละเอียดการกอสรางโครงการ 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ 

 2. ทำการฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและพื้นที ่กอสรางเปนประจำ โดยเฉพาะ
บริเวณพื้นที่ออนไหวและแหลงชุมชนที่ไดรับผลกระทบดานฝุนละอองเกินคา
มาตรฐานกำหนด จำนวน 8 แหง ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล
ปอน (กม.471+704) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 2 บานไรไทรงาม 
(กม.476+733) โรงเรียนบานน้ำเลียง (กม.477+007) สำนักสงฆบานน้ำเลยีง 
(กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมูที่ 8 บานเฉลิมราช 
(กม.478+635) และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) ใหทำการฉีดพรม
น้ำ 3 ครั้ง/วัน ยกเวนในวันที่มีฝนตก เพื่อใหหนาดินมีความชื้นและลดการฟุง
กระจายของฝุนละออง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื ้นที่
กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำทุกวัน 
ชวยควบคุมฝุนละอองที่เกิดจากกิจกรรมได และจาก
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณ รพ.สต.ปอน, 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บานปางหก, โรงเรียน
บานปางหก, อาศรมบานสบปน และ หมู 1 บานหวย
โกน ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา 
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพ 

 3. ใหเปดพื้นที่กอสรางเทาที่จำเปน จำกัดพื้นที่การเปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อ
ลดการฟุงกระจายของฝุนละอองและเรงรัดงานกอสรางใหเสร็จโดยเร็ว 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดินเปนชวง ๆ 
เฉพาะเทาที่จำเปนสำหรับงานกอสราง เทานั้น จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การเปดหนาดินเปนชวงๆ เฉพาะที่จำเปนที่มีกิจกรรม
การกอสราง ชวยควบคุมการฟุงกระจายของฝุนละออง 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ 

 4. ใชผาใบปดคลุมวัสดุกอสรางที่สามารถฟุงกระจายไดใหมิดชิดขณะขนสง
ดวยรถบรรทุก 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกวัสดุ
กอสรางดวยผาใบ ในขณะขนสงวัสดุกอสรางจากแหลง
วัสดุภายนอกพื้นที่กอสรางเทานั้น แตไมมีการปดคลุม
กระบะบรรทุกขนสงดินที่ขนสงภายในพื้นที่โครงการ 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนดไมครบถวน  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

5. อากาศและ 
บรรยากาศ (ตอ) 

5. จำกัดความเร็วของรถบรรทุกไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผาน
พื้นที่แหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนขับรถบรรทุก
ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในขณะ
ที่วิ ่งผานพื้นที่ชุมชน และพื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั ้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง จะชวยลดการฟุงกระจายของฝุนละออง จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6.ตรวจสภาพและบำรุงรักษาเครื ่องยนต และเครื ่องจักรที ่ใชในกิจกรรม
กอสรางและขนสงทุกสัปดาห โดยเจาหนาที่หรือวิศวกรผูเชี ่ยวชาญและ
ดำเนินการตามคูมือของผูผลิต หากพบสิ่งผิดปกติหรือมีควันดำตองนำไป
ตรวจสอบและซอมแซมทันที 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ
และบำรุงรักษาเครื ่องจักร อุปกรณกอสราง และ
ยานพาหนะที ่ ใช  ในการก อสร างเป นประจำตาม
คำแนะนำของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบเครื่องจักรที่ใชในการกอสรางยังอยู
ในสภาพพรอมใชงาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ 

 7. จัดใหเจาหนาที่ทำความสะอาดกวาดดิน หิน และทราย ที่ตกหลนอยูบนผิว
จราจรอยูเปนประจำ เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีรถน้ำสำหรับฉีดทำ
ความสะอาดพื้นถนน และมีการทำความสะอาดเปน
ประจำทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบเศษดิน หิน ทราย ตกหลนอยู
บนผิวจราจร และจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 
บานปางหก, โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน 
และ หม ู   1 บ านห วยโก น ระหว างว ันท ี ่  20-24 
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานทุกดัชน ีตรวจว ัด จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพ 

 8. จัดอุปกรณปองกันฝุน (Mask) ใหแกเจาหนาที่และคนงานกอสรางในชวง
เปดดำเนินกิจกรรมเปดหนาดิน รื้อยายและแผวถาง ขุดถมหรือเจาะเสาเข็ม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมอุปกรณปองกัน
ฝุนใหแกเจาหนาที่และคนงานกอสราง เพื่อสวมใส
ระหวางการกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 อุปกรณปองกันฝุนชวยปองกันโรคที่เกิดจากการฟุง
กระจายของฝุนได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

5. อากาศและ 
บรรยากาศ (ตอ) 

9. หากมีขอรองเรียนจากผลกระทบดานอากาศอันเนื ่องจากการดำเนิน
โครงการ ใหผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบและดำเนินการแกไขผลกระทบที่
เกิดขึ้น 

 โครงการฯ ตอน 1  การดำเนินการที ่ผานมา มีขอ
รองเรียนเกี ่ยวกับปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการ
กอสราง และน้ำโคลนจากการบดอัดถนนไหลเขาบาน 
เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2568 บริเวณหมูที ่ 5 บาน
ปางหก ซึ่งโครงการฯ ตอน 1 ไดดำเนินการจัดทำแนว
คันดิน เพื่อปองกันน้ำไหลเขาบานประชาชน และฉีด
พรมน้ำ เพื ่อลดฝุ นละออง รวมทั ้งชี ้แจงการแกไข
ผลกระทบให แก ผ ู  ร องเร ียนทราบ และจากการ
ตรวจสอบไมมีการรองเรียนเพิ ่มเติม อยางไรก็ตาม 
โครงการฯ ยังคงมีการดำเนินการฉีดพรมน้ำอยาง
สม่ำเสมอ เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การแกไขปญหาเรื ่องรองเรียนเกี ่ยวกับปญหาฝุน
ละอองจากกิจกรรมการกอสราง และการดำเนินการฉีด
พรมน้ำอยาสม่ำเสมอ เพื่อลดมลภาวะฝุนตามมาตรการ
ของกรมทางหลวง สามารถลดผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครกงารฯ ตอน 2  จากการดำเนินงานที่ผาน ยังไมมี
ขอรองเรียนดานฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง
โครงการ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 10. เพื่อความหวงใยดานสิ ่งแวดลอมและเพิ่มพื้นที ่สีเขียวใหกับโครงการ
ตลอดจนการรักษาคุณภาพอากาศ เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จใหทำ
การปลูกตนไมบริเวณพื้นที ่ริมเขตทางที ่สามารถปลูกตนไมได (Planting 
Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนำมาปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง 
ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก 
กัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี ้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ 
อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปนตน จำนวน 12,026 ตน โดย
กำหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตาม
แบบมาตรฐานหรือแบบแนะนำในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง สำนักสำรวจ
และออกแบบ (พ.ศ.2552) กรมทางหลวง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูในระหวางกอสรางถนน
แนวเสนทางโครงการ รางระบายน้ำ ลาดดินตัดและ
ลาดดินถม ซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการ
ปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทาง ซึ่งกรมทางหลวงมี
การประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการปลูก
ปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณ
เพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากอยู ระหวางรอการปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6 เสียง ผลกระทบเสียงรบกวนจากการดำเนินโครงการตอพื ้นที ่ออนไหวทางดาน
สิ่งแวดลอม 

    

 1. ประชาสัมพันธว ิธ ีการกอสราง ระยะเวลาการกอสราง และวิธ ีการ
ประสานงาน ในกรณีที่ชุมชนไดรับความเดือดรอนจาการกอสรางใหกับชุมชน
ในพื้นที ่โดยรอบพื้นที ่กอสราง ลวงหนาอยางนอย 1 สัปดาห ตลอดจน
ประสานงานขอความรวมมือกับองคการปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่โครงการ 
ไดแก อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดติดตั ้งปายประชาสัมพันธ
รายละเอียดโครงการไว ท ี ่บริเวณจุดเริ ่มต น และ
จุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน รวมทั้งไดจัดใหมี
การรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการ
กอสราง เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การต ิดป ายประชาส ัมพ ันธ การก อสร างบร ิ เวณ
จุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน 
รวมทั้งจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอน
เร ิ ่มก ิจกรรมการก อสราง ช วยให ประชาชน และ
หนวยงานตางๆ ทราบรายละเอียดการกอสรางโครงการ 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ 

 2. กำหนดใหผูรับจางกอสรางใชเครื่องจักรกลในการกอสรางตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื ่อง ความปลอดภัยในการทำงานเกี ่ยวกับสภาวะ
แวดลอม ในกรณีที ่เครื ่องมือ/เครื ่องจักรกลนั้นทำใหเกิดเสียงดังเกิน 90  
เดซิเบลเอ และตองจำกัดเวลาการทำงานของคนงานที่อยูใกลเครื่องจักรหรือ
สลับสับเปลี่ยนคนงานกอสรางที่ตองทำงานอยูในพื้นที่ที ่มีเสียงดังเกินคา
มาตรฐานกำหนด เพื่อไมใหไดรับอันตรายดานเสียง 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดเลือกใช
เครื่องจักรในการกอสรางตามมาตรฐานความปลอดภัย
ในการทำงาน รวมทั้งไมใชเครื่องจักรอุปกรณพรอมกัน
หลายๆ เครื่องในบริเวณเดียวกัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.ปอน, 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บานปางหก, โรงเรียน
บานปางหก, อาศรมบานสบปน และหมู 1 บานหวย
โกน ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับ
เสียงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกสถานีตรวจวัด 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t6.2-1.docx รายงานระยะกลาง 
6-30 

ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. เสียง (ตอ) 3. กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการกอสรางที ่มีเสียงดังสูงใน
ชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.30-17.30 น.) เพื่อไมใหรบกวนผูที่อาศัยอยูใน
พื้นที่และชุมชนใกลเคียงพื้นที่กอสราง แตหากตองทำงานหลังเวลา 17.30 น. 
ตองแจงใหประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนาและตองทำการกอสรางไมใหเกิน
เวลา 22.00 น. 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00น. เทานั ้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การดำเนินการกอสรางชวงเวลา 08.00-17.00 น. 
เท าน ั ้น จะไมส งผลกระทบดานเส ียงในชวงเวลา
กลางคืนตอประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียง 
นอกจากนี ้ เมื ่อพิจารณาผลการตรวจวัดระดับเสียง 
บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 
บานปางหก, โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน 
และหมู  1 บานหวยโกน ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 พบวา มีคาระดับเสียงมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานทุกสถานีตรวจว ัด จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 4. ในขณะดำเนินกิจกรรมกอสรางถนนโครงการและการกอสรางฐานราก
สะพาน ใหทำการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท ความสูง 2.0 
เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพสูงกวาบริเวณพื้นที่ที่
ไดรับผลกระทบดานเสียงสูงกวาเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (ไมเกิน 
70 เดซิเบลเอ) จำนวน 10 แหง โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน  
(กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมู ท ี ่ 4 บานหนองคำ  
(กม.473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง 
(กม.478+141) หมูที่ 8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) หมูที่ 5 บานปางหก 
(กม.486+448) หมู ท ี ่  4 บ านปน (กม.489+996) อาศรมบานสบปน  
(กม.492+284) และหมู ที ่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) เพื ่อปองกัน
ผลกระทบดานเสียงรบกวนใหอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราว ในบริเวณที่มาตรการกำหนด สำหรับพื ้นที่
ออนไหวในพื้นที่โครงการฯ แตละตอน มีดังนี้  
โครงการฯ ตอน 1 ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตำบลปอน (กม.471+708) ช ุมชนบานใหม (กม.
471+949) หมูที่ 4 บานหนองคำ (กม.473+110) สำนัก
สงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง 
(กม.478+141) หมูที่ 8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) 
หมู ที ่ 5 บานปางหก (กม.486+448) และ หมู ที ่ 4 
บานปน (กม.489+996)  
โครงการฯ ตอน 2 ไดแก อาศรมบานสบปน (กม.
492+284) และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. เสียง (ตอ) 5. จัดใหมีอุปกรณปองกันเสียงสำหรับเจาหนาที ่และคนงานกอสรางที่
ปฏิบัติงานอยูในพื้นที่กอสรางที่มีเสียงดัง เชน ปลั๊กอุดหู (Ear Plug) ที่ครอบ
หู (Ear Muff) เปนตน พรอมทั้งกำหนดใหคนงานใชอุปกรณปองกันในกรณีที่
ทำงานในพื้นที่ที่เสียงดังหรือสับเปลี่ยนคนงาน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีอุปกรณปองกันเสียง
สำหรับเจาหนาที ่ และคนงานกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 อุปกรณปองกันเสียง ชวยลดเสียงดังจากเครื่องจักร
ในขณะปฏิบ ัต ิงานได อย างไรก ็ตามกิจกรรมการ
กอสรางในปจจุบันเปนกิจกรรมการกอสรางที ่ไม
กอใหเกิดเสียงดังมากนัก นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาผล
การตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนัก
สงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บานปางหก, โรงเรียนบานปาง
หก, อาศรมบานสบปน และหมู 1 บานหวยโกน ใน
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกสถานีตรวจวัด จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6. จำกัดน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามกฎหมายกำหนด และความเร็วในการ
ขับขี ่ของรถขนสงว ัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการการไมใหเก ิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง รวมถึงรถที่ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง โดยเฉพาะชวงที่ผาน
แหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อปองกันเสียงดังรบกวน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกของ
รถขนสงวัสดุและอุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมาย
กำหนด รวมทั ้งมีการควบคุมความเร็วไมใหเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถขนสงว ัสดุและ
อุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที ่กฎหมายกำหนด และการ
ควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ขับรถดวย
ความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง สามารถชวยลด
ระด ับความส ั ่นสะเท ือน จ ึ งถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 7. ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ
กอสรางตางๆ อยางสม่ำเสมอ เพื่อใหอยูในสภาพดีและจัดหา/ติดตั้งอุปกรณ
ลดเสียง เพื ่อลดผลระดับความดังของการทำงานของเครื ่องจักร หรือ
ปรับเปลี่ยนมาใชเครื่องจักรที่มีสภาพใหม เพื่อลดผลระดับเสียงจากการใชงาน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ 
บำรุงรักษาเครื่องจักร และอุปกรณตางๆ เปนประจำ
ตามคำแนะนำของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบดูแลเครื่องมือ เครื่องจักร ที่ใชในการ
กอสรางอยู เสมอ จะทำใหอุปกรณเครื ่องมือตางๆ 
สามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมทั้งลดระดับ
ความดังของเสียงจากเครื่องจักร อุปกรณตางๆ ได จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. หลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรกลขนาดใหญที่มีเสียงดังหลายๆ เครื่องพรอมกัน
บนพื้นที่เดียวกัน 

 ผู ร ับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการใช
เครื่องจักรในแตละบริเวณตามความจำเปนสำหรับงาน
กอสราง รวมทั้งมีการหลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรขนาด
ใหญ พรอมกันหลายเครื่องในบริเวณเดียวกัน จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การหลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรที่มีเสียงดังพรอมๆ กัน
หลายเครื่องในบริเวณเดียวกัน เปนการลดแหลงกำเนิด
เสียง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. เสียง (ตอ) 9. หมั่นตรวจตรา ดูแลสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่ใชในกิจกรรมกอสราง
อยางสม่ำเสมอ (สัปดาหละ 1 ครั้ง) ใหอยูในสภาพดี ใชงานไดตลอด และไม
กอใหเกิดเสียงดัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ 
บำรุงรักษาเครื่องจักร และอุปกรณตางๆ เปนประจำ 
ตามความเหมาะสมของอุปกรณแตละชนิด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจักร และอุปกรณ
ตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ ชวยลดระดับเสียงจาก
การใชงาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 10. จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
หวยโกน สำนักงานควบคุมงาน และแขวงทางหลวงนานที ่ 2 เพื ่อสราง
ความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนในพื้นที่โครงการ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดมีการติดกลองร ับเร ื ่อง
ร องเร ียนไว  5 บริเวณ ไดแก  บร ิเวณสำนักงาน
โครงการฯ ตอน 1 และตอน 2 แขวงทางหลวงนานที่ 2 
อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดกลองรับเรื่องรองเรียน ชวยใหประชาชนเขามา
ดำเนินการรองเรียนผลกระทบของโครงการไดสะดวก 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 11. หากมีการรองเรียนจากประชาชนเรื่องเสียงดังรบกวนอันเนื่องมาจากการ
ดำเนินงานโครงการ ใหผูรับจางกอสรางดำเนินการตรวจสอบหาสาเหตุและ
แกไขผลกระทบที่เกิดขึ้น พรอมทั้งแจงประชาชนใหรับทราบถึงแนวทางแกไข
และผลการแกไข 

 การดำเนินการในระยะที่ผานมา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน 
ยังไมพบขอรองเรียนเรื่องเสียงดังรบกวนจากกิจกรรม
การกอสรางโครงการ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผล
ได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

7. ความสั่นสะเทือน ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีตอพื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม     
 1. จัดใหมีปายแจงประชาชนที่ไดรับผลกระทบดานแรงสั่นสะเทือนใหสามารถ

รองทุกขได หากไดรับเรื่องรองเรียน ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบและ
รับผิดชอบผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีปายประชาสัมพันธ
โครงการ ซึ่งมีรายละเอียดแสดงหมายเลขติดตอนาย
ชางควบคุมโครงการ รวมทั ้งจัดใหมีกลองรับเรื ่อง
รองเรียนติดตั ้งไวในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงาน
ควบคุมโครงการทั้ง 2 ตอน แขวงทางหลวงนานที่ 2 
อบต.ปอน และอบต.หวยโกน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดปายประชาสัมพันธโครงการ ซึ่งมีรายละเอียด
แสดงหมายเลขติดตอนายชางควบคุมโครงการ รวมทั้ง
จัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียน ชวยใหประชาชนเขามา
ดำเนินการรองเรียนผลกระทบของโครงการไดสะดวก 
และจากการตรวจสอบในระยะที ่ผ านมา ไมพบขอ
ร องเร ียนดานความสั ่นสะเทือนจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. กิจกรรมที่เกิดแรงสั่นสะเทือนสูงใหดำเนินการในชวงเวลากลางวันเทานั้น 
(08.30-17.30 น.) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ดำเนินกิจกรรม
การกอสราง ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้นจึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การดำเนินการกอสรางชวงเวลา 08.00-17.00 น. 
เทานั้น จะไมสงผลกระทบดานความสั่นสะเทือนใน
ชวงเวลากลางคืนตอประชาชนที่อาศัยอยู ในบริเวณ
ใกลเคียง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

7. ความสั่นสะเทือน 
(ตอ) 

3. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่ทำใหเกิดแรงกระแทกนอยที่สุด เชน 
ใชเสาเข็มเจาะแทนเข็มตอก บริเวณที่มีชุมชนอาศัยอยูใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ เลือกใชเครื่องจักรที่ทำให
เกิดความสั่นสะเทือนต่ำ ตามที่มาตรการกำหนด จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การใชเครื่องจักรที่ทำใหเกิดความสั่นสะเทือนต่ำ ชวย
ปองกันผลกระทบดานความสั ่นสะเทือนตอพื ้นที่
ออนไหว จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 4. ควบคุมยานพาหนะที่ขนสงวัสดุอุปกรณในการกอสรางใหปฏิบัติตามกฎ
จราจรอยางเครงครัดและจำกัดความเร็วและน้ำหนักบรรทุกของยานพาหนะ
ของโครงการ ใหเปนไปตามกฎหมายที่กำหนด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกของ
รถขนสงวัสดุและอุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมาย
กำหนด รวมทั ้งมีการควบคุมความเร็วไมใหเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถขนสงว ัสดุและ
อุปกรณ และการควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุ
กอสราง ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง สามารถชวยลดระดับความสั่นสะเทือน จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 5. ติดตั้งปายจำกัดความเร็วในการขับขี่ของรถขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง
โครงการไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง กอนถึงเขตชุมชนและพื้นที่ออนไหวดาน
สิ่งแวดลอม เพื่อใหยานพาหนะลดความเร็วลง ซึ่งชวยลดแรงสั่นสะเทือนที่
เกิดขึ้นตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการควบคุมพนักงานขับรถ
ขนสงวัสดุ อุปกรณกอสราง ใหมีความเร็วในการขับขี่
ไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ขับรถ
ดวยความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง สามารถชวย
ลดระดับความสั ่นสะเทือน จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 6. ตรวจสอบและบำรุงรักษาผิวจราจรในพื้นที่โครงการอยางสม่ำเสมอ หาก
พบวา ผิวจราจรเกิดชำรุดเนื่องจากโครงการ ใหดำเนินการซอมแซมใหอยูใน
สภาพด ี

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ ผิวจราจรใน
พื ้นที ่ก อสร างอย างสม่ำเสมอ รวมทั ้งดำเนินการ
ซอมแซมใหอยูในสภาพดี จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบสภาพผิวทางใหอยูในสภาพดี จะชวยลด
ความสั่นสะเทือนจากการเสียดสีของยางกับพื้นผิวถนน
ได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

8. นิเวศบก ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศบก     
 1. เนื่องจากผลกระทบดานนิเวศบกเปนผลกระทบตอเนื่องมาจากผลกระทบ

ดานพืชในระบบนิเวศและสัตวในระบบนิเวศ ดังนั้น จึงใชมาตรการฯ รวมกับ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชและสัตวในระบบนิเวศในระยะ
เตรียมการกอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชและสัตวในระบบ
นิเวศบางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  
 

 2. กำหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง Concrete Barrier 
ปายสะทอนแสง และเสาลมลุก เพื่อกำหนดขอบเขต
แนวพื้นที่กอสรางอยางชัดเจน รวมทั้งดำเนินกิจกรรม
การกอสรางเฉพาะภายในพื้นที่ที่กำหนดเทานั้น จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete barrier เพื่อกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสรางอยางชัดเจน รวมทั้งกอสรางภายในพื้นที ่ที่
กำหนดไวเทานั้น จะชวยลดการรบกวนพื้นที่นอกเขต
พื้นที่กอสราง ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
สภาพนิเวศบกจึงถือวามีประสิทธิผลมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

8. นิเวศบก (ตอ) 3. การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืชใหดำเนินการเฉพาะที่จำเปนเพื่อ
การกอสรางเทานั้น 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตัดตัดฟนตนไมเฉพาะ
เทาที ่จำเปนสำหรับงานกอสรางเทานั ้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การตัดฟนตนไมและแผวถางพืชพรรณเฉพาะในบริเวณ
ที่จำเปนในการกอสราง จะชวยลดการรบกวนพื้นที่
นอกเขตพื้นที่กอสราง ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นตอสภาพนิเวศบก จึงถือวามีประสิทธิผลมาก 

 4. ภายหลังจากงานกอสรางถนนแลวเสร็จ ตองดำเนินการปลูกแนวตนไมเพิ่ม
พื ้นที ่สีเขียวใหกับโครงการ โดยการปลูกตนไมบริเวณพื้นที ่ริมเขตทางที่
สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนำ
ปลูกในเขตทางทั ้งสองขางทาง ซึ ่งเปนไมทองถิ ่นและสอดคลองตามเขต
พฤกษชาติของโครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา 
ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปนตน 
จำนวน 12,026 ตน โดยกำหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มีระยะหาง
ระหวางตน 5.0 เมตร ตามแบบแนะนำในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง เพื่อ
ฟนฟูสภาพนิเวศริมไหลทาง (roadside verge) ใหเปนแหลงอาศัย แหลงหา
กิน และแหลงหลบภัยของสัตวในระบบนิเวศและเพื่อใหเปนแนวกรองแสง ลด
การสาดสองแสงสวาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยัง
ไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณ
พื้นที่ริมเขตทาง ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับ
กรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดย
อยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทน
ในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศ
อยางเครงครัด โดยเฉพาะการปลูกปาทดแทนภายหลังดำเนินโครงการ ซึ่งสัตว
ในระบบนิเวศสามารถเขาไปใชประโยชนได 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยัง
ไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกปาทดแทน ซึ่ง
กรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อ
จัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการ
ขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 
ตามท ี ่มาตรการกำหนด จ ึงไม สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล*

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ*

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

8. นิเวศบก (ตอ) 6. ออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทผูรับจางกอสรางหรือผูที ่ทำงาน
เกี่ยวของในพื้นที่ดำเนินการแหงนี้ หามกระทำการใดๆ อันอาจกอใหเกิดความ
เสียหายตอทรัพยากรปาไม สัตวปา และทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ และให
ยึดถือปฏิบัติอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการออกกฎระเบียบ/ขอบังคับ 
เพื่อควบคุมดูแลคนงานกอสราง รวมทั้งเจาหนาที่ของ
โครงการ ไมใหตัดตนไม หรือทำอันตรายตอสัตวปา  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบสัตวปาไดรับอันตราย รวมทั้ง
ไมพบการตัดตนไมนอกขอบเขตพื้นที่กอสราง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 7. หากพบเห็นสัตวปาในพื้นที่กอสรางโครงการในระยะกอสรางตองใหโอกาส
กับสัตวปาไดหลบเลี ่ยงออกไปจากพื ้นที ่ดวยเสนทางที ่ปลอดภัย หรือ
ชวยเหลือ/รวบรวมสงตอยังหนวยงานที ่เกี ่ยวของ เชน อุทยานแหงชาติ 
ขุนนาน สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน ศูนยปาไม
จังหวัดนาน เพื่อนำไปปลอยในพื้นที่ที่เหมาะสมที่มีระบบนิเวศใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางไดใหโอกาสสัตวปาหลบเลี่ยงออกจาก
พื้นที่กอสรางอยางปลอดภัย ซึ่งจากการกอสรางใน
ระยะที่ผานมา ไมพบเห็นสัตวปาขนาดใหญ และลิ่น
ชวา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบสัตวปาไดรับบาดเจ็บจาก
กิจกรรมการกอสรางของโครงการฯ จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

9. นิเวศวิทยาทางน้ำ ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำ     
 1. เนื่องจากผลกระทบดานนิเวศวิทยาทางน้ำ เปนผลกระทบตอเนื่องมาจาก

ผลกระทบของคุณภาพน้ำผิวดิน จึงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานทรัพยากรดินและคุณภาพน้ำผิวดินอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน และ
คุณภาพน้ำผิวดินบางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนดไมครบถวน จึง
ไมสามา.0รถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. การกอสรางสะพานหรืองานดินชวงตัดผานแหลงน้ำ ใหพิจารณากอสราง
ในชวงฤดูแลง และใชระยะเวลากอสรางใหสั้นที่สุด เพื่อลดปริมาณตะกอนดิน
และสารแขวนลอยในน้ำ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน พิจารณากอสรางในชวงฤดูแลง 
แตไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝนได แต
จะหยุดกิจกรรมการกอสรางทันที เมื่อมีฝนตกหนัก จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การหยุดกิจกรรมการกอสรางตางๆ ในขณะที่มีฝนตก
หนัก ชวยปองกันการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3. ไมเปดพื้นที่กอสรางที่อยูบริเวณริมน้ำพรอมกันทั้งหมด ตองทยอยเปด
เฉพาะพื้นที่ดำเนินงานกอสรางเทานั้น เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน
ลงสูแหลงน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน เปดหนาดิน
เทาที่จำเปน เฉพาะพื้นที่ที่ดำเนินการกอสรางเทานั้น 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดำเนินการเปดหนาดินเฉพาะที่จำเปนสำหรับการ
กอสราง ชวยลดปริมาณการชะลางพังทลายของดินลง
สูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

9. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ตอ) 

4. การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพาน
ขามหวยน้ำปอม (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน 
(กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ตองทำการติดตั ้งรั ้วดัก
ตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่ง 
ทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการติดตั ้ง Temporary Silt 
Fence บริเวณริมตลิ ่งทั ้งสองฝ งลำน้ำ ระหวางการ
กอสรางฐานรากสะพาน บริเวณสะพานขามลำหวยทั้ง 
4 แหง ตามที่มาตรการกำหนด ปจจุบัน กิจกรรมการ
กอสรางฐานรากสะพานขามลำน้ำ ไดดำเนินการแลว
เสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และไดดำเนินการ
รื้อถอน Temporary Silt Fence ออกแลว จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งทั้ง
สองฝงลำน้ำ ชวยปองกันการชะลางของตะกอนดินลงสู
แหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหทำการตรวจสอบสภาพอาคารระบาย
น้ำตางๆ ตามแนวเสนทางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน มีดินทรายทับถม
หรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางทาง
ระบายน้ำ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน 
ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบสภาพ
อาคารระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

9. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ตอ) 

6. ติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำ
เสียจากหองน้ำ-หองสวม ขนาด 4.0 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง น้ำเสียจาก
โรงอาหาร ขนาด 1.0 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง และน้ำเสียจากโรงซอม
บำรุง 1.50 ลูกบาศกเมตร จำนวน 1 ถัง เพื่อบำบัดน้ำเสียใหอยูในมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายลงสูแหลงน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียง 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งถังบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสีย
จากหองน้ำ-หองสวม และติดตั้งถังดักไขมัน บริเวณ
อางลางจาน เพื ่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของ
บานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการจัดเตรียมพื้นที่ไว
สำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่กอสราง และบานพัก
คนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีระบบบำบัดน้ำ
เสียและถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการปนเปอนของของเสียออก
สูสิ่งแวดลอมภายนอก จนกลายเปนแหลงเพาะเชื้อโรค 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 7. ติดตั้งถังดักไขมันบริเวณโรงซอมบำรุง ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จำนวน 1 
ถัง น้ำเสียจากหองอาหาร ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถัง
ดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำเสีย
สวนครัวของบานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการ
จัดเตรียมพื ้นที ่ไวสำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่
กอสราง และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตอง
จัดใหมีถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการรั ่วซึมของถังดักไขมัน
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

 8. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด
แบงเปนถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย จำนวน 
3 ชุด ( 1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไวบริเวณบานพักคนงานให
เพียงพอสำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน และผูรับจางกอสรางตอง
ประสานกับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลนำไปกำจัดใน
แตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน 
ถังรองรับขยะรีไซเคิล ถังรองรับขยะเปยก และถัง
รองรับขยะแหง วางไวบริเวณหนาบานพักคนงาน
กอสราง และจัดใหมีคนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝง
กลบภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   โครงการฯ ตอน 2 : มีการรวบรวมขยะใสถุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 
จึงถือวามีประสิทธิผล  

 จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางในพื้นที่ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

9. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ตอ) 

9. หามทิ้งขยะ เศษอาหาร น้ำมัน และเศษวัสดุกอสรางลงสูลำน้ำโดยเด็ดขาด 
โดยผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีที่ทิ้งขยะและประสานงานกับองคกรปกครอง
สวนทองถิ่น ไดแก อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เพื่อรวมรวบขยะมูลฝอย
และสิ่งปฏิกูลนำไปกำจัดใหเหมาะสม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนงานกอสราง
ทิ้งขยะลงในถังขยะที่จัดเตรียมไว โดยไมใหมีการทิ้ง
ขยะ เศษอาหาร น้ำมัน และเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลง
น้ำ รวมทั้งมีการประสานงานกับองคกรปกครองสวน
ทองถิ ่นในการกำจัดขยะมูลฝอยและสิ ่งปฏิก ูลจาก
บริเวณบานพักคนงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบเศษขยะ เศษอาหาร น้ำมัน 
และเศษวัสดุกอสรางในแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 10. เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื ้อถอนหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสรางออกทั้งหมด พรอมทั้งประสานงานใหองคการบริหารสวน
ตำบลปอนมาดูดสิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาวให
เรียบรอย พรอมทั้งปรับคืนสภาพพื้นที่ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไมแลว
เสร็จ จึงยังไมมีการรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 11. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ 
ระยะ 200 เมตร เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแต
ละวัน และประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เขามาดำเนินการ
จัดเก็บและนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไว
ภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม 
รวมทั้งจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไร
อากาศสำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงาน
กอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  
 

10. ชั้นคุณภาพ ผลกระทบตอชั้นคุณภาพลุมน้ำ     
ลุมน้ำ 1. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชและสัตวในระบบ

นิเวศในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด 
 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชและสัตวในระบบ
นิเวศบางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เน ื ่องจากมีการปฏิบัต ิตามที ่มาตรการกำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำ (ตอ) 

2. กำหนดพื้นที่กอสรางและการวางวัสดุกอสรางใหรบกวนหนาดินนอยที่สุด 
หลีกเลี่ยงบริเวณที่มีความลาดชันสูงและอยูใกลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 
1B และชั้นที่ 2 และดำเนินการเกี่ยวกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขาฤดูฝน
บริเวณคันทางลาดดินตัด/ดินถมที่ไมสูงมากและบริเวณตลิ่งใกลกับสะพาน
ขามแหลงน้ำ โดยเฉพาะหวยน้ำปอนบริเวณ กม.472+302 และหวยน้ำแงน 
กม.474+475 กม.475+895 และ กม.478+316 เมื่อกอสรางคันทางแลวเสร็จ
ใหปลูกพืชคลุมดินบนเชิงลาดเปนระยะทางอยางนอย 10 เมตร ตลอดแนว
ถนนโครงการ เพื่อใหรากพืชยึดเกาะดิน ปองกันการชะลางพังทลายบริเวณ
ลาดคันทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกองดินที่บริเวณความลาด
ชันต่ำ แตไมสามารถหลีกเลี่ยงการวางกองดินในพื้นที่
ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 1A 1B และ 2 ได รวมทั้งไมสามารถ
ดำเนินกิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินให
แลวเสร็จกอนเขาฤดูฝนได อยางไรก็ตาม บริเวณที่ได
ดำเนินงานลาดดินถมแลวเสร็จ ผูรับจางไดดำเนินการ
ปลูกหญาแฝกทันที จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนดไมครบถวน  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. จำกัดขอบเขตการตัด/ถางตนไมและพืชคลุมดิน เพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับ
น้ำฝนที่กอใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจำกัดขอบเขตการตัดฟนไม
เฉพาะบริเวณที่จำเปนตอการกอสราง และอยูภายใน
พื้นที่เขตทางตามที่ไดรับอนุญาตใหเขาใชประโยชนใน
พื้นที่ไดเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตัดฟนตนไมเฉพาะเทาที่จำเปนสำหรับงานกอสราง 
ซึ่งอยูเฉพาะภายในพื้นที่เขตทางที่ไดรับอนุญาตเทานั้น 
จะทำใหลดการรบกวนพื้นที่อื่นๆ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 4. กำหนดใหเปดแนวกอสรางเทาที่จำเปนและเมื่อเปดหนาดิน ขุดดิน ถมดิน 
แลวจะตองบดอัดดินใหแนนและดำเนินการใหเสร็จโดยเร็ว 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการกำหนดขอบเขตการ
กอสรางที่ชัดเจน รวมทั้งดำเนินการเปดหนาดินเทาที่
จำเปน และดำเนินการบดอัดดินใหแนนหลังการถมดิน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 5. ปริมาณดินที่ขุดออกจากการกอสรางในพื้นที่ใกลเคียงพื้นที่ชั้นคุณภาพลุม
น้ำ 1A 1B และชั้นที่ 2 ใหดำเนินการขนยายทันที หามวางกองทิ้งไว เพื่อ
ปองกันการชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมสามารถ
หลีกเลี่ยงการกองดินไวในบริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุม
น้ำได แตมีการควบคุมพื้นที่ในการวางกองชั่วคราวให
อยูเฉพาะภายในพื้นที่เขตทางที่ไดรับอนุญาตจากกรม
ปาไมเทานั้น จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนดไมครบถวน  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำ (ตอ) 

6. จัดวางกองดินในบริเวณที่ราบและกองดินใหหางจากบริเวณแหลงน้ำ อยาง
นอย 100 เมตร โดยเฉพาะหวยน้ำปอนบริเวณ กม.472+302 และหวยน้ำแงน 
กม.474+475 กม.475+895 และ กม.478+316 เพื่อปองกันการชะลางจาก
น้ำฝน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการวางกอง
ดินใหอยูหางจากแหลงน้ำ และบริเวณสะพานขามลำ
น้ำทั้ง 4 แหง เปนระยะทางมากกวา 500 เมตร จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบกองดินอยูใกลบริเวณแหลงน้ำ 
และบริเวณสะพานขามลำน้ำ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 7. กำหนดโครงสรางเสริมความแข็งแรงและปองกันการชะลางพังทลายของดิน
บริเวณลาดดินตัดและลาดดินถม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีกอสรางแนวเสนทางโครงการ 
ลาดดินตัด และลาดดินถม โดยมีความลาดชันตาม
ความเหมาะสมของพื้นที่กอสราง โดยบริเวณลาดดิน
ตัด มีลักษณะเปนลาดดินตัดขั้นบันได ซึ่งมีรางระบาย
น้ำบริเวณลาดดินตัดแตละขั้น สวนบริเวณลาดดินถม 
มีการปลูกหญาแฝกคลุมดิน บริเวณลาดดินถมที่ได
ดำเนินการปรับถมแลวเสร็จ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. การกอสรางสะพานหวยน้ำปอนบริเวณ กม.472+302 และหวยน้ำแงน  
กม.474+475 กม.475+895 และ กม.478+316 ควรกอสรางในชวงฤดูแลง
และใชเวลากอสรางตอมอใหสั้นที่สุด เพื่อลดปริมาณตะกอนแขวนลอยในน้ำ 
และตองจัดตาขายขึงกั้น เพื่อปองกันวัสดุกอสรางตางๆ ตกลงในแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ดำเนินการกอสรางคานพื้นสะพาน
แลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และได
ดำเนินการรื้อถอนตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน
ออกแลว โดยในระยะกอสรางที ่ผ านมาผู ร ับจ าง
กอสรางไดเรงรัดดำเนินการกอสรางตอมอในชวงฤดู
แลง และมีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุจากการ
กอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำตามที่มาตรการกำหนด 
ในระหว างการก อสรางสะพานขามหวยน ้ำปอน  
(กม.472+302) ห  วยน ้ ำแงน (กม.474+475)  
หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.
478+316) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั ้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ชวย
ปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำ 
การจึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำ (ตอ) 

9. ไมเปดพื้นที่กอสรางที่อยูริมน้ำทั้งหมดพรอมกัน แตทยอยเปดเฉพาะ
บริเวณที่จะทำงานเทานั ้น เพื ่อปองกันการชะลางพังทลายของดินลงสู 
แหลงน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ทยอยเปดหนา
ดินเฉพาะบริเวณที่จำเปนตอการกอสรางเทานั้น จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การดำเนินการเปดหนาดินเฉพาะที่จำเปนสำหรับการ
กอสราง ชวยลดปริมาณการชะลางพังทลายของดินลง
สูแหลงน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 10. กำหนดเขตการกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผู ร ับจางกอสรางให
ดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น และหามใช
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำสำคัญในการทำกิจกรรมอื่นๆ เชน พื้นที่วางเครื่องมือ/
เครื่องจักร พื้นที่จอดรถ ที่พักคนงาน เปนตน ไดแก 

- พื ้นที ่ช ั ้นคุณภาพลุ มน้ำที ่ 1A ชวง กม.480+364-กม.483+573,  
กม.483+608-กม.484+214, กม.484+250-กม.485+488, กม.485+730- 
กม.486+589, กม.487+658-กม.489+222, กม.490+841-กม.493+093 และ 
กม.493+876-กม.502+135 ระยะทาง 17.37 กิโลเมตร 

 โครงการฯ มีการกำหนดขอบเขตพื้นที ่กอสราง ซึ่ง
สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและ
เวลากลางคืน รวมทั้งจัดเตรียมพื้นที่สำหรับวางวัสดุ
อุปกรณ/เครื่องมือ ซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - พื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1B ชวง กม.479+490-กม.480+410 และ  
กม.493+068-กม.493+887 ระยะทาง 1.69 กิโลเมตร 

    

 - พ ื ้นที ่ช ั ้นคุณภาพลุ มน้ำที ่  2 ช วง กม.472+021-กม.472+189,  
กม.472+196-กม.472+205, กม.472+440-กม.472+765, กม.473+354- 
กม.474+237, กม.475+066-กม.475+238, กม.475+371-กม.476+186,  
กม.474+848-กม.476+604, กม.476+889-กม.476+996, กม.477+347- 
กม.477+434, กม.477+597-กม.477+658, กม.478+656-กม.479+501,  
กม.482+723-กม.482+806, กม.483+096-กม.483+141, กม.483+424- 
กม.483+895, กม.484+152-กม.484+261, กม.485+431-กม.485+732,  
กม.486+304-กม.486+376, กม.486+582-กม.487+687, กม.489+185- 
กม.490+978, กม.498+935-กม.499+005 และ กม.499+329-กม.499+419 
ระยะทาง 6.25 กิโลเมตร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำ (ตอ) 

11. ใหปฏิบัติตามมาตรการการใชที ่ดินพื ้นที ่ชั ้นคุณภาพลุ มน้ำตามมติ
คณะรัฐมนตรี เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการในการกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำยม-
นาน ที่กำหนดไวอยางเครงครัด แสดงรายละเอียด ดังนี้ 

- พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1 ในกรณีที่ตองมีการกอสรางถนนผานเขา
ไปในพื้นที่ลุมน้ำดังกลาว หนวยงานที่รับผิดชอบในโครงการจะตองดำเนินการ
ควบคุมการชะลางพังทลายของดินที่เกิดขึ้นในบริเวณโครงการ เนื่องจากการ
ปฏิบัติการในระหวางดำเนินการและภายหลังเสร็จสิ้นโครงการ มิใหลงสูง
แหลงน้ำจนทำใหเกิดอันตรายแกสัตวน้ำและไมสามารถนำมาอุปโภคและ
บริโภคได ในกรณีที่สวนราชการใดมีความจำเปนตองใชที่ดินอยางหลีกเลี่ยง
ไมไดในโครงการที่มีความสำคัญตอเศรษฐกิจและความมั่งคงของชาติแลว ให
สวนราชการเจาของโครงการดังกลาว นำโครงการนั้นเสนอตอหนวยงานที่
เกี่ยวของและจัดทำรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการเสนอ
ตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเพื่อพิจารณาตอไป 

 เนื่องจากแนวเสนทางโครงการสวนใหญผานพื้นที ่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำ 1A 1B และชั้นที่ 2 กรมทางหลวงจึงได
ว าจ างบริษ ัทที ่ปร ึกษาในการจ ัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการฯ เสนอตอ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส ิ ่ งแวดล อม รวมท ั ้ งได ร ับความเห ็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ เม ื ่อว ันที ่  4 
พฤศจิกายน พ.ศ.2563 จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 2 ใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการปลูกปา
บริเวณที่ถูกทำลายโดยรีบดวน พื้นที่ที่ไมเหมาะสมตอการพัฒนาในรูปแบบ
ใดๆ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของดำเนินการปลูกปาอยางรีบดวน 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. ส ัตว  ในระบบ
นิเวศ 

ผลกระทบตอการรบกวนแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตว
ในระบบนิเวศ 

    

 1. กำหนดใหกอสรางทอลอดคอนกรีตกลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร 
จำนวน 2 จุด บริเวณ กม.488+248 และ กม.488+460 วางขวางใตถนน 
เพื่อใหลิ่นชวาใชเปนทางลอดขามใหแลวเสร็จกอน แลวจึงสรางรั้วเหล็กสูง 1 
เมตร กั้นตลอดแนวเสนทางทั้งฝงถนน เพื่อปองกันไมใหสัตวปาและลิ่นชวา
หลงเขามาในเขตทาง หลังจากนั้นจึงกอสรางขยายถนน 

 โครงการฯ ตอน 1 ดำเนินการการปรับปรุงทอลอด
คอนกรีต ทั้ง 2 จุด แลวเสร็จ โดยมีรายละเอียดการ
ปรับปรุงทอลอดคอนกรีตดังนี้ 
 กม.488+248 มีการเปลี ่ยนแปลงเปนขนาด

เสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 2 ทอ 
เพื่อใหสามารถรองรับและระบายน้ำไดมากขึ้น 

 กม.488+460 ไมสามารถเปลี ่ยนแปลงขนาด
เสนผาศูนยกลางของทอเปน 1.50 เมตร ได แต
มีการตอความยาวทอตามความกวางของถนนที่
ขยายเพิ่ม 

สำหรับรั้วเหล็กสูง 1 เมตร กั้นตลอดแนวเสนทางทั้ง
สองฝงถนน อยูระหวางการรอติดตั้ง 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนดไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. ส ัตว  ในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

2. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหดำเนินการปลูกไมยืนตนในพื้นที่เขต
ทางหลวงหมายเลข 101 ในบร ิ เวณ กม.472+000-กม.477+000,  
กม.477+500-กม.486+000, กม.487+500-กม.493+000, กม.494+500- 
กม.505+000 ระยะทางรวม 29.5 กิโลเมตร โดยเลือกชนิดไมทองถิ่นและ
สอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถิน
เทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต 
(เสลา) ประดูบาน เปนตน เพื่อฟนฟูสภาพนิเวศริมไหลทาง (roadside verge) 
ใหเปนแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตวในระบบนิเวศ และ
เพื่อใหเปนแนวกรองแสง ลดการสาดสองแสงสวาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยัง
ไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมในพื้นที่
เขตทาง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. ขณะดำเนินการกอสรางถนนโครงการ หากพบเห็นสัตวปาโดยเฉพาะสัตว
สะเทินน้ำสะเทินบกที่เคลื่อนไหวชา เชน เตานา เตาใบไม เตาเหลือง และ
ตะพาบน้ำ บริเวณหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
หวยน้ำแงน (กม.475+895) หวยน้ำแงน (กม.478+316) ควรยุติการกอสราง
ชั่วขณะ เพื่อจับหรือไลตอนสัตวปาเหลานั ้นออกไปหรือนำไปปลอยในที่
ปลอดภัยดานนอกพื้นที่โครงการทันที 

 โครงการฯ ตอน 1 ขณะดำเนินการกอสรางบริเวณ
ใกลเคียงหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.
474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำ
แงน (กม.478+316) คนงานกอสรางไดใหโอกาสแก
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบกในการหลบเลี่ยงออกจากพื้นที่
กอสราง อยางปลอดภัย ซึ่งในปจจุบันกิจกรรมการ
กอสรางบริเวณใกลเคียงแหลงน้ำดังกลาวแลวเสร็จ  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบสัตวปาไดรับบาดเจ็บจาก
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. กำกับดูแลการกอสรางบริเวณแนวลำน้ำมิใหกระทบตอระบบนิเวศริมน้ำมี
สิ่งกีดขวางหรือเปลี่ยนทิศทางการไหลของน้ำ เนื่องจากบริเวณแนวลำน้ำใต
สะพานเปนจุดที่สัตวน้ำใชขามไป-มา 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการ
ควบคุมดูแลการกอสราง โดยไมปดกั้นแนวลำน้ำหรือ
เปลี่ยนทิศทางการไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบเห็นสัตวปา
เขามาใชประโยชนในพื้นที่กอสรางบริเวณลำน้ำ จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การควบคุมการกอสราง โดยไมมีการปดกั้นลำน้ำหรือ
เปลี ่ยนทิศทางการไหล ชวยลดการรบกวนตอระบบ
นิเวศริมน้ำได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. ส ัตว  ในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

5. กำหนดเขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง Concrete Barrier 
ปายสะทอนแสง และเสาลมลุก เพื่อกำหนดขอบเขต
แนวพื้นที่กอสรางอยางชัดเจน รวมทั้งดำเนินกิจกรรม
การกอสรางเฉพาะภายในพื้นที่ที่กำหนดเทานั้น จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete barrier เพื่อกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสรางอยางชัดเจน รวมทั้งกอสรางภายในพื้นที ่ที่
กำหนดไวเทานั้น จะชวยลดการรบกวนพื้นที่นอกเขต
พื้นที่กอสราง ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
สภาพนิเวศบกจึงถือวามีประสิทธิผลมาก 

 6. ระวังปจจัยเสี่ยงดานเสียง แสง ความสั่นสะเทือน และคุณภาพอากาศที่เกิน
คามาตรฐานกำหนด โดยดำเนินการตามมาตรการเหลานี้อยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน บางสวน เมื่อพิจารณาจากผล
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความ
สั ่นสะเทือน พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาคุณภาพ
อากาศ และระดับเสียง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
รวมทั้งมีคาระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่บุคคล
สามารถรับรูได แตไมกอใหเกิดผลกระทบตอโครงสราง
อาคาร จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 7. ทำการติดตั ้งไฟสองสวางเทาที ่จำเปน และหลอดไฟที่นำมาใชตองมี
คุณสมบัติที่ใหชวงคลื่นแสงดึงดูดแมลงนอย ทั้งนี้ เพื่อลดผลกระทบดานแสง
ตอสัตวปา 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง
ไฟฟาสองสวางตามแนวเสนทางกอสรางเทาที่จำเปน 
ไดแก บริเวณทางเบี่ยงตางๆ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งไฟฟาสองสวางเทาที่จำเปน ชวยลดแสงสวาง
ที ่ส งผลกระทบตอสัตว ป า จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 8. การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืชใหดำเนินการเฉพาะที่จำเปนเพื่อ
การกอสรางเทานั้น 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการตัดตัดฟนตนไมเฉพาะ
เทาที ่จำเปนสำหรับงานกอสรางเทานั ้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การตัดฟนไมเทาที่จำเปน ชวยลดการรบกวนตอสัตวใน
ระบบนิเวศ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. ส ัตว  ในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

9. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศ
อยางเครงครัด โดยเฉพาะการปลูกปาทดแทนภายหลังดำเนินโครงการ ซึ่งสัตว
ในระบบนิเวศสามารถเขาไปใชประโยชนได 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไม
ถึงขั้นตอนการปลูกปาทดแทน ซึ่งกรมทางหลวงมีการ
ประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการปลูกปา
ทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อ
ปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 10. หากพบเห็นสัตวปาในพื ้นที่กอสรางโครงการในระยะกอสรางตองให
โอกาสกับสัตวปาไดหลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ดวยเสนทางที่ปลอดภัย หรือ
ชวยเหลือ/รวบรวมสงตอยังหนวยงานที ่เกี ่ยวของ เชน อุทยานแหงชาติ 
ขุนนาน สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน ศูนยปาไม
จังหวัดนาน เพื่อนำไปปลอยในพื้นที่ที่เหมาะสมที่มีระบบนิเวศใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการ ไดใหโอกาสสัตวปาในการ
หลบเลี่ยงออกจากพื้นที่กอสรางดวยความปลอดภัย ซึ่ง
การกอสรางในระยะที ่ผานมายังไมพบสัตวปาขนาด
ใหญ และลิ่นชวา เขามาในพื้นที่กอสราง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 11. จัดเตรียมอุปกรณที่เปนประโยชนของคนงานกอสรางและพนักงานที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่ เมื่อพบเห็นสัตวปาในระยะกอสราง ไดแก 

- ถุงมือ ที่ชางสวมใสทั่วไปเพื่อลดความเสี่ยงการบาดเจ็บจากการกัดและ
ขวนของสัตวปา 

- ไมกวาด แปรงปดที่ทำจากวัสดุธรรมชาติที่มีความออนนิ่ม ใชปด เขี่ย 
และดันสัตวปาขนาดตัวเล็ก ไดแก สัตวเลี้ยงลูกดวยนมขนาดเล็ก สัตวสะเทิน
น้ำสะเทินบก และสัตวเลื้อยคลาน 

- ผาขนหนูหรือผาเช็ดตัวที ่สะอาดและไมปนเป อนสิ ่งอื่นๆ โดยเฉพาะ
สารเคมี ผงฝุน เปนตน และกลองพลาสติกขนาดตางๆ ที่มีฝาปดและชอง
ระบายอากาศ เพื่อชวยจับคลุมสัตวปาขนาดเล็กที่พบบาดเจ็บ และ/หรือลูก
สัตวที่ถูกทิ้งตามลำพัง และนำมากักขังชั่วคราวในกลองดังกลาว และนำสง
หนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นที่ อนึ่งกลองกระดาษขนาดเล็กที่ไมเคลือบแว็กซ
เหมาะสำหรับใส/กักขังนกขนาดเล็กไวชั่วคราว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมถุงมือ และไม
กวาดสำหรับการชวยเหลือสัตวปา กรณีที่มีการพบเห็น
ระหวางการกอสราง ตามที่มาตรการกำหนด ซึ่งในการ
ดำเนินการกอสรางที่ผานมาไมพบเห็นสัตวปาเขามาใช
ประโยชนในพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. ส ัตว  ในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

12. การปรับปรุงสะพานตามแนวเสนทางโครงการ จำนวน 4 แหง ไดแก 
สะพานขามหวยน้ำปอน กม.472+302 และสะพานขามหวยน้ำแงน  
กม.474+475, กม.475+895 และ กม.478+316 ออกแบบใหมีพื้นที่บกใต
สะพานขามลำหวยที่ทำการปรับปรุงใหม พรอมทั้งกอสรางแนวหินทิ้งบน
โครงสราง Slope protection ริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อการหลบซอนตัว
ของสัตวขนาดเล็ก เชน หนู งู กบ เขียด เปนตน 

 โครงการฯ ตอน 1 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำ
น้ำทั้ง 4 แหง แลวเสร็จ รวมทั้งดำเนินการปรับปรุง
พื้นที่บกใตสะพานขามลำหวย และกอสรางโครงสราง 
Slope Protection ตามที ่มาตรการกำหนดแลวเสร็จ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต (Slope Protection) บริเวณเชิงลาด
คอสะพาน จะชวยปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอ
สะพาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 13. ตองติดตั้งรั้วทึบชั่วคราววางขนานกับแนวถนนที่กำลังดำเนินการลาดยาง
ผิวทาง ความสูง 1.0 เมตร ในชวง กม.471+704-กม.478+500 และ  
กม.472+000-กม.473+000 เพื่อปองกันไมใหสัตวเลื้อยคลานประเภทบก 
กลุมงูและสัตวเลื ้อยคลานเคลื่อนยายมาใชประโยชนบนผิวทางและ/หรือ
เคลื่อนที่ผานไปบนผิวทางที่ยังมีสภาพยางแอสฟลตไมแหง เพราะอาจเปอน
ติดผิวตัว และ/หรือตอมทำใหประสิทธิภาพการคัดหลั่งสารสื่อสารของสัตวถูก
ทำลายหรือดอยลง อันสงผลเกี่ยวโยงกระบวนการรักษาระบบนิเวศสัตวปา 

 โครงการฯ ตอน 1 ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ขณะปู
ผิวทางแอสฟลตบริเวณแนวเสนทางชวง กม.471+704 
ถึง กม.478+500 และ กม.472+000 ถึง กม.473+000 
ซึ่งไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
โดยในชวงที ่ม ีการปูผ ิวแอสฟลทด ังกลาว ไม พบ
สัตวเลื ้อยคลานเคลื ่อนที ่ผานผิวทาง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 14. การกอสรางทางขาม ทางลอดหรืออุโมงค ตองพิจารณาในสภาพรวมของ
สถานการณน้ำ ทิศทางการไหลของน้ำ และปริมาณน้ำที่อาจจะสูงขึ้นจากก
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศรวมดวย 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการพิจารณาสถานการณน้ำ 
ทิศทางการไหลของน้ำ และปริมาณน้ำ ประกอบในการ
วางแผนการกอสรางสะพานขามลำน้ำ และอาคาร
ระบายน้ำตางๆ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. ส ัตว  ในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

15. กำกับดูแลมิใหคนงานลาสัตวในพื้นที่กอสรางและพื้นที่ปา เนื่องจากพบ
สัตวปาคุมครองขนาดเล็ก เชน พังพอน กระรอก เปนตน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการออกกฎ
ขอบังคับ ไมใหคนงานกอสรางลาสัตวทั ้งในพื ้นที่
ก อสรางและพื ้นที ่ป าบริเวณใกลเคียง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบสัตวปาในพื้นที่กอสราง หรือ
บานพักคนงาน และบริเวณใกลเค ียง ถ ูกคนงาน
กอสรางลา คาขายสัตวปา หรือกระทำอันใดอื่นที่เปน
การคุกคามตอชีวิต จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 16. ใหปรับปรุงอาคารระบายน้ำที่เปนทางเชื่อมไปยังแหลงหากินของสัตวปา 
4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) สะพานขามหวย 
น้ำแงน (กม.474+475) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.475+895) สะพานขาม
หวยน้ำแงน (กม.478+316) ใหแลวเสร็จกอน เพื่อปองกันไมใหสัตวปาพลัด
เขามาในเขตทาง หลักจากนั้นจึงทำการขยายถนนหรือไหลทางทั้งหมด 

 โครงการฯ ตอน 1 ไดเรงดำเนินการปรับปรุงสะพานทั้ง 
4 แหง พรอมกับการกอสรางถนนใหแลวเสร็จโดยเร็ว 
โดยไดกอสรางแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
รวมทั้งในขณะที่มีกิจกรรมการกอสรางไมมีสัตวหลง
เขามาภายในพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 17. ประชาสัมพันธใหพนักงานของโครงการเขาใจและใหความรวมมือ เพื่อ
ระมัดระวังผลกระทบที่อาจคาดไมถึง เชน การทิ้งสารเคมี น้ำมัน หรือขยะ
ตางๆ ที่อาจเปนอันตรายตอทรัพยากรปาไมและสัตวปา ซึ่งผูรับจางกอสราง
ตองจัดถังขยะใหเพียงพอและนำไปกำจัดนอกพื้นที่เปนประจำทุกวัน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหคนงานกอสราง
ทิ้งขยะในบริเวณที่จัดเตรียมไว และนำไปกำจัดเปน
ประจำทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะมูลฝอย หรือเศษวัสดุ
กอสราง และสารเคมีอันตรายตางๆ หกหลนบริเวณ
ภายในพื้นที่กอสราง และพื้นที่สองขางทาง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 18. ออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทผูรับจางกอสรางหรือผูที ่ทำงาน
เกี่ยวของในพื้นที่ดำเนินการแหงนี้ หามกระทำการใดๆ อันอาจกอใหเกิดความ
เสียหายตอทรัพยากรปาไม สัตวปา และทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ และให
ยึดถือปฏิบัติอยางเครงครัด 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการออก
กฎระเบียบหามเจาหนาที่/คนงานกอสราง ทำอันตราย
ตอปาไม และสัตวปา ตามที่มาตรการกำหนด จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการตัดไมนอกเขตทาง รวมทั้ง
ไมพบสัตวปาไดรับอันตรายจากกิจกรรมการกอสราง 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 19. ไมตัดฟนตนไมที่มีนกกำลังสรางรัง (ทั้งรังประเภทใชวัสดุตางๆ และโพรง
รังที่ลำตน) วางไข เลี้ยงดูลูกออน ตองใหโอกาสกับนกไดดำเนินกิจกรรม
ดังกลาวใหแลวเสร็จ และกำหนดขอหามมิใหมีการลักลอบลาสัตวปา พรอม
ทั้งกำหนดโทษตอผูฝาฝนอยางเครงครัด 

 ผ ู ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการ
ควบคุมดูแลคนงานกอสรางไมใหตัดฟนตนไม ที่มีนก
กำลังสร างร ัง/วางไข /เล ี ้ยงด ูล ูกอ อน รวมท ั ้ งมี
ขอกำหนดหามลาสัตวปาพรอมกำหนดโทษในกรณีมี
ผูฝาฝน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการลักลอบลาสัตวปา จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. ส ัตว  ในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

20. กรณีพบนกหลบซอนตัวสรางรัง วางไขในบริเวณพื้นที่โครงสรางสะพานใน
ระหวางการกอสรางตองใหโอกาสนกดำเนินกิจกรรมการสืบพันธุลักษณะนี้
จนกวาลูกนกจะบินออกจากรังได โดยใหผูรับเหมาติดตั้งฉากกำบังสายตา
ลอมรอบ และมีดานเปดเปนทางบินเขา-ออก 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบนกหลบ
ซอนตัว ระหวางดำเนินการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 
ตอน จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 21. ในกรณีที่พบลูกออนของสัตวเลี้ยงลูกดวยนมประเภทหากินในชวงเวลา
กลางคืน เชน พังพอน อีเห็นธรรมดา ชะมด ลิ่นชวา เปนตน ตองปลอยใหอยู
ตามลำพัง เพราะตัวแมมักจะหลบซอมอยูในบริเวณใกลเคียงและกลับมาหา
ลูกในเวลากลางคืนและพาลูกออนออกไปเอง 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบลูกออน
ของสัตวเลี้ยงลูกดวยนม ประเภทหากินในชวงเวลา
กลางคืน ในพื้นที่กอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน จึงยัง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 22. ใชสัญลักษณ และ/หรือปายจราจรทางหลวง รวมทั้งแนวเสนขอบทาง 
เสนแบงชองทางที่สะทอนแสงจากไฟสองสวางจากยานพาหนะ ทั้งนี้เพื่อการ
ลดมลพิษทางแสงตอสัตวปา 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งสัญลักษณ ปาย
จราจร เสาลมลุก ปายสะทอนแสง ตามแนวเสนทาง
โครงการ ที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งในชวงเวลา
กลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งปายจราจร เสาลมลุก หรือปายสะทอนแสง 
ชวยลดแสงสวางที่สงผลกระทบตอสัตวปา จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

12. พืชในระบบ ผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ     
นิเวศ 1. ประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของและมีบุคลากรที่มีความชำนาญในเรื่อง

ทรัพยากรปาไม เชน สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด
นาน สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 จังหวัดแพร ศูนยปาไมจังหวัดนาน 
เปนตน เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนกอนการดำเนินการถาง
ปา/ปรับพื้นที่ รวมทั้งพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B และ 2 กอนดำเนินการ
ถางปา/ปรับพื้นที่ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสำนัก
จัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 (แพร) และศูนยปาไมนาน 
ในการ เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจน
กอนการดำเนินงาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที ่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. ควบคุมผูรับจางกอสรางใหดำเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่
กำหนดไวเทานั้น 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในพื้นที ่เขตทางที ่ไดรับอนุญาต
เทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการกอสรางเฉพาะภายใน
พื้นที่เขตทางที่ไดรับอนุญาตเทานั้น จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

12. พืชในระบบ 
นิเวศ (ตอ) 

3. พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหาม จำนวน 583 ตน ที่เปนไมที่อยูในระยะกำลัง
เจริญเติบโตหรือไมรุน ไมเล็กและไมใหญจนเกินไป ที่มีขนาดเสนผาศูนยกลาง 
3-4 นิ้ว ใหดำเนินการขุดลอมยายปลูกตนไม (Transplanting) แบบมีดินติด
ไปกับระบบราก (Balled & burlaped or Soil ball) นำไปปลูกในบริเวณ
ใกลเคียงหรือพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ เพื่อการอนุรักษพันธุกรรมพืช โดย
ตนไมที่จะทำการขุดลอม/ยายปลูกตองพิจารณาฤดูกาลที่เหมาะสมตอการ
ยายปลูกตนไมแตละชนิด ดังนี้ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่
จำเปนสำหรับงานกอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทาง
เทานั้น รวมจำนวน 228 ตน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมไดปฏิบัติตามมาตรการฯ จึงถือวาไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - ชนิดตนไมไมผลัดใบ ฤดูกาลที ่เหมาะสมที่สุดคือ ฤดูฝน ชวงเดือน
พฤษภาคมเปนตนไป แตมีขอระวัง คือ การขุดลอมในขณะที่ดินเปยกชุมใน
ฤดูฝน ตุมดินมีโอกาสแตกงายกวาฤดูรอน 

    

 - ชนิดของไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุดที่ทำการขุดลอม คือ ฤดูแลง 
ตั้งแตกันยายนไปจนถึงเดือนธันวาคมหรือกอนเวลาที่ใบแกจะรวงหมด 

    

 4. การตัดฟนตนไมขนาดใหญในเขตทาง กรมทางหลวงตองขออนุญาตและ
ดำเนินการตามระเบียนขั ้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไมกอนที่จะให
องคการอุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) มาดำเนินการขุดลอมหรือตัดฟนชักลาก
ออกไป 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขออนุญาต และดำเนินการ
ตามระเบียบขั ้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไม 
กอนที่ผูรับจางกอสรางจะดำเนินการตัดฟนตนไม จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 5. กำหนดใหผู รับจางกอสรางจัดทำบัญชีรายชื ่อตนไมในเขตทาง เพื่อ
ตรวจสอบจำนวนตนไมและตำแหนงของตนไมที่ตองตัดออกจากบริเวณที่จะ
ทำการกอสรางใหชัดเจน โดยระบุพิกัด ชนิด จำนวน ขนาด ความสูง และ
บริเวณที่พบใหครบถวน พรอมทั้งทำเครื่องหมายไวบนตนไมที่จะตัด เพื่อ
หลีกเลี่ยงการตัดตนไมบริเวณนอกแนวกอสราง โดนใหตัดออกเฉพาะที ่มี
ความจำเปนเทานั้น โดยมีขั้นตอนการดำเนินการดังนี้ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำ
บัญชีรายชื่อตนไมหวงหามที่ตัดฟนออกจากพื้นที่เขต
ทาง โดยมีการดำเนินการตามที่มาตรการกำหนด จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - ดำเนินการตามระเบียบกรมปาไม วาดวยการสำรวจและการทำไมใน
บริเวณปาที่เกิดการใชที่ดิน เพื่อทำประโยชน พ.ศ.2525 

    

 - ปฏิบัติตามหนังสือกรมปาไม ดวนสุด ที่ ทส.1602.2/15007 ลงวันที่ 21 
กรกฎาคม พ.ศ.2553 เรื่อง ขออนุญาตทำไมในเขตทาง 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

12. พ ื ชในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

- กรมทางหลวงหรือผู รับจางกอสรางโดยการกำกับของกรมทางหลวง
ประสานจังหวัดนานในการสำรวจตนไมในเขตทางรวมกัน 

    

 - จังหวัดนาน แจงคณะกรรมการ 4 ฝาย ประกอบดวย กรมทางหลวง, กรม
ปาไม, สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน และองคการ
อุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) สำรวจตรวจสอบและใหความคิดเห็น หลังจากนั้น
จังหวัดนานและสำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร รวบรวมขอมูลที่
เกี่ยวของรายงานกรมปาไม เพื่อพิจารณา 

    

 - เมื่อกรมปาไมพิจารณาเห็นชอบ จำเปนตองตัดฟนไมทั้งหมด สำนัก
จัดการทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร สงเจาหนาที่ออกไปสำรวจตรวจวัด 
ประทับตราคัดเลือกตนไม 

    

 - อ.อ.ป. แจงจังหวัดนานในการยื่นคำอนุญาตทำไมหวงหาม     
 - เจาหนาที ่สวนอนุญาตไมและของปา สำนักการอนุญาต กรมปาไม

ตรวจสอบขอเท็จจริง เกี่ยวกับการอนุญาตทำไมในเขตทาง 
    

 - กรมปาไมแจงจังหวัดนาน ใหแจง อ.อ.ป. ไปรับใบอนุญาตทำไมสักในปา 
(อนุญาต 1) และใบอนุญาตทำไมหวงหามธรรมดานอกจากไมสักในปา 
(อนุญาต 2) ที ่กรมปาไม  พรอมทั ้ งชำระคาภาคหลวงลวงหนาและ
คาธรรมเนียมอื่นๆ 

    

 - อ.อ.ป. แจงประชาสัมพันธแผนปฏิบัติงานการทำไมออกจากแนวเขต 
ทางหลวงกับแขวงทางหลวงนานที่ 2 และสถานีวิทยุกระจายเสียงทองถิ่น 

    

 - อ.อ.ป. ทำไมออกโดยใชเครื่องจักร อุปกรณ ยานพาหนะ ของ อ.อ.ป. ทำ
เอง หรือประกาศหาตัวผู ร ับจางทำไม จ ัดทำสัญญาจางฯ ภายใตการ
ควบคุมดูแลของพนักงานเจาหนาที่ 

    

 - หากดำเนินการขุดลอมยายไปปลูกในบริเวณใกลเคียง หรือพื้นที่ปาเสื่อม
โทรมอื่นๆ กรมทางหลวงจะตองประสาน อ.อ.ป. กรมปาไม หรือหนวยงานที่
เกี่ยวของ เพื่อจัดหาพื้นที่ปาเสื่อมโทรม โดยวิธีการขุดลอมยาย 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

12. พ ื ชในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

6. การลมตนไม จะตองกำหนดทิศทางการลมใหจำกัดอยูในพื้นที่กอสราง
เทานั้น เพื่อไมใหไมที่ลมไปรบกวนตนไมนอกพื้นที ่กอสราง โดยใชหลัก
วิชาการทำไมและเมื่อตัดตนไมออกแลว ตองเก็บรวบรวมเศษซากตางๆ ออก
ใหหมด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการตัดฟน
ตนไมบางสวนที่จำเปนสำหรับงานกอสรางแลวเสร็จใน
เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 โดยมีการดำเนินการตามที่
มาตรการกำหนด จึงถือวาประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 7. ควบคุมการใชที่ดินในเขตทางที ่อยูในพื้นที่ปาอนุรักษและพื้นที่ตนน้ำ 
ลำธาร โดยดำเนินการตามมาตรการควบคุมการใชที่ดินในเขตพื้นที่ปาอนุรักษ
และพื้นที่ตนน้ำลำธารอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมการใชที่ดินภายใน
พื้นที่เขตทาง ตามมาตรการควบคุมการใชที่ดินในเขต
พื้นที่ปาอนุรักษ และพื้นที่ตนน้ำลำธารอยางเครงครัด 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการใชดินนอกขอบเขตพื้นที่
กอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. พิจารณาขุดลอมไมยืนตน เพื่อนำไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือปลูกใน
พื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการตัดฟนไมเฉพาะ
เทาที่จำเปนสำหรับงานกอสราง จำนวนรวม 228 ตน 
ซึ่งมีจำนวนนอยกวาที่รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมคาดการณไว แตไมมีการลอมยาย จึงถือวา
ไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมไดปฏิบัติตามมาตรการฯ จึงถือวาไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. กำหนดกฎระเบียบในการควบคุมคนงานกอสราง โดยหามตัดไม หาของปา
และลาสัตวอยางเด็ดขาด และมีการกำหนดบทลงโทษอยางจริงจัง 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการออก
กฎระเบียบหามเจาหนาที่/คนงานกอสราง ทำอันตราย 
ตอปาไม และสัตวปา รวมทั้งมีการกำหนดบทลงโทษ 
กรณีที่พบผูฝาฝน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบสัตวปาไดรับอันตราย รวมทั้ง
ไมพบการตัดตนไมนอกขอบเขตพื้นที่กอสราง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 10. ภายหลังดำเนินการโครงการ เม ื ่อม ีการสูญเสียตนไมในเขตทาง  
กรมทางหลวงตองจัดตั้งงบประมาณใหกรมปาไมดำเนินการปลูกปาทดแทน
เปน 3 เทา (421x3 = 1,263 ไร) ของพื้นปาไมที่ตองสูญเสียไป โดยปลูกตาม
แนวถนนของโครงการหรือปลูกในพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ โดยเฉพาะพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุ มน้ำชั ้นที่ 1A, 1B และชั ้นที ่ 2 ที ่อยู ใกลเคียงโครงการในพื้นที่
ใกลเคียง และบำรุงรักษาดูแลกลาไมที ่ปลูกใหรอดตาย พรอมทั ้งปลูก
ซอมแซมในสวนที่ตาย รวมทั้งปองกันไฟปาที่อาจจะเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรม
การกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ อยางไรก็ตาม กรม
ทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำ
แผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับ
งบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากอยู ระหวางรอการปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง 

ผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรของ
โครงขายเสนคมนาคมในทองถิ่น 

    

 1. ประสานงานกับองคการปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ ไดแก อบต.ปอน และ 
อบต.หวยโกน เพื่อประชาสัมพันธแผนงานโครงการใหประชาชนในพื ้นที่
รับทราบ ตั้งแตในระยะเตรียมการกอสรางและใหดำเนินการตอเนื่องไปจน
การกอสรางโครงการแลวเสร็จ ดังนี้ 

    

 - กอนเริ่มกอสรางโครงการ ใหประชาสัมพันธแผนการกอสรางใหประชาชน
บริเวณแนวเสนทางโครงการทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน และติดตั้งปาย
ประชาสัมพันธขนาดใหญสามารถเห็นไดชัดเจน โดยมีเนื้อหาประกอบดวย ชื่อ
โครงการ สถานที่กอสราง ระยะเวลา และบริษัทผูรับจางกอสราง งบประมาณ 
ที่อยู เบอรโทรศัพท ผูรับจางกอสราง และเจาของงาน (กรมทางหลวง) ติดตั้ง
กอนเริ่มงานกอสรางอยางนอย 2 เดือน จำนวน 2 จุด ไดแก บริเวณจุดเริ่มตน
โครงการ (กม.471+704) และจุดสิ้นสุดโครงการ (กม.505+900) 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธ 
แสดงรายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และ
จุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน รวมทั้งไดจัดใหมี
การรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการ
กอสราง เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 จึงถือวา
มีประสทิธิผล 

 การต ิดป ายประชาส ัมพ ันธ การก อสร างบร ิ เวณ
จุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน 
รวมทั้งจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอน
เร ิ ่มก ิจกรรมการก อสราง ช วยให ประชาชน และ
หนวยงานตางๆ ทราบรายละเอียดการกอสรางโครงการ 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 - ติดตั้งปายจราจรเพื่อเตือนภัยแกผูใชเสนทาง โดยประเภทและขนาดปาย
จราจรใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ปายตองมีขนาดใหญสามารถ
มองเห็นไดชัดเจนสำหรับผูใชเสนทาง โดยเฉพาะบริเวณทางแยก ทางโคง ทาง
เชื่อมถนนทองถิ่น และแหลงชุมชน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายจราจรเพื่อเตือน 
บริเวณทางเบี่ยง และปายลดความเร็วบริเวณทางเขา-
ออกชุมชน ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งชวงเวลา
กลางวันและกลางคืน ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุบริเวณทางแยก ทาง
โคง ทางเชื่อมถนนทองถิ่น และแหลงชุมชน จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณของโครงการในชวงเชาและชวงเย็น เพื่อ
ไมใหรถบรรทุกกีดขวาง และกอใหเกิดความไมสะดวกตอผูใชเสนทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุอุปกรณระหวาง
เวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น  จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาการจราจรไมคลองตัว
ของผูใชทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดทำแผนพับประชาสัมพันธโครงการกอน
การกอสราง โดยแผนพับควรมีเนื ้อหา ประกอบดวย เหตุผลความจำเปน 
วัตถุประสงคโครงการ สาระสำคัญของโครงการ ผูดำเนินการ ขอบเขตพื้นที่ที่
จะดำเนินการกอสราง ขั้นตอนและระยะเวลาดำเนินการกอสราง ผลประโยชน
จากโครงการ ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และงบประมาณในการดำเนินโครงการ 
รวมทั้งรายละเอียดศูนยรับเรื ่องรองเรียนของโครงการ โดยจัดทำจำนวน 
1,000 ชุด เพื่อแจกจายใหประชาชนที่พักอาศัยตามแนวเสนทาง และผูใช
เสนทาง 

 โครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ี การจ ั ดทำแผ นพั บ
ประชาสัมพันธโครงการทั ้งกอนดำเนินการกอสราง 
และระหวางดำเนินการกอสราง เปนประจำทุกเดือน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดทำแผนพับประชาสัมพันธชวยใหประชาชนใน
พื้นที่ทราบถึงรายละเอียดโครงการ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
ห วยโก น สำนักงานโครงการ และแขวงทางหลวงนานที ่  2 เพ ื ่อสร าง
ความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนในพื้นที่โครงการ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดมีการติดตั ้งกลองรับเรื ่อง
รองเรียนไวในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงานควบคุม
การกอสรางโครงการแตละตอน แขวงทางหลวงนานที่ 
2 อบต.ปอน และอบต.หวยโกน ตามที่มาตรการกำหนด 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดกลองรับเรื่องรองเรียน ชวยใหประชาชนเขามา
ดำเนินการรองเรียนผลกระทบของโครงการไดสะดวก 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - รวบรวมขอมูลจากศูนยร ับเรื ่องรองเรียน โดยผู อำนวยการแขวง 
ทางหลวงนานที ่ 2 รวบรวมปญหาตางๆ และสรุปผลความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะ เพื่อเสนอตอผูรับจางกอสรางและกรมทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 มีการรวบรวมปญหาขอรองเรียน
ตางๆ เพ ื ่อดำเนินการแกไข และชี ้แจงการแกไข
ผลกระทบให แก ผ ู  ร องเร ียนทราบ จ ึ งถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การแกไขปญหาเรื่องรองเรียน และการชี้แจงการแกไข
ผลกระทบใหแกผู ร องเรียนทราบ รวมทั ้งไมมีการ
รองเรียนเพิ่มเติม จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

   โครงการฯ ตอน 2 จากการดำเนินงานที่ผาน ยังไมมีขอ
รองเรียนจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - วางแผนการใชเสนทางในการขนสงวัสดุอ ุปกรณของโครงการ เพื่อ
หลีกเลี่ยงปญหาดานจราจร และหลีกเลี่ยงการขนสงอุปกรณกอสรางในชวง
ชั่วโมงเรงดวน เชน 06.00-08.00 น. และ 16.00-18.00 น. เปนตน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั ้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาการจราจรไมคลองตัว
ของผูใชทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- ตองจัดใหมีการติดตั ้งไฟฟาแสงสวางและเครื ่องหมายจราจรอยาง
เหมาะสมในพื้นที่เขตกอสรางบริเวณจุดตัดทองถิ่นเดิม เพื่อความปลอดภัยใน
เวลากลางคืนในการสัญจรของผูใชถนน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งไฟฟาแสงสวาง และ
เครื่องหมายจราจร ไดแก เสาลมลุก ปายสะทอนแสง 
กรวย และ Concrete Barrier เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง และเตือนบริเวณทางเบี่ยง หรือทางเขา-ออก
ชุมชน ซึ ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั ้งในชวงเวลา
กลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งไฟฟาสองสวาง และเครื่องหมายจราจร ไดแก 
เสาลมลุก ปายสะทอนแสง กรวย และ Concrete 
Barrier เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง ชวยปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุแกชุมชนในพื้นที่ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - ตองติดตั้งปายสัญญาณเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทั่วไปใหทราบลวงหนา
กอนถึงเขตกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายเตือนกอนถึง
พื้นที่กอสรางลวงหนา รวมทั้งปายจำกัดความเร็ว ปาย
ทางเบี่ยงบริเวณทางเขา-ออกชุมชน หรือบริเวณพื้นที่
กอสรางสะพานขามลำน้ำ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั ้งปายเตือนกอนถึงพื ้นที ่กอสรางลวงหนา 
รวมทั ้งปายจำกัดความเร ็ว ปายทางเบี ่ยงบร ิ เวณ
ทางเขา-ออกชุมชน หรือบริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุแกชุมชนใน
พื้นที่ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - วางแผนการจัดการกอสรางไมใหกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม เชน 
หาพื้นที่เก็บเครื่องมือ หรือจอดเครื่องจักรในบริเวณที่เหมาะสมแทนการจอด
บนไหลทาง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียม
พื้นที่สำหรับจอดรถบรรทุก เครื่องจักร หรือพื้นที่เก็บ
อุปกรณอื่นๆ ที่ใชในการกอสรางไวในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง สำหรับในบริเวณพื้นที่กอสราง ไดจัด
พื้นที่จอดเครื่องจักรชั่วคราวไวภายในพื้นที่กอสราง 
โดยไมใหกีดขวางการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง 
จอดก ีดขวางการส ัญจร จ ึ งถ ือว  ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - ปรับปรุงรอยตอของทางเชื ่อมเขาสูหมู บานหรือสถานที่ตางๆ ใหได
มาตรฐานกอนที่จะเปดดำเนินการ เมื่อการกอสรางในแตละสวนแลวเสร็จให
เรงงานทาสีเสนจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟ และปายตางๆ โดยเร็ว เพื่อปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
แนวเสนทางชวงที่ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ ไดมี
การทาสีเสนจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟ และปายเตือน
ตางๆ ตามแผนการจัดการจราจร ของการควบคุม
การจราจรในงานก  อสร  าง งานบ ู รณะ และ 
งานบำรุงรักษาทางหลวงแผนดิน กรมทางหลวง รวมทั้ง
มีการปรับปรุงรอยตอทางเชื ่อมเขาสู หมู บ านหรือ
สถานที่ตางๆ แลว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปรับปรุงทางเชื่อมเขาสูหมูบาน และสถานที่ตางๆ 
หลังการก อสรางแลวเสร ็จ ช วยปองก ันการเกิด
อุบัติเหตุ และจากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ ทางเชื่อมเขาสูหมูบาน และ
สถานที่ตางๆ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- งานเปดหนาดิน วางทอระบายน้ำ และการกองวัสดุ ใหเวนชองทางเขา-ออก 
ระหวางถนนสายรองหรือถนนทองถิ่นซึ่งเปนจุดเสี่ยง จนกวางานกอสราง
บริเวณขางเคียงจะแลวเสร็จ สามารถใชเปนทางเบี่ยงเขาสูถนนเดิมได จึง
ดำเนินการกอสราง/ปรับปรุงถนนโครงการสวนขยายผิวจราจร 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดินเพื่อดำเนินการ
กอสราง มีการเปดเฉพาะพื้นที่ที ่จำเปนเทานั้น เวน
ชองทางเขา-ออก และเรงรัดใหแลวเสร็จเพื ่อไมให
รบกวนตอผูใชทาง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การเปดหนาดินเพื ่อดำเนินการกอสราง มีการเปด
เฉพาะพื้นที่ที่จำเปนเทานั้น เวนชองทางเขา-ออก และ
เรงรัดใหแลวเสร็จโดยเร็ว เพื่อใหรบกวนตอผูใชทางให
นอยที่สุด จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - จัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดานจราจรในบริเวณที่เปนจุด
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในชวงที่มีกิจกรรมกอสราง เชน จุดตัดถนนทองถิ่น/
ทางแยก และทางโคง เพื่อทำหนาที่ควบคุมในการหยุดการจราจรขณะมีการ
เขา-ออก ของยานพาหนะที่ใชในการขนสงวัสดุกอสรางและเพื่อลดผลกระทบ
ดานการกีดขวางหรืออุปสรรคตอผูใชทาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวย
ความสะดวก ควบคุมการจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-
ออกของรถขนสงวัสดุกอสราง พรอมทั้งมีการตั้งกรวย
จราจรแสดงตำแหนงขอบเขตการกอสรางบร ิ เวณ
ดังกลาวอยางชัดเจน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวก ควบคุม
การจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-ออกของรถขนสงวัสดุ
กอสราง พรอมทั้งมีการตั้งกรวยจราจรแสดงตำแหนง
ขอบเขตการกอสราง ชวยใหไมมีผลกระทบดานการกีด
ขวางจราจรต อผ ู  ใช ทาง จ ึ งถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - กำหนดใหผูรับจางกอสราง เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตนการ
กอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและ
ติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร โดยเฉพาะทาง
แยก (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของกรมทางหลวง, 
2561) ดำเนินการตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง เพื่อลดผลกระทบจาก
การจราจร ดังนี้ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีแผนการจัดการจราจร 
ตามคูมือการควบคุมจราจรในงานกอสราง ของกรมทาง
หลวง รวมทั้ง มีการติดตั้งไฟสองสวาง เสาลมลุก ปาย
สะทอนแสง กรวย และ Concrete Barrier ในการแสดง
ขอบเขตกอสราง และเตือนบริเวณทางเบี ่ยง หรือ
ทางเขา-ออกชุมชน ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งใน
ชวงเวลากลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนดครบถวน รวมทั้ง
จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบการ
ปญหาดานการจราจรในพื ้นที ่โครงการฯ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  ที่ระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กำหนดใหติดตั้งปาย
เตือนงานกอสราง เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยู
ขางหนา ซึ่งจะทำใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

    

  ที่ระยะ 500 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสรางเขา
มาในถนนและมีการลดชองจราจร) กำหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง
และปายเตือนลดชองจราจร เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาขางหนา
มีการลดชองจราจร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

 ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณีมีการกอสรางเขา
มาในถนนและมีการลดชองจราจร) กำหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง 
ปายเตือนลดชองจราจร และปายเตือนลดความเร็ว เพื ่อใชเตือนผู ขับขี่
ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพื้นที่กอสราง มีการลดชองจราจรและขับขี่
ตามความเร็วที่กำหนด 

    

  ที่ระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กำหนดให
ติดตั้งปายลดความเร็ว ปายนำทาง และปายระวังคนงาน เพื่อใชเตือนผูขับขี่
ยานพาหนะทราบวาควรขับขี่ดวยความเร็วที่กำหนด และระมัดระวังคนงานที่
กำลังปฏิบัติงานชองจราจร กำหนดติดตั้งปายนำทางจราจร พรอมทั ้งไฟ
กระพริบ ซึ่งจัดวางใหหางกันดวงละ 3 เมตร ตลอดแนวพื้นที่กอสรางและ
กรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอดแนวลดชองจราจร 

    

  ที่ระยะ 20 เมตร กอนออกจากพื้นที่กอสราง ติดตั้งปายสิ้นสุดเขต
กอสรางและกรวย เพื่อใหผูขับขี่ทราบวาสิ้นสุดเขตพื้นที่กอสราง แนวเขต
พื ้นที ่ก อสรางตองติดตั ้งป ายเตือนลดความเร็ว กำแพงคอนกรีตหรือ 
แบริเออรลอมรอบพื้นที ่กอสราง พรอมทั ้งติดตั ้งสัญญาณเตือนหรือไฟ
กระพริบที่ผูใชทางสามารถมองไดในระยะไกลไมนอยกวา 500 เมตร ในทัศน
วิสัยปกติ โดยใหเริ ่มติดตั ้งที่ขอบไหลทาง เขามาทีละ 50-60 เซนติเมตร 
ระยะหางกันไมเกิน 30 เมตร ซึ่งติดตั้งยาวตลอดแนวเขตพื้นที่กอสราง 

    

 - การจัดจราจรระหวางการกอสรางในชุมชนที่เขตทางแคบและบริเวณ
ภูเขา ใหดำเนินการปดชองจราจรชั่วคราวจนเหลือเพียงแคชองจราจรเดียว 
และใชการสลับการจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจรหรือสัญญาณธง หรือการ
ใชทางเลี่ยงในกรณีมีพื้นที่เพียงพอ สำหรับถนนที่ปริมาณจราจรนอยและใช
ความเร็วต่ำ ความกวางที่ตองการของชองจราจรอาจลดลงจาก 3.0 เมตร 
เหลือ 2.7 เมตร โดยใชอุปกรณแบงชองจราจร เชน กรวยยาง หรือแผงกั้น 
เปนตน โดยผังการจัดจราจรจะดำเนินการตามคู มือเครื ่องหมายควบคุม
การจราจรในงานกอสรางงานบูรณะและงานบำรุงทางหลวงแผนดิน (กรม 
ทางหลวง, 2561) 

 แนวเสนทางโครงการเปนถนนขนาด 2 ชองจราจร ไหล
ทางแคบ จึงดำเนินการปดเบี่ยงการจราจรตามคู มือ
เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของกรม
ทางหลวง โดยโครงการฯ เรงดำเนินการปรับถมขยาย
ความกวางของถนนกอน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนดครบถวน รวมทั้ง
จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบการ
ปญหาดานการจราจรในบริเวณชุมชนที่เขตทางแคบ
และบริเวณภูเขา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- การจัดจราจรระหวางการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ใหดำเนินการ
กอสรางทางเบี่ยงโดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และ
ติดตั ้งปายบอกตำแหนงทางเบี ่ยงกอนถึงพื ้นที ่จุดทางเบี ่ยงระยะทาง 1 
กิโลเมตร และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั ้งปายเตือนเขต
กอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 
กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร 

 โครงการฯ ตอน 1 การกอสรางบริเวณสะพานขามลำ
น้ำทั้ง 4 แหง มีการจัดทำทางเบี่ยง โดยติดตั้งกรวยและ
เครื่องหมายจราจร เพื่อบอกตำแหนงทางเบี่ยง ปาย
แจงเตือนการกอสรางสะพาน และปายลดความเร็ว
กอนถึงพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนดครบถวน รวมทั้ง
จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบการ
ปญหาดานการจราจรในบริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - กำหนดใหมีปายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดง
ขอบเขตกอสรางและแนวทางเบี่ยงเปนไปตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใช
ทางเห็นไดเดนชัด และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยางปลอดภัย
ตามมาตรฐานวิศวกรรมการกอสราง 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งไฟสองสวาง เสา
ลมลุก ปายสะทอนแสง กรวย และ Concrete Barrier 
เพื่อแสดงขอบเขตกอสราง และเตือนบริเวณทางเบี่ยง 
หรือทางเขา-ออกชุมชน ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจน
ทั ้งในชวงเวลากลางว ันและกลางคืน จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การติดตั้งไฟฟาสองสวาง เสาลมลุก ปายสะทอนแสง 
กรวย และ Concrete Barrier เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง และเตือนบริเวณทางเบี่ยง หรือทางเขา-ออก
ชุมชน ชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุแกชุมชนในพื้นที่ 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูใชทางสามารถเห็นสิ่ง
กีดขวางไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืนและติดตั ้งไฟกระพริบในบริเวณที่
จำเปน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งปายสะทอนแสง 
กรวยยาง เสาลมลุก และไฟสองสวางที่สามารถมองเห็น
ไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การติดตั้งไฟฟาสองสวางที่สามารถมองเห็นไดชัดเจน
ทั้งกลางวัน และกลางคืน เพื่อกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสรางชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุกับผูใชทาง จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - รถบรรทุกวัสดุกอสรางตองติดปายชื ่อโครงการ ชื่อผูรับจางกอสราง 
พรอมทั้งหมายเลขโทรศัพทติดตอใหเห็นชัดเจน เพื่อใหประชาชนสามารถ
รองเรียนได 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายชื่อโครงการ ชื่อ
บริษัท ที่สามารถเห็นไดชัดเจน ทั้งเครื่องจักรที่ใชใน
งานกอสราง และรถบรรทุกขนสงว ัสดุ จ ึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การติดสติ๊กเกอรปายชื่อโครงการ ชื่อบริษัท ชวยให
ประชาชนดำเนินการรองเรียนผลกระทบของการขนสง
ได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- ตองทำการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานที่การปรับปรุง 4 
แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) และหวยน้ำแงน (กม.474+475 กม.
475+895 และ กม.478+316) ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกัน
เศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ดำเนินการกอสรางคานพื้นสะพาน
แลวเสร็จ ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และได
ดำเนินการรื้อถอนตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน
ออกแลว โดยในระยะกอสรางที่ผานมา ในระหวางการ
ก อสร างคานพ ื ้นสะพานข ามห วยน ้ำปอน (กม.
472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน 
(กม475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) มีการ
ติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลน
ลงสู แหลงน ้ำตามที ่มาตรการกำหนด จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การติดตั ้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ชวย
ปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำ 
การจึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดอุุปกรณกอสรางใหอยูในเกณฑที่กฎหมาย
กำหนด เพื่อปองกันผิวจราจรชำรุดเสียหาย และจำกัดความเร็วของรถบรรทุก
ขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชวงที่ผานชุมชน
และกวดขันพนักงานขับขี่ยานพาหนะของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจร
อยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุม
น้ำหนักรถบรรทุกใหเปนไปตามพิกัดที่กฎหมายกำหนด 
และควบคุมดูแลความเร็วในการขับขี ่ไมใหเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกใหเปนไปตามที่กฎหมาย
กำหนด และรถบรรทุกของโครงการทุกคันวิ่งผานพื้นที่
ชุมชนปฏิบัติตามความเร็วที่กำหนดเพื่อความปลอดภัย 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - ตองดำเนินการกอสรางดวยความระมัดระวัง มิใหเกิดความเสียหายตอผิว
จราจรของเสนทางปจจุบันหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร หากหลีกเลี่ยงไมได
จะตองจัดการแกไขใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด และปรับปรุงใหอยูในสภาพ
เรียบรอยโดยเรงดวน 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ดำเนินการ
กอสรางดวยความปลอดภัย และระมัดระวังไมให
รบกวนตอการจราจร หรือประชาชนในบริเวณใกลเคียง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการกอสรางของโครงการ ไมสงผล
กระทบตอการสัญจรของผูใชทาง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที ่ใชในการลำเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชายวัสดุอื ่นๆ ยื ่นยาวลงมา
มากกวาสวนการบรรทุกอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกรถขนสงมวลดิน ที่ขนสงภายในพื้นที่กอสราง 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เน ื ่องจากไมม ีการปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

- ทำการตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนนโครงขายอยูเสมอ 
และหากพบวามีการชำรุด เนื่องจากการขนสงของโครงการ ผูรับจางตองรีบ
ทำการซอมแซมผิวทางใหมีสภาพดี เพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
บนทองถนน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบผิวจราจรที่ใชใน
การขนสงว ัสดุก อสรางอยางสม่ำเสมอ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา ผิวจราจรของเสนทางขนสง
วัสดุกอสรางยังอยู ในสภาพดี จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - ประสานงานกับเจาหนาที่สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติและสถานี
ตำรวจภูธรอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการขนสง 
เชน การใชรถนำขบวนหรือปดการจราจรชั่วคราวในการขนสงอุปกรณที่มี
ขนาดใหญหรือจำนวนมากๆ 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 
โครงการฯ ไดดำเนินการขนสงอุปกรณขนาดใหญแลว
เสร็จ โดยมีการประสานงานกับเจาหนาที่ตำรวจเพื่อ
อำนวยความสะดวกในการขนสง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

14. สาธารณูปโภค ผลกระทบจากการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค     
 1. กรมทางหลวง โดยแขวงทางหลวงนานที ่  2 และผู ร ับจ างก อสราง

ประสานงานกับหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค ไดแก สำนักงานการ
ไฟฟาสวนภูมิภาคนาน เพื่อชี้แจงรูปแบบการกอสรางในรายละเอียด และ
ตำแหนงระบบสาธารณูปโภคที่ตองรื้อยาย พรอมระบุชวงเวลาของการรื้อยาย 
เพื่อใหหนวยงานนั้นๆ เตรียมแผนการปรังปรุงระบบสาธารณูปโภคไปพรอม
กับการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคของโครงการ เพื่อใหชวงเวลาการเกิดผล
กระทบสั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใชงานใหสามารถดำเนินการใชงานได
ดีดังเดิม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภค ไดแก การไฟฟาส วน
ภูมิภาคนาน เพื่อตรวจสอบ และวางแผนการรื้อยาย
รวมกัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประสานงานก ับหน  วยงานเจ  าของระบบ
สาธารณูปโภคที่เกี่ยวของ และการวางแผนงานในการ
รื้อยายสาธารณูปโภคตางๆ รวมกัน จะชวยลดปญหา
ระหวางการรื้อยายสาธารณูปโภคได จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

 2. ผูรับจางกอสรางจัดทำแผนรื้อยายเสาไฟฟาจำนวนรวม 275 ตน แบงเปน
ฝงขวาทาง (ทางขาลอง) จำนวน 256 ตน และฝงซายทาง (ทางขาขึ้น) จำนวน 
19 ตน และเสาไฟสองสวางแบบ Single arm จำนวน 15 ตน ที่ชัดเจนใหกับ
กรมทางหลวง หลักจากนั ้น กรมทางหลวงประสานงานกับหนวยงานที่
เกี่ยวของ เชน สำนักงานการไฟฟาสวนภูมิภาคนาน เพื่อชี้แจงรูปแบบการ
กอสรางในรายละเอียด พรอมกำหนดแผนการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค
รวมกัน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับการไฟฟา
สวนภูมิภาคนาน เพื่อตรวจสอบและจัดทำแผนรื้อยาย
เสาไฟฟารวมกัน พรอมชี้แจงรายละเอียดรูปแบบการ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประสานงานกับหนวยงานที ่เกี ่ยวของ และการ
วางแผนงานในการรื้อยายสาธารณูปโภครวมกัน จะ
ชวยลดปญหาระหวางการรื้อยายสาธารณูปโภคได จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

14. สาธารณูปโภค 
(ตอ) 

3. ทำการประชาสัมพันธแผนการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคใหประชาชนใน
พื้นที่รับทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน กอนทำการรื้อยาย ซึ่งกำหนดโดย
หนวยงานเจาของสาธารณูปโภค พรอมทั้งทำการติดตั ้งปายประกาศไวที่
บริเวณกอสราง เพื ่อแจงใหประชาชนที่สัญจรไปมาทราบลวงหนากอน
ดำเนินการรื้อยายสาธารณูปโภค 

 มีการประชาสัมพันธเรื่องการรื้อยายสาธารณูปโภค ให
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนากอนการดำเนินการรื้อ
ยาย และมีการจัดจราจรบริเวณที่มีการรื้อยาย เพื่อ
ไมใหกีดขวางการสัญจร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาในการรื้อยาย และไมสง
กระทบตอการจราจรในพื ้นที ่โครงการฯ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 4. การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค ตองรีบดำเนินการใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด 
 

 การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคที่กีดขวางงานกอสราง 
ดำเนินการรื้อยายโดยเจาของระบบสาธารณูปโภค ซึ่ง
จำเปนตองดำเนินการควบคูไปกับการกอสรางปรับปรุง
แนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตาม กิจกรรมการรื้อ
ยายสาธารณูปโภคในระยะที่ผานมา การไฟฟาสวน
ภูมิภาคนานไดเรงรัดดำเนินการรื้อยายเสาไฟฟาใหแลว
เสร็จโดยเร็ว รวมทั ้ง ไมกีดขวางการจราจรในแนว
เสนทางโครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหา/ขอรองเรียนในการรื้อ
ย ายระบบสาธารณ ูปโภค และไม ส  งกระทบตอ
การจราจรและชุมชนในพื ้นที ่โครงการฯ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 5. เมื่อทำการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้น ตองทำการเก็บกวาดเศษ
ดิน/หิน และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่กอสราง เพื่อปองกันอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยใหแกผูใชทาง 

 เมื ่อรื ้อยายระบบสาธารณูปโภคแลวเสร็จในแตละ
บริเวณ ผูรับจางกอสรางไดจัดใหมีรถสำหรับฉีดทำ
ความสะอาดพื้นถนน และจัดใหมีเจาหนาที่เก็บกวาด
เศษดิน/หิน และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่กอสราง
บริเวณนั ้นๆ รวมทั ้งจากการตรวจสอบไมพบขอ
รองเรียน และอุบัติเหตุที่มีสาเหตุมาจากการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภค จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขอรองเรียนเกี่ยวกับเศษดิน/
หิน และเศษวัสดุตางๆที ่เกิดจากการรื ้อยายระบบ
สาธารณูปโภค จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6. หากพบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผูใชเสนทางวา “งานรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภค” ไดกอใหเกิดความเดือดรอนหรือสรางความเสียหาย
ใหแกระบบสาธารณูปโภคที่มีอยูเดิม ผูรับจางกอสรางจะตองรีบดำเนินการ
แกปญหาอยางเรงดวน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 ไมพบ
ข อร องเร ี ยนผลกระทบจากการร ื ้ อย  ายระบบ
สาธารณูปโภค ตลอดแนวเสนทางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  

 เนื ่องจากยังไมถ ึงเวลาที ่จำเปนตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพ
ได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 

ผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำ หรือลดประสิทธิภาพการรระบายน้ำ
ตามธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำที่มีอยูเดิม 

    

การระบายน้ำ 1. ตลอดแนวเสนทางโครงการมีการปรังปรุงโครงสรางอาคารระบายน้ำใน
พื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ ไดแก การเพิ่มขนาดและจำนวนทอระบายน้ำ
หรือทอลอดเหลี่ยม มีการปรับปรุงสะพานใหตอมอครอมลำน้ำทั้งหมด เพื่อให
การระบายน้ำเพียงพอตอการรองรับน้ำฝนที่เกิดขึ้น โดยการออกแบบระบบ
ระบายน้ำตามยาวในคาบ 10 ป ระบบระบายน้ำสะพานในคาบ 25 ป และ
ระบบระบายน้ำตามขวางในคาบ 50 ป ซึ่งหลักจากการปรับปรุงดังกลาวจะทำ
ใหโครงสรางระบบระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการสามารถรองรับปริมาณ
น้ำหลากที่เกิดขึ้นไดอยางเพียงพอ 

 มีการออกแบบการกอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง 
โดยไมใหตอมออยู ในแนวลำน้ำ รวมทั ้งมีการขยาย
ขนาดอาคารระบายน้ำใหสามารถรองรับปริมาณน้ำได
อยางเพียงพอ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 2. เนื ่องจากผลกระทบดานการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ เปน
ผลกระทบตอเนื่องมาจากผลกระทบของทรัพยากรดินและน้ำผิวดิน ดังนั้น จึง
ใชมาตรการฯ รวมกับมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน
และน้ำผิวดินในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน และน้ำ
ผิวดิน บางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนดไมครบถวน  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. ออกแบบโครงสรางอาคารระบายน้ำไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรมใหได
มาตรฐานสอดคลองกับมาตรฐานของทางหลวง มีขนาดเพียงพอตอการระบาย
น้ำตามการคำนวณดานอุทกวิทยา ใหมีคาความปลอดภัย (F.S) มากกวา 1.5 
เทา หรือมากกวาสภาพการไหลเดิมของน้ำ โดยเฉพาะจุดรวมน้ำจากพื้นที่รับ
น้ำ จำนวน 16 จุด ไดแก กม.472+396, กม.472+427, กม.473+066, กม.
474+400, กม.475+013, กม.476+930, กม.477+037, กม.477+455, กม.
478+249, กม.478+417, กม.486+799, กม.490+248, กม.495+934, กม.
503+305, กม.504+185 และ กม.505+170 เพื่อปองกันน้ำไหลขามทางและ
ปองกันผิวทางชำรุดเสียหาย 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบ
โครงสรางอาคารระบายน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ 
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ซึ่งสามารถรองรับน้ำ
ที่อาจเกิดขึ้นภายในพื้นที่โครงการได 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 
การระบายน้ำ (ตอ) 

4. พื้นที่เสี่ยงตอการเกิดน้ำทวมขังบริเวณ กม.471+994 (หวยน้ำเลา) ใหทำ
การปรับปรุงระบบระบายน้ำตามขวาง (Cross Drain) โดยใสทอระบายน้ำ
คอนกรีตกลมที่มีเสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 1.2 เมตร จำนวน 2 ทอ เพื่อ
ปองกันน้ำไหลขามคันทาง และกัดเซาะคันทาง/ผิวทางชำรุดเสียหาย 

 โครงการฯ ตอน 1 มีการออกแบบอาคารระบายน้ำ 
บริเวณ กม.471+994 ใหมีลักษณะเปนทอลอดเหลี่ยม 
ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 25 เมตร จากการ
ตรวจสอบพบวา ไดดำเนินการกอสรางอาคารระบายน้ำ
ดังกลาว แลวเสร็จในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 จึงถือ
วาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. กำหนดแผนดำเนินการกอสรางอาคารระบายน้ำตางๆ ในชวงฤดูแลง 
โดยเฉพาะการกอสรางสะพาน 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน  
(กม.472+302) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.474+475) สะพานขามหวย 
น้ำแงน (กม.475+895) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.478+316) 

 โครงการฯ ตอน 1 : โครงการฯ ตอน 1 : มีการวาง
แผนการกอสรางอาคารระบายน้ำตางๆ ในชวงฤดูแลง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา การ
กอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง แลวเสร็จ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 
การระบายน้ำ (ตอ) 

6. การกองดิน ทราย และวัสดุกอสรางอื่นๆ จะตองอยูหางจากแหลงน้ำไป
นอยกวา 100 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะลางตะกอนดิน ทราย ไหลลงสู
แหลงน้ำ และเมื่อกอสรางแลวเสร็จตองทำการขนยายเศษมวลดินและเศษ
วัสดุกอสรางทั้งหมดออกจากพื้นที่ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน มีการวางกองดิน 
ทราย และวัสดุก อสรางอื ่นๆ ไว ที ่บ านพักคนงาน
กอสราง และตามแนวเสนทางโครงการฯ ซึ่งอยูภายใน
พื ้นที ่เขตทาง โดยมีระยะหางจากลำน้ำใกลเค ียง
มากกวา 300 เมตร รายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดบานพักคนงานกอสราง ไวที่ 
บริเวณ กม.470+000 ตรงขามดานศุลกากรทาชาง โดย
ระยะหางจากคลองอาน ซึ่งเปนแหลงน้ำที ่ใกลที ่สุด 
เปนระยะทาง 370 เมตร 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดบานพักคนงานกอสรางไว
ตรงขามสถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเก ียรติ โดยมี
ระยะหางจากคลองโกน ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ใกลที่สุดเปน
ระยะทาง 320 เมตร 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การวางกองดิน ทราย และวัสดุกอสรางอื่นๆ ไปเก็บ
กองไวภายในพื้นที ่บานพักคนงานกอสราง ชวยลด
ผลกระทบการพังทลายของดินสู แหลงน้ำ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 7. จัดใหมีเครื่องสูบน้ำในบริเวณพื้นที่กอสราง และจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำ
สำรองไวใหเพียงพอ เพื่อใชในการควบคุมการระบายน้ำในชวงที่มีฝนตก 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำไว
ภายในบริเวณพื้นที ่กอสราง ซึ่งสามารถควบคุมการ
ระบายน้ำในชวงที่มีฝนตกไดอยางเพียงพอ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำในบริเวณพื้นที่กอสราง ชวย
ควบคุมการระบายน้ำในชวงที ่มีฝนตกได จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. หามปดกั้นลำน้ำ หากจำเปนตองมีการจัดทำทาง/ชองระบายน้ำชั่วคราว 
เพื่อใหสามารถระบายน้ำออกจากพื้นที่ไดตามปกต ิ

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางใดที่มี
ความจำเปนตองปดกั้นลำน้ำ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื ้นที่
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 9. เมื่อกอสรางสะพาน 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) 
สะพานข ามน ้ำห วยแงน (กม.474+475) สะพานข ามห วยน ้ำแงน  
(กม.475+895) สะพานขามหวยน้ำแงน (กม.478+316) แลวเสร็จ ใหทำการ
ดาดคอนกรีต (Slope protection) บริเวณคอสะพาน เพื่อปองกันการกัดเซาะ
ตลิ่งและการเลื่อนไหลของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา ไดดำเนินกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ทั ้ง 4 แหง และดาดคอนกรีตบริเวณคอ
สะพานแลวเสร็จ เพื่อปองกันการกัดเซาะตลิ่ง จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต (Slope Protection) บริเวณเชิงลาด
คอสะพาน จะชวยปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอ
สะพาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

15. การควบคุม 
น้ำทวม และ 
การระบายน้ำ (ตอ) 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 10. ออกแบบกอสรางรางระบายน้ำแบบคันดิน Side ditch lining type II 
Reinforced concrete ditch lining บริเวณเนินเขาทั้งสองฝงทาง ตลอดแนว
เสนทาง เพื่อระบายน้ำลงสูลำน้ำธรรมชาติบริเวณที่ใกลที่สุด 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบ
รางระบายน้ำดานขางทั้งสองฝงถนน เปนแบบ ditch 
lining type II เพื ่อรองรับและระบายน้ำสู แหลงน้ำ
ธรรมชาติ จึงถือวาประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 11. ภายหลังการกอสรางถนนโครงการและอาคารระบายน้ำตามแนวเสนทาง
โครงการแลวเสร็จ ผูรับจางกอสรางตองทำการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ
ตางๆ ซึ่งอาจไดรับความเสียหายหรือไดรับผลกระทบจากการตกทับถมของ
ตะกอนดินในระหวางการกอสราง และทำการซอมแซมขุดลอกในบริเวณที่พบ
การตกทับถมของตะกอนดิน/เศษวัสดุกอสราง เพื่อใหสามารถระบายน้ำได
สะดวก 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ตอน 
ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการตรวจสอบสภาพ
อาคารระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

16. เศรษฐกิจและ ผลกระทบตอโครงการความสัมพันธทางสังคมและเศรษฐกิจของชุมชน     
สังคม 1. กอนเขาประชาสัมพันธในพื้นที่ ตองประสานงานผานผูนำชุมชนหรือทำ

หนังสือแจงตอประชาชนที่อาศัยในพื้นที่โครงการใหทราบลวงหนาประมาณ 1 
สัปดาห เพื่อใหทราบขอมูลกันอยางกวางขวาง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับผูนำชุมชน
ตางๆ เพื่อประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสราง รวมทั้ง
รับฟงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ จึงถือวา
ประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธการกอสรางใหประชาชนทราบ
ลวงหนา ทำใหประชาชนผูใชเสนทางสามารถวางแผน 
หรือหลีกเลี่ยงการใชเสนทางได จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 2. ดำเนินการประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการใหประชาชนทราบถึง
การดำเนินโครงการขั ้นตนในลักษณะของการหารือสาธารณะ (Public 
Consultation) กับชุมชนลวงหนาอยางนอย 3 เดือน กอนดำเนินการกอสราง 
ประกอบดวย ขอบเขตพื้นที่กอสราง รูปแบบการกอสราง ระยะเวลาการ
กอสราง เพื่อเปนการสรางความเขาใจที่ถูกตอง ดำเนินการอยางตอเนื ่อง 
เพื่อใหประชาชนทราบความกาวหนาของโครงการ นอกจากนี้ควรเพิ่มชองทาง
ประชาสัมพันธ เชน ผานเว็บไซตของกรมทางหลวง โดยปรับปรุงขอมูลให
ทันสมัยอยูตลอดเวลา 

 แขวงทางหลวงนานที่ 2 ไดจัดใหมีการประชุมรับฟง
ความคิดเห็นของประชาชนกอนเริ่มดำเนินการกอสราง 
เม ื ่อว ันท ี ่  30 พฤศจ ิกายน พ.ศ.2565 จ ึงถ ือวา
ประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธการกอสรางใหประชาชนทราบ
ลวงหนา ทำใหประชาชนผูใชเสนทางสามารถวางแผน 
หรือหลีกเลี่ยงการใชเสนทางได จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

3. จัดใหมีการหารือรวมกับชุมชนกอนดำเนินการกอสราง เพื่อใหคนในชุมชน
มีสวนรวมในการเสนอแนะแนวทางลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สอดคลองกับ
วิถีชีวิตของคนในชุมชนและมีสวนรวมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งกิจกรรมดังกลาวสามารถดำเนินการรวมกับกิจกรรมของการ
ประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

 แขวงทางหลวงนานที่ 2 ไดจัดใหมีการประชุมรับฟง
ความคิดเห็นของประชาชนกอนเริ่มดำเนินการกอสราง 
เม ื ่อว ันท ี ่  30 พฤศจ ิกายน พ.ศ.2565 จ ึงถ ือวา
ประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธการกอสรางใหประชาชนทราบ
ลวงหนา ทำใหประชาชนผูใชเสนทางสามารถวางแผน 
หรือหลีกเลี่ยงการใชเสนทางได จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 4. ประสานงานกับหนวยนงานที่เกี่ยวของกับการจราจรในพื้นที่ เชน สถานี
ตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ สถานีตำรวจภูธรอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน เพื่อ
เพิ่มความคลองตัวของการจราจรในชวงที่มีการกอสรางและเสนทางที่ใชใน
การขนสงวัสดุอุปกรณเขาพื้นที่ พยายามหลีกเลี่ยงเสนทางที่ชุมชนอาศัย
เดินทางเปนประจำ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสถานี
ตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ และสถานีตำรวจภูธร
อำเภอทุงชาง จังหวัดนาน ในการอำนวยความสะดวก
ในดานการจราจร จึงถือวาประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาความไมคลองตัวของ
การใช  เส นทางโครงการ จ ึ งถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 5. ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางที่กอใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง
อยางนอยวันละ 3 ครั้ง โดยเฉพาะบริเวณที่มีชุมชนอาศัยอยู 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำ
บริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
(ปรับเปลี่ยนตามสภาพอากาศ) 

 การฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำทุกวัน 
ชวยควบคุมฝุนละอองที่เกิดจากกิจกรรมได และจาก
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณ รพ.สต.ปอน, 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บานปางหก, โรงเรียน
บานปางหก, อาศรมบานสบปน และ หมู 1 บานหวย
โกน ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา 
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพ 

 6.ผู รับจางตองควบคุมคนงานกอสรางอยางเขมงวด เพื ่อปองกันความ
เดือดรอน ความสงบสุข และความปลอดภัยของคนในชุมชน 

 ผ ู ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการ
ควบคุมดูแลคนงานกอสราง โดยมีกฎระเบียบตางๆ 
เพื ่อไมใหก อความเดือดรอนตอประชาชนในพื ้นที่ 
รวมทั ้งมีการกำหนดบทลงโทษ ในกรณีที ่พบว ามี
ผูฝาฝน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบในระยะที ่ผ านมา ไมพบคนงาน
กอสรางสรางความเดือดรอนรำคาญ ใหแกประชาชน 
ในบริเวณใกลเคียง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

7.ประสาน/พบปะหารือกับผูนำชุมชนและเจาหนาที่องคการบริหารสวนตำบล
ที่เกี่ยวของ (อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน) อยางสม่ำเสมอ เพื่อสรางสัมพันธ
อันดีตอชุมชน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับผูนำชุมชน 
และหนวยงานที ่เก ี ่ยวของในพื ้นที ่อยางสม่ำเสมอ 
พรอมทั้งเขารวมการประชุมตามวาระของชุมชน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวาโครงการฯ มีสัมพันธอันดีกับ
ชุมชนรอบขาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. ผูรับจางกอสรางตองจัดการกอสราง การวางวัสดุกอสราง เครื่องจักรตางๆ 
จะตองใชพื้นที่ใหนอยที่สุด เพื่อไมใหเปนอุปสรรคตอการใชทาง และไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการใชพื้นที่ขางเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียม
พื้นที่สำหรับวางกองวัสดุ และเครื่องจักรที่ใชในการ
กอสรางไวบริเวณพื้นที่บานพักคนงาน และตามแนว
เสนทางโครงการฯ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบกองวัสดุ และเครื ่องจ ักร
กอสรางกีดขวางเสนทางสัญจร จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 9. จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยอยางนอย 2 คน ตอพื้นที่กอสราง 
เพื่อสอดสองดูแลรักษาความปลอดภัยตางๆ ในเขตพื้นที่กอสรางและชวย
อำนวยความสะดวกดานการจราจรระหวางที่มีกิจกรรมกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวย
ความสะดวกด านการจราจร ทำหน าท ี ่ควบคุม
การจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-ออกของรถขนสงวัสดุ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการจราจรใน
ระหว างมีก ิจกรรมกอสราง จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 10. ทำการติดตั้งปายประชาสัมพันธขอมูลโครงการ 2 จุด ไดแก บริเวณ
จุดเริ่มตนโครงการ (กม.471+704) และจุดสิ้นสุดโครงการ (กม.505+900) 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอนมีการติดปายประชาสัมพันธ
ข อมูลโครงการไวบริเวณจุดเริ ่มตนและจุดสิ ้นสุด
โครงการ ของโครงการกอสรางแตละตอน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การต ิดป ายประชาส ัมพ ันธการก อสร างบร ิ เวณ
จุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดการกอสราง ชวยใหประชาชน 
และหนวยงานตางๆ ในพื ้นที ่ทราบถึงรายละเอียด
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 11. จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
ห วยโก น สำนักงานควบคุม และแขวงทางหลวงนานที ่  2 เพ ื ่อสร าง
ความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนพื้นที่โครงการ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดมีการติดกลองร ับเร ื ่อง
ร องเร ียนไว  5 บริเวณ ไดแก  บร ิเวณสำนักงาน
โครงการฯ ตอน 1 และตอน 2 แขวงทางหลวงนานที่ 2 
อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดกลองรับเรื่องรองเรียน ชวยใหประชาชนเขามา
ดำเนินการรองเรียนผลกระทบของโครงการไดสะดวก 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

12. กำหนดขั้นตอนในการดำเนินการแกไขปญหาโครงสรางความสัมพันธของ
ชุมชน รวมถึงปญหาเรื่องรองเรียน ซึ่งไดรับจากชองทางตางๆ ดังนี ้

- เว็บไซตกรมทางหลวง www.doh.go.th ผานเมนูรองเรียน/รองทุกข 
- สายดวนกรมทางหลวง 1586 
- เดินทางมาดวยตนเอง ที่ฝายบริหารขอมูลขาวสารและเรื่องราวรองทุกข

สำนักงานเลขานุการ กรมทางหลวง 2/486 ถนนศรีอยุธยา เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400 หรือหนวยงานของกรมทางหลวงในพื้นที่ประจำจังหวัด 
พื้นที่สำนักงานกอสราง และแขวงทางหลวงนานที่ 2 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีชองทางในการรับเรื่อง
ร องเร ียน ตามท ี ่มาตรการกำหนด จ ึ งถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการดำเนินการที่ผานมาประชาชนสามารถเขาถึง
ชองทางการรองเรียนไดอยางสะดวก ทำใหมีการ
ดำเนินการแกไขไดอยางรวดเร็ว จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 13. หากไดรับเรื่องรองเรียนจากประชาชนในพื้นที่กอสราง จะตองเปดโอกาส
ใหผูที่ไดรับผลกระทบแสดงความคิดเห็นในการแกไขหรือบรรเทาปญหาและ
ตองใหความสำคัญในการแกไขโดยดวน 

 โครงการฯ ตอน 1 การดำเนินการที ่ผ านมา มีขอ
รองเรียนเกี ่ยวกับปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการ
กอสราง และน้ำโคลนจากการบดอัดถนนไหลเขาบาน 
เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2568 บริเวณหมูที ่ 5 บาน
ปางหก ซึ่งโครงการฯ ตอน 1 ไดดำเนินการจัดทำแนว
คันดิน เพื่อปองกันน้ำไหลเขาบานประชาชน และฉีด
พรมน้ำ เพื ่อลดฝุ นละออง รวมทั ้งชี ้แจงการแกไข
ผลกระทบให แก ผ ู  ร องเร ียนทราบ และจากการ
ตรวจสอบไมม ีการร องเร ียนเพิ ่มเต ิม จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การแกไขปญหาเรื ่องรองเรียนเกี ่ยวกับปญหาฝุน
ละอองจากกิจกรรมการกอสราง และการดำเนินการฉีด
พรมน้ำอยาสม่ำเสมอ เพื่อลดมลภาวะฝุนตามมาตรการ
ของกรมทางหลวง ซึ ่งสามารถลดผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครกงารฯ ตอน 2 จากการดำเนินงานที่ผาน ยังไมมีขอ
รองเรียนจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

16. เศรษฐกิจและ ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน     
สังคม (ตอ) 1. ใหปฏิบัติตามมาตรการการโยกยายและเวนคืนอยางเครงครัด เพื่อลด

ผลกระทบดานเศรษฐกิจตอผูที่ไดรับผลกระทบดานการเวนคืน 
 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบดานการโยกยายและ
เวนคืนอยางเครงครัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. กำหนดใหผูรับจางกอสรางใหความสำคัญในการพิจารณาจางแรงงานใน
ทองถิ่นเปนอันดับแรก เพื่อลดปญหาดานสังคม/ลดปญหาการวางงาน และ
การอพยพแรงงาน และใหโอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการใหมาก
ที่สุด เพื่อเพิ่มรายไดใหกับคนในชุมชน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจางงานคนในทองถิ่น และ
ใหโอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการ จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การเปดโอกาสใหแรงงานทองถิ ่นเขามาทำงานกับ
โครงการ จะชวยลดปญหาการวางงานได จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3. สนับสนุนใหคนงานและเจาหนาที่มีการจับจายชื้อขายภายในชุมชนที่ใกล
พื้นที่กอสราง เพื่อเพิ่มรายไดแกชุมชน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการสนับสนุนให คนงาน
กอสราง และเจาหนาที่ มีการจับจายซื้อขายของกิน-
ของใชภายในชุมชนที่ใกลเคียงพื้นที่กอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจับจายซื ้อขายของกิน-ของใชภายในชุมชนที่
ใกลเคียงพื้นที่กอสราง ชวยกระตุนเศรษฐกิจของชุมชน
ภายในพ ื ้ นท ี ่ โครงการฯ จ ึ งถ ือว  ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 ผลกระทบดานความสงบสุขของชุมชน     
 1. พิจารณาจางแรงงานในทองถิ่น เพื่อปองกันและลดความขัดแยงระหวางคน

ในทองถิ่นกับเจาหนาที่และคนงานกอสรางโครงการ 
 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจางงานคนในทองถิ่น และ

ใหโอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการ จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การเปดโอกาสใหแรงงานทองถิ ่นเขามาทำงานกับ
โครงการ จะชวยลดปญหาการวางงานได จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. กำหนดใหผูรับจางจัดทำทะเบียนคนงานที่มาจากตางถิ่น เพื่อใหสามารถ
ควบคุมดูแล และตรวจสอบคนงานตางถิ่นอยางใกลชิด เพื่อมิใหสรางความ
เดือดรอนและกอความรำคาญแกประชาชนในพื้นที่ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำ
บัญชีรายชื ่อของคนงานกอสราง รวมทั ้งมีการออก
กฎระเบ ียบสำหร ับคนงานก อสร าง จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาความขัดแยงระหวาง
คนงานกอสราง กับชุมชนในพื้นที่ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 ผลกระทบดานความเดือดรอนรำคาญจากกิจกรรมกอสราง     
 1. ใหประชาชนมีสวนรวมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะ

กอสรางและระยะดำเนินการ หากเกิดผลกระทบอันเนื่องจากโครงการตองเรง
แกไขโดยเร็ว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการเปดโอกาสใหประชาชนที่
อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสราง มีสวนรวมใน
การติดตามตรวจสอบผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การใหประชาชนมีสวนรวมในการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบที ่เก ิดจากกิจกรรมการกอสราง ชวยให
โครงการฯ สามารถดำเนินการแกไขไดโดยเร็ว จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 
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ในรายงานฯ 
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ประสิทธิผล* 
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17. การโยกยาย ผลกระทบตอการโยกยายถิ่นฐาน การสูญเสียทรัพยสินและกรรมสิทธิ์ที่ดิน     
และการเวนคืน การจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : ตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการไดมา

ซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 
- อนุญาตใหเจาหนาที่เขาสำรวจที่ดิน สิ่งปลูกสรางและไมยืนตน ปกหลัก

แนวเขตทาง ผูซึ่งไดรับมอบหมายจากกรมทางหลวงในฐานะเจาหนาที่เวนคืน 
จะแจงกำหนดวันเขาทำการสำรวจหนังสือใหเจาของทรัพยสินทราบลวงหนา 
ไมนอยกวา 15 วัน 

- ยื่นคำขอรังวัดแบงแยกที่ดินตอสำนักงานที่ดิน โดยคาธรรมเนียมและ
คาใชจายในการรังวัดแบงแยก กรมทางหลวงจะเปนผูจายเอง 

- นำชี้หมุดหลักเขตที่ดิน 
- นำสำรวจสิ่งปลูกสราง ตนไมยืนตน 
- แสดงเอกสารที่เกี่ยวของ ไดแก บัตรประชาชน ทะเบียนบาน หลักฐาน

กรรมสิทธิ์ที ่ดิน (โฉนด น.ส.3, น.ส.3ก, ฯลฯ) ทะเบียนสมรสและอื่นๆ เชน 
เอกสารแสดงรายไดจากการเชาหรือประกอบการคา หลักฐานการเสียภาษี 
หรือรายไดจากการประกอบอาชีพอันชอบดวยกฎหมายตามที่เจาที่รองขอ 

- ใหถอยคำแกเจาหนาที่ตามความจริง 
- ลงชื่อรับรองการใชถอยคำ รับรองแนวเขตที่ดิน รับรองรายละเอียด สิ่ง

ปลูกสรางและรับรองตนไมยืนตน 
- กรณีตกลงราคาหรือทำสัญญาชื ้อขายที่ดิน เจาของมีหนาที่ไปแกไข

หลักฐานทางทะเบียนหรือจดทะเบียน โดยเจาหนาที ่เปนผู ประสานงาน
ดำเนินการใหกับสำนักงานที่ดิน 

- ไดรับการยกเวนภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา คาธรรมเนียม และคาอากร
แสตมป 

- กรณีที่ดินติดจำนอง จะตองดำเนินการปลอดจำนองกอน หรือไดรับความ
ยินยอมจากผูรับจำนองเปนหลักฐานกอนรับเงิน 

 การเวนคืนที่ดินของโครงการ ดำเนินการโดยสำนักจัด
กรรมสิทธิ ์ท ี ่ด ิน กรมทางหลวง ซึ ่งได ปฏ ิบัต ิตาม
พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และการไดมาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 ปจจุบันอยูระหวางการ
จายคาชดเชยใหเจาของที่ดิน และสิ่งปลูกสรางที่ถูก
เวนคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 
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17. การโยกยายและ 
การเวนคืน (ตอ) 

- มีสิทธิ์ไดรับดอกเบี้ยในกรณีที่กรมทางหลวงจายเงินคาทดแทนพนกำหนด 
120 วัน นับแตวันทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อขายนั้น 

    

 - การกำหนดคาทดแทนตองพิจารณาตามหลักเกณฑที่กฎหมายกำหนด 
และตองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย พ.ศ.
2562 โดยคำนึงถึง 

    

  ราคาที่ซื้อขายกันตามปกติในทองตลาดของอสังหาริมทรัพยที่จะตอง
เวนคืน ตามที ่เปนอยู ในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกา ไดแก รายการจด
ทะเบียนจำนองที่ดินหรือที่ดินพรอมโรงเรือนสิ่งปลูกสรางที่อยูในเขตทางและ
บริเวณใกลเคียงจากกรมที่ดินหรือสถาบันการเงิน ราคาเสนอขายในทองตลาด
ในบริเวณใกลเคียง และราคาขายที่ดินหรือราคาที่ดินพรอมอาคารสิ่งปลูก
สรางในโครงการจัดสรรใกลเคียง 

    

  ราคาของอสังหาริมทรัพยที่มีการตีราคาไว เพื่อประโยชนแกการเสีย
ภาษีบำรุงทองที่ 

    

  ราคาประเมินทุนทรัพย เพื่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจดทะเบียน
สิทธิ์และนิติกรรม 

    

  สภาพและที่ตั้งของอสังหาริมทรัพย     
  วัตถุประสงคของการเวนคืน     
  การไดประโยชนและเสียประโยชนจากการเวนคืน     
  คาทดแทนความเสียหายที่ตองออกจากอสังหาริมทรัพยที่ถูกเวนคืน 

กรมทางหลวง จะจายเงินคาทดแทนใหไดเมื ่อพิสูจนไดวามีอยู จริงตาม
หลักเกณฑของกฎหมาย ทั้งนี้เพื่อใหเกิดความเปนธรรมแกผูถูกเวนคืนและ
สังคม 

    

 - หากไมพอใจในราคาหรือจำนวนเงินคาทดแทนที่คณะกรรมการฯ กำหนด 
สามารถรับเงินไปกอนแลวยื่นอุทธรณตอรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม
ภายใน 60 วัน นับแตวันไดรับหนังสือแจงใหไปรับเงินคาทดแทน โดยสามารถ
ยื่นอุทธรณเปนหนังสือดวยตนเองหรือสงทางไปรษณียตอบรับ 
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มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

17. การโยกยายและ
การเวนคืน (ตอ) 

- มีสิทธิฟองคดี แยกได 2 กรณ ี
 กรณีที่ผูอุทธรณไดรับแจงผลการวินิจฉัยภายใน 60 วัน นับแตวันที่

ยื่นอุทธรณ ในกรณีนี้ผูอุทธรณมีสิทธิ์ฟองคดีภายใน 1 ป นับแตวันที่ไดรับ
แจงผลการวินิจฉัยดังกลาว 

 กรณีที่ยื่นอุทธรณไวจนระยะเวลาลวงเลยมาจนครบ 60 วันแลว แต
ยังไมไดรับแจงผลการวินิจฉัย ในกรณีนี้ผูอุทธรณมีสิทธิ์ฟองคดีภายใน 1 ป 
นับแตวันที่ครบกำหนดเวลา 60 วัน ดังกลาว 

สิ่งปลูกสรางที่ถูกเวนคืนบางสวน เจาของจะรองขอใหเจาหนาที่เวนคืน
พิจารณาเวนคืนสวนที่เหลือ ซึ่งใชการไมไดแลวดวยก็ได และหากเจาหนาที่ไม
เวนคืนตามที่รองขอ เจาของมีสิทธิ์ที่จะอุทธรณตอรัฐมนตรีวาการกระทรวง
คมนาคมภายใน 60 วัน นับแตวันที่ไดรับหนังสือแจงผลการพิจารณาจาก
เจาหนาที่ 

    

 - ที่ดินถูกเวนคืนบางสวน ถาสวนที่เหลือนอยกวา 25 ตารางวาหรือดาน
หนึ่งดานใดนอยกวา 5 วา และที่ดินสวนที่เหลือนั้นมิไดติดตอเปนผืนเดียวกับ
ที่ดินแปลงอื่นของเจาของเดียวกัน หากเจาของรองขอใหเจาหนาที่เวนคืนหรือ
จัดซื้อที่ดินสวนที่เหลือดวย 

    

 - การจายคาทดแทน เมื่อทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อขายแลว กรม
ทางหลวงตองจายเงินคาทดแทนทั้งหมดใหแกเจาของทรัพยสินภายในเวลา 
120 วัน นับแตวันทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อขาย กรณีเปนที่ดิน กรม
ทางหลวงจะจายเงินคาทดแทนเมื่อเจาของทรัพยสินไดจดทะเบียนหรือแกไข
หลักฐานทางทะเบียนแลว 

    

 - ติดประกาศราคาที่กำหนด เมื่อคณะกรรมการไดกำหนดราคาทดแทนแลว 
โดยดำเนินการปดประกาศราคาไวตามสถานที่เดียวกันกับที่ปดประกาศ 
พ.ร.ฎ. ไดแก ที่ทำการของเจาหนาที่ ศาลากลางจังหวัด สำนักงานที่ดินจังหวัด 
ที่วาการอำเภอ ที่ทำการ อบต. และที่ทำการกำนัน ผูใหญบาน แลวแตกรณ ี

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

17. การโยกยายและ
การเวนคืน (ตอ) 

- เมื่อประกาศใช พ.ร.ฎ. และมีประกาศกำหนดใหการเวนคืน เปนกรณีที่มี
ความจำเปนโดยเรงดวนแลว หากเจาของทรัพยสินไมยินยอมจัดทำบันทึก
ขอตกลงหรือสัญญาซื้อขาย หรือยินยอมจัดทำบันทึกขอตกลงหรือสัญญาซื้อ-
ขาย ไมมารับเงินคาทดแทนภายในกำหนดเวลา เจาหนาที่จะนำเงินไปวางตอ
ศาลหรือสำนักงานวางทรัพยหรือนำเงินไปฝากธนาคารออมสินในชื่อของผูมี
สิทธิ์ไดรับเงินคาทดแทน ถาเจาของทรัพยสินไมรองขอรับเงินภายใน 10 ป 
นับแตวันที่ไดนำเงินวางตอศาลหรือสำนักงานวางทรัพยหรือฝากธนาคารออม
สิน เงินทดแทนนั้น จะตกเปนของแผนดิน 

    

 - กรมทางหลวง ประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสินตอ
ประชาชนที่ไดรับผลกระทบ เพื่อสรางความเขาใจและแจงสิทธิที่ควรจะไดรับ 
พรอมรายละเอียดขั้นตอนการชดเชยที่ดินและทรัพยสินใหกับประชาชนที่
ไดรับผลกระทบในพื้นที่โครงการลวงหนาอยางนอย 3 เดือน 

    

 - กรณีที่ผูไดรับผลกระทบจากการโยกยายและเวนคืนที่ดินไมพอใจในราคา
หรือจำนวนเงินคาทดแทนที่คณะกรรมการฯ กำหนด กรมทางหลวงตองชี้แจง
ใหผูที่ถูกเวนคืนรับทราบถึงสิทธิในการอุทธรณ 

    

18. การสาธารณสุข ผลกระทบตอปญหาดานสาธารณสุขของชุมชน     
 1. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดิน อากาศ 

เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนสง และอาชีวอนามัยอยางเครงครัด 
 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดิน อากาศ เสียง 
ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนสง และอาชีวอนามัย 
บางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนดไมครบถวน  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. จัดใหมีการคัดกรองสุขภาพพนักงานกอนรับเขาทำงาน เพื่อลดผลกระทบ
ดานโรคติดตอหรือการแพรกระจายโรคเนื่องจากการเพิ่มขึ้นของแรงงานตาง
ถิ่น และผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับระบบบริการสาธารณสุขในพื้นที ่

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจคัด
กรองสุขภาพของพนักงาน และคนงานกอสราง กอน
รับเข าทำงานตามที ่มาตรการกำหนด จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การตรวจคัดกรองสุขภาพของพนักงาน และคนงาน
กอสราง กอนรับเขาทำงาน ชวยปองกันโรคติดตอของ
แรงงานตางถิ่นได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

18. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

3. รักษาความสะอาดภายในพื้นที่กอสราง และบริเวณบานพักคนงานใหถูก
สุขลักษณะ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการรักษาความสะอาด
ภายในบานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสราง ให
ถูกสุขลักษณะ เชน การติดตั้งบอเกรอะ-กรอง สำหรับ
รองรับและบำบัดน้ำเสียจากสวมของคนงานกอสราง 
โดยไมมีการระบายน้ำเสียออกสูภายนอก จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา บานพักคนงานกอสรางมี
ความสะอาดและเปนระเบียบ รวมทั้งไมพบการระบาด
ของโรคตางๆ ภายในพื้นที ่บานพักคนงานกอสราง  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 4. ตองจัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการใหเพียงพอ และตองปฏิบตัิ
ตามมาตรฐานหรือกฎหมายตาง ๆ ที ่เกี ่ยวของ ไดแก ประกาศกระทรวง
สาธารณสุข ที่ 7/2538 กำหนดจำนวนคนงานตอพื้นที่อาคารที่พักของคนงาน
กอสราง เปนตน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดให ม ีบานพักคนงาน
กอสราง  ขนาด 12 ตารางเมตร/หอง สามารถรองรับ
คนงานกอสรางได 2 คน/หอง ซึ่งมีจำนวนเพียงพอตอ
จำนวนคนงานก อสร างในป จจ ุบ ัน จ ึ งถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 5. จัดหาน้ำดื่มที่สะอาดใหคนงานอยางเพียงพอในพื้นที่กอสราง 
 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียมน้ำดื่มสะอาดสำหรับ
คนงานกอสรางอยางเพียงพอ ในอัตรา 2 ลิตร/คน-วัน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาการขาดแคลนน้ำดื่ม
ภายในพื้นที่กอสรางและบานพักคนงานกอสราง จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6. บริเวณที่พักคนงานจะตองมีสภาพความเปนอยู ที ่ถูกสุขลักษณะ และ
สุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการรักษาความสะอาด
ภายในบานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสราง ให
ถูกสุขลักษณะ เชน การติดตั้งบอเกรอะ-กรอง สำหรับ
รองรับและบำบัดน้ำเสียจากสวมของคนงาน โดยไมมี
การระบายน ้ ำเส ียออกส ู  ภายนอก จ ึ งถ ือว  ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา บานพักคนงานกอสรางมี
ความสะอาดและถูกสุขลักษณะ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 7.จัดใหมีอุปกรณและหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตน สำหรับคนงานที่เจ็บปวย 
หรือไดรับอุบัติเหตุจากการทำงานบริเวณพื้นที่กอสราง และมีรถยนตสำรอง
ในพื้นที่กอสรางโครงการอยางนอย 1 คัน เพื่อสงผูเจ็บปวยรุนแรงหรือประสบ
อุบัติเหตุไปโรงพยาบาลไดอยางรวดเร็ว 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดเตร ียมอุปกรณปฐม
พยาบาลเบื้องตน สำหรับการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย 
รวมทั้งมีการสำรองรถยนตไวในพื้นที่กอสราง เพื่อสงผู
ประสบอุบัติเหตุ หรือเจ็บปวยรุนแรง ไปยังโรงพยาบาล
ใกลเคียง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวาจากการดำเนินการที่ผานมา 
ไมพบคนงานกอสรางไดประสบอุบัติเหตุรุนแรง จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

18. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

8. จัดใหมีหองน้ำ-หองสวม ในพื้นที่สำนักงานชั่วคราวและที่พักคนงานอยาง
เพียงพอ (อัตราสวน 15 คน/หอง ตามเกณฑขอกำหนดของกระทรวงมหาดไทย 
ที่ออกกฎหมาย ฉบับที่ 63 (พ.ศ.2551) เรื่องการจัดใหมีหองน้ำและหองสวม
ในชนิดหรือประเภทของอาคารตางๆ สำหรับอาคารชั่วคราวประเภทที่พัก
คนงาน หรือลักษณะอื่นที่คลายคลึงกัน พ.ศ.2551) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียม
หองน้ำและหองสวม สำหรับคนงานกอสรางอยาง
เพียงพอ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจ ัดใหมีห องน้ำ-หองส วม 
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 3 หอง ซึ ่งเพียงพอ
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 15 คน ในอัตราสวน 5 
คน/หอง 
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจ ัดใหมีห องน้ำ-หองส วม 
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 6 หอง ซึ ่งเพียงพอ
สำหรับคนงานกอสราง จำนวน 30 คน ในอัตราสวน 5 
คน/หอง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวามีการจัดเตรียมหองน้ำและ
หองสวม สำหรับคนงานกอสรางอยางเพียงพอ จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 9. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ 
ระยะ 200 เมตร เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแต
ละวัน และประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.หวยโกน เขามาดำเนินการ
จัดเก็บและนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไว
ภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม 
รวมทั้งจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไร
อากาศสำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงาน
กอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล*

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ*

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

18. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

10. ติดตั้งถังดักไขมันสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ พรอมทั้งดักไขมัน 
เพื่อรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมภายในบานพักคนงานและสำนักงาน โรงอาหาร 
และโรงซอมบำรุง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถัง
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อ
รองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-หองสวม รวมทั้งมีการติดตั้ง
ถังดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำ
เสียสวนครัวของสำนักงานโครงการฯ และบานพัก
คนงานกอสราง โดยไมมีการจัดเตรียมพื้นที่ไวสำหรับ
โรงซอมบำรุงภายในพื้นที่กอสราง และบานพักคนงาน
กอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสีย
และถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการรั ่วซึมของถังดักไขมัน
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

 11. ควบคุมใหคนงานทิ้งขยะมูลฝอยในภาชนะรองรับที่ไดจัดเตรียมไวอยาง
ชัดเจน รวบรวมและจัดเก็บขยะ/เศษวัสดุที ่ไมไดใชงานออกจากบริเวณ
สำนักงานสนามชั่วคราว และพื้นที่กอสรางใหแลวเสร็จตอวัน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแลใหคนงาน
กอสรางทิ้งขยะลงในถังรองรับขยะที่จัดเตรียมไว และมี
การรวบรวมไปกำจัดเปนประจำทุกวัน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางในบริเวณพื ้นที่
บานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสรางโครงการ จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 12. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมดาน 
อาชีวอนามัยอยางเครงครัด เพื่อปองกันผลกระทบตอคนงานที่อาจสงผล
กระทบดานสาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานอาชีวอนามัย บางสวน 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

18. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

13. ผูรับจางกอสรางตองติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง 
ไรอากาศ ในบริเวณสำนักงานควบคุม บานพักคนงาน และโรงอาหาร และทำ
การควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้งถังบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสีย
จากหองน้ำ-ห องส วม บริเวณสำนักงานควบคุม
โครงการฯ และบานพักคนงาน รวมทั้งมีการติดตั้งถัง
ดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำเสีย
ส วนครัวของบานพักคนงานกอสราง จ ึงถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการระบายออกของเสียออกสู
สิ่งแวดลอมภายนอก จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 14. จัดอบรมและใหความรู ด านความปลอดภัยในเขตกอสราง และเขต 
ที่พักคนงาน พรอมอบรมการใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดอบรม
ดานความปลอดภัยในพื้นที่กอสราง พรอมทั้งแนะนำ
วิธีการใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ใหแก
พนักงานและคนงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ ไมพบคนงานกอสรางเกิดอุบัติเหตุ
ร  ายแรงจากการทำงาน จ ึ งถ ือว  ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 15. ผูรับจางกอสรางตองควบคุม และใชกฎระเบียบขอบังคับเกี่ยวกับการขับ
ขี่ยานยนตโดยเครงครัด 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการ
ควบคุมดูแล ใหพนักงานขับรถ ขับขี่ยานพาหนะดวย
ความระม ัดระว ัง และม ีใช ความเร ็วในการขับขี่
ยานพาหนะใหเปนไปตามที่กฎหมายกำหนด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ และการทำผิดกฎ
จราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

18. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

16. ในกรณีที่วัสดุอุปกรณในการกอสราง หรือสิ่งปองกันอันตรายเกิดการ
ชำรุดเสียหาย ที่อาจจะเปนอันตรายตอสุขภาพ หรือทรัพยสิน ตองหยุดการ
กอสรางทันทีจนกวาจะแกไขขอขัดของใหเรียบรอยกอน จึงจะดำเนินการ
สรางตอไปได เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นตอผูใชทางคมนาคม
ใกลพื้นที่กอสรางดังกลาว 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ
เครื่องจักรและอุปกรณตางๆ ที่ใชในการกอสรางตาม
คำแนะนำของผู ผลิตอยางสม่ำเสมอ โดยหากพบวา
เครื่องจักรและอุปกรณการกอสรางชำรุด หรือขัดของ
จะหยุดการกอสรางและดำเนินการแกไขทันที จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามที ่มาตรการฯ ที่กำหนด
ครบถวน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 17. หามดำเนินการติดตั้ง กอง หรือเก็บเครื่องมือ เครื่องใช วัสดุกอสราง หรือ
ชิ้นสวนโครงการในที่สาธารณะ เวนแตไดรับอนุญาต หรือไดรับความเห็นชอบ
จากหนวยงานทองถิ่น และผูดำเนินการตองจัดใหมีการปองกันอันตรายที่อาจ
เกิดตอสุขภาพ ชีวิต รางกาย หรือทรัพยสิน และติดตั ้งไฟใหมีแสงสวาง
เพียงพอตอการใชงาน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกองวัสดุ 
และจัดเก็บเครื่องมือ เครื่องจักร สำหรับงานกอสรางไว
ในบริเวณบานพักคนงานกอสราง และพื้นที่กอสราง
โครงการฯ แตละตอน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากการกองวัสดุ
กอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 18. ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสีย
สูงสุด และทำการสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกๆ 3 เดือน 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการ
ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพอยาง
สม่ำเสมอ รวมทั้งในเดือนมกราคม พ.ศ.2568 มีการสูบ
ตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียของพื้นที่บานพักคนงาน
กอสรางแลว 

 เน ื ่องจากมีการปฏิบ ัต ิตามมาตรการฯ ที ่กำหนด
ครบถวน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 19. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด 
แบงเปนถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย จำนวน 
3 ชุด (1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไวบริเวณบานพักคนงานให
เพียงพอสำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน และผูรับจางกอสรางตอง
ประสานงานกับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลนำไปกำจัด
ในแตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน 
ถังรองรับขยะรีไซเคิล ถังรองรับขยะเปยก และถัง
รองรับขยะแหง วางไวบริเวณหนาบานพักคนงาน
กอสราง และจัดใหมีคนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝง
กลบภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   โครงการฯ ตอน 2 : มีการรวบรวมขยะใสถุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางภายในบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง และสำนักงานโครงการ จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 
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* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล*

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ*

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

18. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

20. ใหความรูกับเจาหนาที่ และคนงานกอสรางใหเขาถึงประเภท และการ
แยกขยะ เพื่อลดขยะที่ตองนำไปกำจัดจริงๆ ใหเหลือนอยที่สุด เชน ขยะแหง
บางชนิดที่สามารถแปรสภาพนำกลับมาใชไดอีก เชน ขวดแกว โลหะ พลาสติก 
ขยะเปยกสามารถนำมาทำปุ ยน้ำชีวภาพ ขยะอันตราย เชน หลอดไฟ 
ถานไฟฉาย กระปองฉีดสเปรย ตองมีวิธีกำจัดที่ปลอดภัย 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการอบรมเกี่ยวกับการ
คัดแยกขยะ และการกำจัดขยะตามวิธีที ่ปลอดภัย 
ใหแกเจาหนาที่โครงการ และคนงานกอสราง จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา มีการคัดแยกขยะ และกำจัด
ขยะอยางถูกหลักอนามัย บริเวณบานพักคนงาน
กอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 21. ภายหลังดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ ใหทำการรื้อถอนสำนักงานควบคุม
งาน บานพักคนงาน รวมถึงการกำจัดถังบำบัดน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลที ่อยู
บริเวณใตดินใหเปนไปอยางถูกตองตามหลักสุขาภิบาล 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรม
การกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมมีการรื้อ
ถอนสำนักงานโครงการ และบานพักคนงานกอสราง  
จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 22. ในกรณีมีเรื่องรองเรียน หรือตรวจสอบพบวาประชาชนหรือผูที่อยูอาศัย
ในพื้นที่ไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ ซึ่งทำใหมีผลกระทบตอ
ปญหาสาธารณสุขของชุมชน ทางกรมทางหลวงจะตองรีบเขามาดำเนินการ
แกไขปญหาโดยดวน 

 การดำเนินการที ่ผ านมาไมม ี เร ื ่องร องเร ียนจาก
ประชาชนในพื้นที่ หรือผูสัญจรแนวเสนทางโครงการ 
จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

19. อาชีวอนามัย ผลกระทบจากโรคและการบาดเจ็บตอสุขภาพและอนามัย เนื่องจากอุบัติเหตุ
จากการทำงานของคนงาน 

    

 1. ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ไดแก 
ประกาศกรมสว ัสด ิการและค ุ มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงาน พ.ศ.2554 และพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติ
ตามประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน และ
กฎหมายที่เกี ่ยวของกับดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยอยางเครงครัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. จัดสภาพแวดลอมในการทำงานใหเหมาะสม และเปนไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทำงานเกี่ยวกับสภาพแวดลอม 
เชน ความรอน แสงสวาง เสียง มาตรฐานอุปกรณ 

 ผู ร ับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการจัด
สภาพแวดลอมการทำงานใหเหมาะสมแกคนงาน
กอสราง และเปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย 
เร ื ่ อง ความปลอดภ ั ยในการทำงานเก ี ่ ยวกั บ
สภาพแวดล อม เช น ความรอน แสงสว าง เส ียง 
มาตรฐานอุปกรณ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

19. อาช ีวอนามัย 
(ตอ) 

3. จัดการดานอนามัยสิ่งแวดลอมในพื้นที่กอสราง หรือสำนักงานโครงการให
ถูกสุขลักษณะ เปนไปตามขอเสนอแนะของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย 
และขอกำหนดของกระทรวงสาธารณสุข และขอกำหนดของกระทรวง 
มหาดไทย ที่ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ.2551) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดการ
ดานอนามัยสิ ่งแวดลอมในพื ้นที ่ก อสราง บริเวณ
บานพักคนงานกอสราง และสำนักงานโครงการที่ถูก
สุขลักษณะ และเปนตามขอกำหนดตางๆ ที่เกี่ยวของ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 4. จัดใหมีนโยบายดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง การ
กำหนดแผนการกอสราง และมาตรการควบคุมความปลอดภัยในการกอสราง
ในขั้นตอนตางๆ การควบคุมและกำกับดูแลพนักงาน และคนงานกอสรางให
ปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมายดานความปลอดภัย การตรวจสอบหาสาเหตุ
การเกิดอันตรายตางๆ และการใหขอเสนอแนะและฝกอบรมพนักงาน และ
คนงานกอสรางใหปฏิบัติงานดวยความระมัดระวัง และเปนไปตามนโยบาย
ดานความปลอดภัยที่กำหนด 

 โครงการฯ มีนโยบายเกี ่ยวกับความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานในพื้นที ่กอสราง โดยมีการวางแผนงาน
กอสราง เพื ่อควบคุมการกอสรางตางๆ เปนไปตาม
ระเบียบและกฎหมายดานความปลอดภัย จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 5. ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง คุณภาพ
อากาศ การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย อยางเครงครัด
เพื่อความปลอดภัยในชวงการกอสราง 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง 
การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย 
เพียงบางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6. ตองควบคุม/ดูแลพนักงานประจำหรือคนงานกอสรางไมใหมีเรื่องการเสพ/
ขาย/การครอบครองยาเสพติดและสารเสพติด รวมทั้งการเลนการพนันใน
บริเวณสำนักงาน และที ่พักคนงานอยางเครงครัด หากตรวจพบวามีการ
ละเมิดจะตองมีบทลงโทษ และดำเนินคดีตามกฎหมาย 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการกำหนด
กฎระเบียบ หามไมใหพนักงาน/คนงานกอสราง เสพ/
ขาย /ครอบครองยาเสพติด รวมทั้งเลนการพนันภายใน
บริเวณบานพักคนงาน รวมทั้งมีการกำหนดบทลงโทษ
กรณีที่พบผูฝาฝน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดำเนินงานในระยะที่ผานมายัง
ไมมีคนงานกอสรางทำผิดกฎหมาย จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

19. อาช ีวอนามัย 
(ตอ) 

7. จัดตั้งหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนภายในพื้นที่กอสราง และสำนักงาน
โครงการ เพื่อรักษา/พยาบาลเบื้องตน กรณีที่มีอุบัติเหตุขั้นรายแรงเกิดขึ้น
ระหวางปฏิบัติงาน จะตองรีบดำเนินการสงใหสถานพยาบาลที่อยูใกลที่สุด 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดเตร ียมอุปกรณปฐม
พยาบาลเบื้องตน สำหรับการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย 
รวมทั้งมีการสำรองรถยนตไวในพื้นที่กอสราง เพื่อสงผู
ประสบอุบัติเหตุ หรือเจ็บปวยรุนแรง ไปยังโรงพยาบาล
ใกลเคียง ไดแก รพ.สต.ปอน รพ.สต.หวยโกน และ รพ.
เฉลิมพระเกียรต ิจึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวาจากการดำเนินการที่ผานมา 
ไมพบคนงานกอสรางไดประสบอุบัติเหตุรุนแรง จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. ผูรับจางกอสรางตองประสานงานกับสถานพยาบาลในพื้นที่ ไดแก รพ.สต.
ปอน และ รพ.สต.หวยโกน และโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ เพื่อเตรียมรับ
ผูปวย/ผูบาดเจ็บในกรณีฉุกเฉิน 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการ
ประสานงานกับสถานพยาบาลในบริเวณใกลเคียงพื้นที่
กอสราง ไดแก รพ.สต.ปอน และ รพ.สต.หวยโกน และ
โรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ ในกรณีที ่มีผู บาดเจ็บ
ฉุกเฉิน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประสานงานกับสถานพยาบาลใกลเคียง จะทำให
สามารถสงตอผูบาดเจ็บรุนแรงใหสามารถรับการรักษา
ไดอยางรวดเร็ว จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 9. ตองจัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรู จักวิธีใช ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณตางๆ อยางถูกตอง และเหมาะสมกับประเภทของงานกอนการ
ปฏิบัติงาน และกำหนดใหมีเจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบ และบำรุงรักษา
เครื ่องจักร อุปกรณตางๆ ใหใชงานไดดีอยู เสมอ หากพบวาเครื่องจักร 
อุปกรณใดชำรุดเสียหายตองซอมแซมทันที เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการ
ทำงาน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการอบรม
คนงานกอสราง และผูปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับการ
ทำงานของเคร ื ่องจ ักร เก ี ่ยวก ับว ิธ ี ใช   และการ
บำรุงรักษาเครื่องจักร อุปกรณตางๆ อยางถูกตองและ
เหมาะสมกับประเภทของงาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การอบรมให ผ ู ปฏ ิบ ัต ิงานร ู จ ักว ิธ ีใช  ด ูแล และ
บำรุงรักษาเครื่องจักร อุปกรณตางๆ จะสามารถลดการ
เกิดอุบัติเหตุจากการใชเครื่องจักรได จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

19. อาช ีวอนามัย 
(ตอ) 

10. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน 
มาตรฐานดานสวัสดิการแรงงานที่พักอาศัยสำหรับลูกจางประเภทกิจการ
กอสราง พ.ศ.2559 ดังนี้ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติ
ตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน ดังนี้ 

  

 10.1 บานพักคนงานหรือลูกจาง 
(1) ขนาดหองพักอาศัยควรมีความกวางดานที่แคบที่สุดไมนอยกวา 4.50 

เมตร ขนาดพื้นที่รวมไมนอยกวา 9.0 ตารางเมตร ความสูงไมนอยกวา 2.40 
เมตร ทั้งนี้ ใหมีพื้นที่พักอาศัยไมนอยกวา 3.0 ตารางเมตร ตอ 1 คน และให
เปนไปตามกฎหมายวาดวยการควบคุมอาคาร 

(2) ฐานรากและโครงสรางตองมีความปลอดภัย และแข็งแรงเพียงพอ 
รวมทั้งวัสดุที่ใชในการกอสรางตองมีความเหมาะสม 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดให ม ีบานพักคนงาน
กอสรางที่มีฐานรากและโครงสรางที่แข็งแรง และมีการ
ระบายอากาศโดยใชวิธีการตามธรรมชาติ มีขนาดของ
หองพักอาศัยแตละหลังไมนอยกวา 12 ตารางเมตร/
หอง สามารถรองรับคนงานกอสรางได 2 คน/หอง ซึ่งมี
จำนวนเพียงพอตอจำนวนคนงานกอสรางในปจจุบัน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 (3) ที่พักอาศัยสำหรับลูกจางในงานกอสรางที่สรางติดตอกันหรือมีความ
ยาวรวมกันถึง 45 เมตร ตองมีที่วางระหวางแถวดานขางที่พักอาศัยนั้น กวาง
ไมนอยกวา 2.50 เมตร เปนชองตลอดความลึกของที่พักอาศัย 

    

 (4) การระบายอากาศโดยใชวิธีธรรมชาติ บริเวณหองพักในที่พักอาศัยตอง
มีประตู หนาตาง หรือชองระบายอากาศติดกับอากาศภายนอกเปนพื้นที่รวม
ไมนอยกวารอยละ 10 ของพื้นที่ของหองนั้น ทั้งนี้ ไมนับรวมพื้นที่ของประตู 
หนาตาง และชองระบายอากาศที่ติดตอกับหองอื่นหรือชองทางเดินภายใน
อาคาร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

19. อาช ีวอนามัย 
(ตอ) 

10.2 การจัดหองน้ำและหองสวม 
(1) หองน้ำและหองสวมจะแยกจากกันหรือรวมกันอยูในหองเดียวกันกไ็ด 

แตแยกชาย-หญิง มีลักษณะที่จะรักษาความสะอาดไดงาย และมีชองระบาย
อากาศไมนอยกวารอยละ 10 ของพื้นที่หองหรือมีพัดลมระบายอากาศได
เพียงพอ ระยะดิ่งระหวางพื้นหองถึงเพดานยอดฝาหรือผนังตอนต่ำสุดตองไม
นอยกวา 2 เมตร 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดพื ้นที่
อาบน้ำ และหองสวมแยกจากกัน โดยมีฐานราก และ
โครงสร างท ี ่ แข ็ งแรงและปลอดภ ัย จ ึ งถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 (2) ในกรณีที่หองน้ำและหองสวมแยกกันตองมีขนาดพื้นที่ของหองไมนอย
กวา 1 ตารางเมตร และตองมีความกวางภายในไมนอยกวา 1 เมตร แตถา
หองน้ำและหองสวมรวมอยูในหองเดียวกัน ตองมีพื้นที่ภายในไมนอยกวา 
1.50 ตารางเมตร 

    

 (3) ฐานรากและโครงสรางตองมีความปลอดภัย และแข็งแรงเพียงพอ 
รวมทั้งวัสดุที่ใชในการกอสรางตองมีความเหมาะสม 

    

 10.3 การจัดการน้ำเสียและมูลฝอย 
(1) การจัดการน้ำเสียหรือน้ำใช ผานถังบำบัดน้ำเสียชนิดเกรอะ-กรอง 

ไรอากาศ และถังดักไขมัน เพื่อใหคุณภาพน้ำอยูในเกณฑมาตรฐานควบคุม
การระบายน้ำทิ ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียชุมชน กอนระบายออกสู พ ื ้นที่
สำนักงานควบคุม และบานพักคนงานกอสราง 

(2) การจัดการมูลฝอยตามกฎหมายวาดวยการสาธารณสุขและการระบาย
น้ำที่เหมาะสมและเพียงพอ จะไมกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญแกผูอื่น 
เกิดน้ำไหลนองไปยังที่ดินอื่นที่มีเขตติดตอกับที่ดินที่เปนที่ตั้งของอาคารนั้น 
และถูกสุขลักษณะ 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน 
ขยะเปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณ
ดานหนาบานพักคนงานกอสราง แตไมสามารถให 
อบต.ปอน รวบรวมและนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได  
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวน จึงถือวา
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

19. อาชีวอนามัย  
(ตอ) 

(3) จัดใหมีระบบการคัดแยกขยะมูลฝอยประเภทตางๆ เพื่อนำกลับไปใช
ประโยชนใหม 

(4) ตั ้งจุดรวบรวมขยะมูลฝอย (Station) และแบงแยกประเภทของถัง
รองรับขยะมูลฝอยตามสีตางๆ ตามประเภทของขยะมูลฝอยที่รองรับ 

(5) มีถุงบรรจุภายในถังขยะเพื่อสะดวก และไมตกหลนหรือแพรกระจาย 
(6) ประสานงานองคการบริหารสวนตำบลปอนใหเขามาดำเนินการจัดเก็บ

ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นในแตละวัน เพื่อนำไปกำจัดตามหลักสุขาภิบาล 

 โครงการฯ ตอน 2 : มีการติดตั ้งถังเกรอะ-กรอง ไร
อากาศ สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงาน
กอสราง รวมทั้งจัดใหมีการรวบรวมขยะใสถุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 11. กรณีที่มีลูกจางผูพักอาศัยตั้งแต 10 คนขึ้นไป จัดใหมีตูยาสามัญประจำ
บาน ประจำที่พักอาศัย เพื่อดูแลบรรเทาอาการปวย การปฐมพยาบาลใน
เบื้องตน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดเตร ียมอุปกรณปฐม
พยาบาลเบื้องตน สำหรับการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย 
รวมทั้งมีการสำรองรถยนตไวในพื้นที่กอสราง เพื่อสงผู
ประสบอุบัติเหตุ หรือเจ็บปวยรุนแรง ไปยังโรงพยาบาล
ใกลเคียง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ พบวาจากการดำเนินการที่ผานมา 
ไมพบคนงานกอสรางไดประสบอุบัติเหตุรุนแรง จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 12. จัดใหมีขอมูลเบอรโทรศัพท สำหรับการติดตอสถานพยาบาลที่ใกลกับที่
พักอาศัย เพื่อใชในกรณีฉุกเฉินเจ็บปวยหรือในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุของลูกจาง 
ทั้งนี้ใหติดตั้งไวในที่ลูกจางเห็นไดชัดเจน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดเบอรโทรศัพทสำหรับ
ติดตอฉุกเฉิน ไวในบริเวณที่สามารถเห็นไดอยางชัดเจน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การมีเบอรโทรศัพทสำหรับติดตอฉุกเฉิน จะทำให
สามารถแจงเหตุฉุกเฉินเจ็บปวยหรือในกรณีที ่ เกิด
อุบัติเหตุใหสามารถรับการชวยเหลือไดอยางรวดเร็ว 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 13. ตองจัดทำรั้วที่พักอาศัยใหมั่นคงแข็งแรง กำหนดทางเขา-ออก และจัดให
มีทางเดินเขา-ออกที่พักอาศัยโดยมิใหผานเขตอันตราย หากจำเปนตองผาน
เขตอันตรายตองมีมาตรการพิเศษ เพื่อความปลอดภัยของลูกจาง รวมทั้งตอง
มีมาตรการปองกันอันตรายที่อาจเกิดจากสิ่งของตกจากที่สูง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีรั ้วโดยรอบพื้นที่พัก
อาศัยที่มั่นคงแข็งแรง ตามที่มาตรการกำหนด จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบบุคคลภายนอกที ่ไมไดรับ
อนุญาตเขาไปบริเวณบานพักคนงาน จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

19. อาชีวอนามัย  
(ตอ) 

14. ตองจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวก
นิรภัย รองเทานิรภัย ถุงมือ หนากากปองกันฝุน ที่อุดหู (Ear Plug) ที่ครอบหู 
(Ear Muff) แวนตานิรภัย หรืออุปกรณอื่นๆ ใหเพียงพอแกผูปฏิบัติงาน และ
กำชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลทุก
ครั้งที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งใหสวมใสเครื่องนุงหมใหเรียบรอย รัดกุม โดยในกรณี
ที่ทำงานเกี่ยวกับการใชไฟฟาจะตองใหผูปฏิบัติงานสวมเครื่องนุงหมที่ไม
เปยกน้ำ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดเตรียม
อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ไดแก เสื้อสะทอน
แสง และหมวกนิรภัย ใหแกงานคนกอสรางอยาง
เพียงพอ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบคนงานกอสรางเกิดอุบัติเหตุ
ร  ายแรงจากการทำงาน จ ึ งถ ือว  ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 15. จัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนยายได ชนิดที่เหมาะสมกับประเภทของ
เชื้อเพลิง และมีจำนวนเพียงพอไวในบริเวณบานพักคนงาน และสำนักงาน
ควบคุมการกอสราง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบมือ
ถือ ติดตั ้งไวที ่บริเวณบานพักคนงานกอสราง และ
สำนักงานควบคุมการกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวามีถังดับเพลิงกระจายอยู ใน
พื้นที่เสี่ยงอยางเพียงพอ และทุกถังสามารถใชงานได 
หากเกิดเหตุฉุกเฉินก็สามารถนำมาใชไดจริง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 16. อุปกรณไฟฟาตองอยูในสภาพที่ปลอดภัยและไมชำรุด มีอุปกรณปองกัน
อันตรายจากกระแสไฟฟารั่ว สายไฟฟาตองเดินมาจากที่สูง กรณีที่เดินบน
พื้นดินหรือฝงดินตองใชทอรอยสายไฟฟาที่แข็งแรงและปลอดภัย การวางทอ
ผานใหยึดผูกกับอุปกรณลูกถวยฉนวนปองกันไฟฟา 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมอุปกรณสำหรับ
ปองกันอันตรายจากกระแสไฟ และตรวจสอบสภาพ
อุปกรณกอนการใชงานเปนประจำ จากการตรวจสอบ
ไมพบอุปกรณชำรุดเสียหาย จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบคนงานไดร ับอันตรายจาก
กระแสไฟฟา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 17. การปฏิบัติงานในที่สูงเกินกวา 2.0 เมตร ตองทำนั่งรานที่มีความแข็งแรง
ปลอดภัยสามารถรับน้ำหนักบรรทุกไดไมนอยกวา 4 เทาของน้ำหนักในการใช
งาน 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดเลือกใชนั ่งรานที ่มีความ
แข็งแรง ปลอดภัย ในการปฏิบัติงานในที่สูงมากกวา 
2.0 เมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบคนงานไดรับอันตรายจากการ
ทำงานในที่สูง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 18. งานกอสรางที่มีความเสี่ยงจะตกจากที่สูงหรืออยูในที่สูงเกินกวา 4.0 เมตร 
ขึ้นไป ตองจัดใหมีเข็มนิรภัยและสายชวยชีวิตใหคนงานสวมใสตลอดเวลาที่
ปฏิบัติงาน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเข็มขัดนิรภัย และสาย
ชวยชีวิต ใหแกคนงานกอสราง ที่จำเปนตองปฏิบัติงาน
บนที่สูงเกินกวา 4.0 เมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบคนงานไดรับอันตรายจากการ
ทำงานในที่สูง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 19. ตรวจสอบอุปกรณทุกชนิดที่เกี่ยวของกับการใชงาน เชน รถเครน ลวดสลิง 
เชือก ตะขอ สะเก็น วาอยูในสภาพดีทุกครั้งกอนเริ่มทำงาน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ
สภาพอุปกรณทุกชนิดกอนการใชงาน หากพบวาชำรุด
เสียหาย จะรีบดำเนินการซอมแซมทันที จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุปกรณที่เกี่ยวของกับการใช
งานที่ชำรุดเสียหาย จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

19. อาชีวอนามัย  
(ตอ) 

20. ผูรับจางกอสรางตองดูแลที่พักอาศัย เพื่อรักษาความสงบเรียบรอยใน
บริเวณที่พักอาศัย จัดทำปายหรือประกาศเตือนเกี่ยวกับพิษภัยหรืออัตราโทษ
ตามกฎหมายเกี่ยวกับยาเสพติด 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการออก
กฎระเบียบสำหรับคนงานกอสราง ใหมีความเปน
ระเบียบเรียบรอย รวมทั้งหามยุงเกี่ยวกับยาเสพติด 
รวมทั้งมีการกำหนดบทลงโทษ หากพบวามีผู ฝ าฝน  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดำเนินงานในระยะที่ผานมายัง
ไมมีคนงานกอสรางทำผิดกฎหมาย จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 21. เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื ้อถอนหองน้ำ-หองสวม สำหรับ
คนงานกอสรางออกทั้งหมด พรอมทั้งประสานงานใหองคการบริหารสวน
ตำบลปอนมาดูดสิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาวให
เรียบรอย พรอมปรับคืนสภาพพื้นที่ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังไมแลว
เสร็จ จึงยังไมมีการรื ้อถอนบานพักคนงานกอสราง  
จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

20. อ ุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย 

ผลกระทบตอความเสียงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ/ถนน และคนเดินเทา/
จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

    

 1. ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง
อยางเครงครัด เพื่อลดผลกระทบตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุตอผูใชทาง 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง เพียง
บางสวน จึงยังไมสามรถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. ประสานงานกับองคการบริหารสวนทองถิ่นในพื้นที่ ไดแก อบต.ปอน และ 
อบต.หวยโกน เพื่อประชาสัมพันธแผนงานโครงการใหประชาชนในพื ้นที่
รับทราบ ตั้งแตในระยะเตรียมการกอสราง และใหดำเนินการตอเนื่องไปจน
การกอสรางโครงการแลวเสร็จ ดังนี้ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับ อบต.ปอน 
และ อบต.หวยโกน เพื่อประชาสัมพันธโครงการ ดังนี้ 

  

 - กอนเริ่มการกอสรางโครงการ ใหประชาสัมพันธแผนการกอสรางให
ประชาชนบริเวณแนวเสนทางโครงการทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน และ
ติดตั ้งปายประชาสัมพันธขนาดใหญสามารถเห็นไดชัดเจน โดยมีเนื ้อหา
ประกอบดวย ชื่อโครงการ สถานที่กอสราง ระยะเวลา และบริษัทผูรับจาง
กอสราง งบประมาณ ที่อยู เบอรโทรศัพท ผูรับจางกอสราง และเจาของงาน 
(กรมทางหลวง) ติดตั้งกอนเริ่มงานกอสรางอยางนอย 2 เดือน จำนวน 2 จุด 
ไดแก บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ (กม.471+704) และจุดสิ ้นสุดโครงการ  
(กม.505+900) 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดติดตั ้งปายประชาสัมพันธ
รายละเอียดโครงการไว ท ี ่บริเวณจุดเริ ่มต น และ
จุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน รวมทั้งไดจัดใหมี
การรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการ
กอสราง เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การต ิดป ายประชาส ัมพ ันธ การก อสร างบร ิ เวณ
จุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน 
รวมทั้งจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอน
เร ิ ่มก ิจกรรมการก อสราง ช วยให ประชาชน และ
หนวยงานตางๆ ทราบรายละเอียดการกอสรางโครงการ 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

20. อ ุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย (ตอ) 

- กำหนดใหผูรับจางกอสราง เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตนการ
กอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และ
ติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร โดยเฉพาะทาง
แยก การติดตั้งปายบอกตำแหนงทางเบี ่ยงกอนถึงพื้นที ่จุดทางเบี ่ยงเปน
ระยะทาง 300 เมตร (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของ
กรมทางหลวง, 2561) โดยดำเนินการอยางตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง 
เพื่อลดผลกระทบจากการจราจรของเสนทางเดิม 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี 
Concrete Barrier กรวยยาง และเสาลมลุก เพื่อแสดง
แนวเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปายเตือน 
ปายสะทอนแสง และไฟฟาสองสวาง ซึ ่งสามารถ
มองเห็นชัดเจนทั้งในเวลากลางวัน และกลางคืน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete barrier กรวยยาง และเสาลมลุก 
เพื่อแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปาย
เตือน ปายสะทอนแสง และไฟฟาสองสวาง ชวยให
สามารถมองเห็นไดชัดเจนบริเวณที่การกอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิผลมาก 

 - การจัดการจราจรระหวางกอสรางในชุมชนที่เขตทางแคบ และบริเวณ
ภูเขาใหดำเนินการปดชองจราจรชั่วคราวจนเหลือเพียงแคชองจราจรเดียว 
และใชการสลับการจราจรโดยใชสัญญาณไฟจราจรหรือสัญญาณธง หรือการ
ใชทางเบี่ยงกรณีมีพื้นที่เพียงพอ สำหรับถนนที่ปริมาณจราจรนอย และใช
ความเร็วต่ำ ความกวางที่ตองการของชองจราจรอาจลดลงจาก 3.0 เมตร 
เหลือ 2.7 เมตร โดยใชอุปกรณแบงชองจราจร เชน กรวยยางหรือแผงกั้น เปน
ตน โดยผังการจัดจราจรจะดำเนินตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรใน
งานกอสราง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผนดิน (กรมทางหลวง, 
2561) 

 ผูรับจางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี Concrete 
Barrier หรือกรวยยาง และเสาลมลุก สำหรับแบงชอง
การจราจรบริเวณพื้นที่เขตทางแคบ รวมทั้งจัดใหมี
เจาหนาที่อำนวยความสะดวกดานการจราจร ในการ
อำนวยความสะดวกดานการจราจรใหแกผูใชทาง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการ
กอสรางกับผูใชทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 - การจัดจราจรระหวางการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ใหดำเนินการ
กอสรางทางเบี่ยง โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และ
ติดตั้งปายบอกตำแหนงทางเบี่ยงกอนถึงพื้นที่จุดทางเบี่ยงเปนระยะทาง 1 
กิโลเมตร และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟให
ชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 
เมตร ดำเนินการตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง 

 โครงการฯ ตอน 1 กิจกรรมการกอสรางบริเวณสะพาน
ขามลำน้ำทั้ง 4 แหง มีการจัดทำทางเบี่ยง โดยติดตั้ง
กรวยและเครื ่องหมายจราจร เพื ่อบอกตำแหนงทาง
เบี่ยง ปายแจงเตือนการกอสรางสะพาน และปายลด
ความเร็วกอนถึงพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการ
กอสรางบริเวณสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853  

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

20. อ ุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย (ตอ) 

- จัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข 4 แหง ไดแก อบต.ปอน อบต.
หวยโกน สำนักงานโครงการชั่วคราว (กม.472+500) และแขวงทางหลวงนาน
ที ่ 2 เพื ่อสรางความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนในพื้นที่
โครงการ 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดมีการติดตั ้งกลองรับเรื ่อง
รองเรียนไวในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงานควบคุม
การกอสรางโครงการแตละตอน แขวงทางหลวงนานที่ 
2 อบต.ปอน และอบต.หวยโกน ตามที่มาตรการกำหนด 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดกลองรับเรื่องรองเรียน ชวยใหประชาชนเขามา
ดำเนินการรองเรียนผลกระทบของโครงการไดสะดวก 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - รวบรวมขอมูลจากศูนยรับเรื่องรองเรียน โดยหัวหนาแขวงทางหลวงนาน
ที่ 2 รวบรวมปญหาตางๆ และสรุปความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพื่อเสนอตอ
ผูรับจางกอสราง และกรมทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 มีการรวบรวมปญหาขอรองเรียน
ตางๆ เพ ื ่อดำเนินการแกไข และชี ้แจงการแกไข
ผลกระทบให แก ผ ู  ร องเร ียนทราบ จ ึ งถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การแกไขปญหาเรื่องรองเรียน และการชี้แจงการแกไข
ผลกระทบใหแกผู ร องเรียนทราบ รวมทั ้งไมมีการ
รองเรียนเพิ่มเติม จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

   โครงการฯ ตอน 2 จากการดำเนินงานที่ผาน ยังไมมีขอ
รองเรียนจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - วางแผนการใชเสนทางในการขนสงวัสดุอุปกรณของโครงการ เพื่อ
หลีกเลี่ยงปญหาดานการจราจร และหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง
ในชวงชั่วโมงเรงดวน เชน 06.00-08.00 น. และ 16.00-18.00 น.เปนตน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขนสงวัสดุอุปกรจึงถือวามี
ประสิทธิผลณกอสราง ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. 
เทานั้น  

 จาการตรวจสอบไมพบปญหาการจราจรติดขัด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - ตองจัดใหมีการติดตั ้งไฟฟาแสงสวางและเครื ่องหมายจราจรอยาง
เหมาะสมในพื้นที่เขตกอสรางบริเวณจุดตัดทองถิ่นเดิม เพื่อความปลอดภัยใน
เวลากลางคืนในการสัญจรของผูใชถนน 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี 
Concrete Barrier กรวยยาง และเสาลมลุก เพื่อแสดง
แนวเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปายเตือน 
ปายสะทอนแสง และไฟฟาสองสวาง ซึ ่งสามารถ
มองเห็นชัดเจนทั้งในเวลากลางวัน และกลางคืน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete barrier กรวยยาง และเสาลมลุก 
เพื่อแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปาย
เตือน ปายสะทอนแสง และไฟฟาสองสวาง ซึ่งสามารถ
มองเห็นชัดเจนทั้งในเวลากลางวัน และกลางคืน ชวย
ปองกันการเก ิดอุบัติเหตุแกผู  ใชทาง จึงถือว ามี
ประสิทธิผลมาก 

 - ตองติดตั้งปายสัญญาณเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทั่วไปใหทราบลวงหนา
กอนถึงเขตกอสราง 

 มีการติดตั้งปายเตือน และสัญญาณไฟ กอนถึงบริเวณ
พื้นที่กอสราง เพื่อใหผูใชทางทราบลวงหนา จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการ
กอสรางกับผูใชทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

20. อ ุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย (ตอ) 

- วางแผนการจัดการกอสรางไมใหกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม เชน 
หาพื้นที่เก็บเครื่องมือ หรือจอดเครื่องจักรในบริเวณที่เหมาะสมแทนการจอด
บนไหลทาง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียม
พื้นที่สำหรับจอดรถบรรทุก เครื่องจักร หรือพื้นที่เก็บ
อุปกรณอื่นๆ ที่ใชในการกอสรางไวในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง สำหรับในบริเวณพื้นที่กอสราง ไดจัด
พื้นที่จอดเครื่องจักรชั่วคราวไวภายในพื้นที่กอสราง 
โดยไมใหกีดขวางการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง 
จอดก ีดขวางการส ัญจร จ ึ งถ ือว  ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - ปรับปรุงรอยตอของทางเชื่อมเขาสูหมูบานหรือสถานที่ตางๆ ใหได
มาตรฐานกอนที่จะเปดดำเนินการ เมื่อการกอสรางในแตละสวนแลวเสร็จให
เรงงานทาสีเสนจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟ และปายตางๆ โดยเร็ว เพื่อปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
แนวเสนทางชวงที่ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ ไดมี
การทาสีเสนจราจร ติดตั้งสัญญาณไฟ และปายเตือน
ตางๆ ตามแผนการจัดการจราจร ของการควบคุม
การจราจรในงานก อสร าง งานบ ูรณะ และงาน
บำรุงรักษาทางหลวงแผนดิน กรมทางหลวง รวมทั้งมี
การปรับปรุงรอยตอทางเชื่อมเขาสูหมูบานหรือสถานที่
ตางๆ แลว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปรับปรุงทางเชื่อมเขาสูหมูบาน และสถานที่ตางๆ 
หลังการก อสรางแลวเสร ็จ ช วยปองก ันการเกิด
อุบัติเหตุ และจากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ ทางเชื่อมเขาสูหมูบาน และ
สถานที่ตางๆ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - รถบรรทุกวัสดุกอสรางตองติดปายชื่อโครงการ ชื่อผูรับจางกอสราง 
พรอมทั้งหมายเลขโทรศัพทติดตอใหเห็นชัดเจน เพื่อใหประชาชนสามารถ
รองเรียนได 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายชื่อโครงการ ชื่อ
บริษัท ที่สามารถเห็นไดชัดเจน ทั้งเครื่องจักรที่ใชใน
งานกอสราง และรถบรรทุกขนสงว ัสดุ จ ึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การติดสติ๊กเกอรปายชื่อโครงการ ชื่อบริษัท ชวยให
ประชาชนดำเนินการรองเรียนผลกระทบของการขนสง
ได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล*

ประสิทธิผลของมาตรการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ*

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

20. อ ุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย (ตอ) 

- ตองทำการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานที่ทำการปรับปรุง 4 
แหง ไดแก หวยน้ำปอน (กม.472+302) และหวยน้ำแงน (กม.474+475  
กม.475+895 และ กม.478+316) ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อ
ปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ดำเนินการกอสรางคานพื้น
สะพานแลวเสร็จ ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และ
ไดดำเนินการรื ้อถอนตาขายขึงดานลางโครงสราง
สะพานออกแลว โดยในระยะกอสรางที ่ผ านมา  
ในระหวางการก อสรางคานพื ้นสะพานขามหวย 
น้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
ห วยน ้ำแงน (กม475+895) และห วยน ้ำแงน  
(กม.478+316) มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุ
จากการกอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำตามที่มาตรการ
กำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั ้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ชวย
ปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำ 
การจึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 
ถึง กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยูในเกณฑที่กฎหมาย
กำหนด เพื่อปองกันผิวจราจรชำรุดเสียหาย และจำกัดความเร็วของรถบรรทุก
ขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชวงที่ผานชุมชน
และกวดขันพนักงานขับขี่ยานพาหนะของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจร
อยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุม
น้ำหนักรถบรรทุกใหเปนไปตามพิกัดที่กฎหมายกำหนด 
และควบคุมดูแลความเร็วในการขับขี ่ไมใหเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกใหเปนไปตามพิกัดที่
กฎหมายกำหนด และการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไม
เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง จะชวยลดการฟุงกระจายของ
ฝุนละออง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - ตองดำเนินการกอสรางดวยความระมัดระวัง มิใหเกิดความเสียหายตอผิว
จราจรของเสนทางปจจุบันหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร หากหลีกเลี่ยงไมให
จะตองจัดการแกไขใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด และปรับปรุงใหอยูในสภาพ
เรียบรอยโดยเรงดวน 

 ผู รับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ดำเนินการ
กอสรางดวยความปลอดภัย และระมัดระวังไมให
รบกวนตอการจราจร หรือประชาชนในบริเวณใกลเคียง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการกอสรางของโครงการ ไมสงผล
กระทบตอการสัญจรของผูใชทาง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t6.2-1.docx รายงานระยะกลาง 
6-91 

ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

20. อ ุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย (ตอ) 

- ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที ่ใชในการลำเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชายวัสดุอื ่นๆ ยื ่นยาวลงมา
มากกวาสวนการบรรทุกอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดจัดใหมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกรถขนสงมวลดิน ที่ขนสงภายในพื้นที่กอสราง 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - ทำการตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนนโครงขายอยูเสมอ 
และหากพบวามีการชำรุด เนื่องจากการขนสงของโครงการ ผูรับจางตองรีบ
ทำการซอมแซมผิวทางใหมีสภาพดี เพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
บนทองถนน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบผิวจราจรที่ใชใน
การขนสงว ัสด ุก อสรางอย างสม่ำเสมอ จากการ
ตรวจสอบพบวา ผิวจราจรของเสนทางขนสงว ัสดุ
กอสรางยังอยูในสภาพดี จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบสภาพผิวทางใหอยูในสภาพดี จะชวย
ไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - จัดอบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุกอสรางโครงการใหปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง เพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุทั้งตอตัวผูขับเอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนที่
อยูอาศัยอยูใกลแนวเสนทางโครงการ 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการ
ควบคุมดูแล ใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ให
ข ับข ี ่ยานพาหนะดวยความระมัดระว ัง และมีใช
ความเร ็วในการขับขี ่ยานพาหนะใหเปนไปตามที่
กฎหมายกำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ และการทำผิดกฎ
จราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - ผูรับจางกอสรางดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักรบริเวณกอสราง
ใหเรียบรอย เพื่อปองกันการกีดขวางการจราจร 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียม
พื้นที่สำหรับจอดรถบรรทุก เครื่องจักร หรือพื้นที่เก็บ
อุปกรณอื่นๆ ที่ใชในการกอสรางไวในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง สำหรับในบริเวณพื้นที่กอสราง ไดจัด
พื้นที่จอดเครื่องจักรชั่วคราวไวภายในพื้นที่กอสราง 
โดยไมใหกีดขวางการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง 
จอดก ีดขวางการส ัญจร จ ึ งถ ือว  ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 - ใหจ ัดทำทางเบี ่ยงในพื ้นที ่ท ี ่อาจไดร ับผลกระทบดานการจราจร
คอนขางมาก เชน บริเวณทางแยก เปนตน 

 มีการติดตั้ง Concrete Barrier กรวยยาง และเสาลมลุก 
เพื่อแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้ง
ไฟฟาส องสว าง และปายสะทอนแสง ที ่สามารถ
มองเห ็นไดอย างช ัดเจน ทั ้งในเวลากลางว ันและ
กลางคืน ในบริเวณทางเบี่ยง และทางแยกตางๆ จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการ
กอสรางกับผูใชทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

20. อ ุบ ัต ิเหตุและ
ความปลอดภัย (ตอ) 

- ชวงกอสรางถนนผานชุมชนควรติดตั้งปายสัญญาณ ซึ่งสามารถมองเห็น
ไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ในกรณีที่มีการกองวัสดุไวบนไหล
ทางหรือทำการใดๆ บนผิวการจราจรของถนนที่ใชงานอยูในปจจุบันเพื่อลด
อันตรายของผู  ใช ทาง และเปนการอำนวยความสะดวกใหก ับผู ข ับขี่
ยานพาหนะและคนเดินถนน 

 มีการติดตั้งปายเตือน เสาลมลุก เพื่อแสดงขอบเขต
พื้นที่กอสราง ซึ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน ในแนวเสนทางกอสรางชวง
ที่ผานบริเวณชุมชน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งปายเตือน เสาลมลุก เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง ชวยปองกันเการเกิดอุบัติเหตุของผู ใชทาง  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - ประสานงานกับเจาหนาที่สถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติและสถานี
ตำรวจภูธรอำเภอทุงชาง จังหวัดนาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการขนสง 
เชน การใชรถนำขบวนหรือปดการจราจรชั่วคราวในการขนสงอุปกรณที่มี
ขนาดใหญหรือจำนวนมากๆ 

 จากการตรวจสอบในเด ือนเมษายน พ.ศ.2568 
โครงการฯ ไดดำเนินการขนสงอุปกรณขนาดใหญแลว
เสร็จ โดยมีการประสานงานกับเจาหนาที่ตำรวจเพื่อ
อำนวยความสะดวกในการขนสง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 - งานเปดหนาดิน วางทอระบายน้ำและการกองวัสดุ ใหเวนชวงทางเขา-
ออก ระหวางถนนทองถิ่น จำนวน 12 เสนทาง ไดแก ถนนชุมชนบานปอน 
(กม.472+000) ถนนชุมชนบานหลายทุ ง (กม.473+200) ถนนชุมชนบาน
หลายทุง (กม.474+100) ถนนชุมชนบานหลายทุง (กม.475+000) ถนนชุมชน
บานหนองคำ (กม.475+100) ถนนชุมชนบานไรไทรงาม (กม.477+000) ถนน
ชุมชนบานน้ำเลียง (กม.478+000) จนกวางานกอสรางบริเวณขางเคียงจะ
แลวเสร็จ สามารถใชเปนทางเบี่ยงเขาสูถนนเดิมได จึงดำเนินการกอสรางสวน
ขยายผิวจราจร 

 โครงการฯ ตอน 1 ผูรับจางกอสรางไดเรงรัดดำเนินการ
เปดหนาดิน และวางทอระบายน้ำใหแลวเสร็จโดยเร็ว 
รวมทั้งมีการเวนชวงทางเขา-ออก บริเวณชุมชนตามที่
มาตรการกำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ บริเวณทางเขา-ออก 
บริเวณชุมชน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 - จัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดานการจราจรแกยานพาหนะ
ที่สัญจรผานทางแยก ทางโคงและแหลงชุมชน ซึ่งเปนจุดเสี่ยงในชวงที ่มี
กิจกรรมการกอสราง เพื่อทำหนาที่ควบคุมในการหยุดการจราจรขณะมีการ
เขา-ออกของยานพาหนะที่ใชในการขนสงวัสดุกอสรางหรือที่มีการเคลื่อนยาย
เครื่องจักร เพื่อลดผลกระทบดานการกีดขวางการเดินทางของประชาชนใน
พื้นที่ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวย
ความสะดวก ควบคุมการจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-
ออกของรถขนสงวัสดุกอสราง พรอมทั้งมีการตั้งกรวย
จราจรแสดงตำแหนงขอบเขตการกอสรางบร ิ เวณ
ดังกลาวชัดเจน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีเจาหนาที ่คอยอำนวยความสะดวกดาน
จราจร ช วยปองก ันป ญหาดานการเดินทางของ
ประชาชนในพื้นที่ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

21. ประวัติศาสตร
และโบราณคด ี

การประเมินผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ ความสั่นสะเทือนตอ
แหลงประวัติศาสตรและโบราณคด ี

    

 1. กิจกรรมการขุดดินหรือตัดดิน หากมีการพบหลักฐานทางประวัติศาสตร
และโบราณคดี ทั ้งซากอาคารโบราณสถานและโบราณวัตถุ ตองหยุด
ดำเนินการทันทีและแจงทางสำนักศิลปากรที ่ 7 เชียงใหม กรมศิลปากร 
หนวยงานราชการผูรับผิดชอบ เพื่อตรวจสอบและพิจารณาถึงขั้นตอนในการ
ปฏิบัติงานที่เกี่ยวของตอไป 

 ก ิจกรรมการก อสรางในระยะที ่ผ านมา ย ังไม พบ
หลักฐานทางประวัติศาสตร และโบราณคดี ในแนว
พื้นที่กอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. ผู ร ับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการดานอากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือน และการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอากาศ 
เส ียง ความสั ่นสะเทือน และการคมนาคมขนสง 
บางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. ไมกอสรางสำนักงานสนาม ลานเก็บวัสดุอุปกรณ ลานซอมบำรุงเครื่องจักร 
และที่จอดรถขนสงวัสดุและอุปกรณใดๆ บริเวณพื้นที่ศาสนสถาน สำนักสงฆ
บานน้ำเลียง (กม.477+107) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และที่พักสงฆ
บานใหมไชยธงรัตน (กม.493+989) 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดเชาพื ้นที่
เอกชน สำหรับจัดเปนพื้นที่สำนักงานควบคุมโครงการ 
ลานเก็บวัสดุ ลานซอมบำรุง และที่จอดรถขนสงวัสดุ-
อุปกรณตางๆ ไวในบริเวณที่ไมใชพื ้นที ่ศาสนสถาน 
รายละเอียดดังนี้ 
โครงการฯ ตอน 1 : ไดจัดบานพักคนงานกอสราง ไวที่ 
บริเวณ กม.470+000 ตรงขามดานศุลกากรทาชาง  
โครงการฯ ตอน 2 : ไดจัดบานพักคนงานกอสรางไว
ตรงขามสถานีตำรวจภูธรเฉลิมพระเกียรติ  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

21. ประวัติศาสตร
และโบราณคดี (ตอ) 

4. ทำการฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและพื้นที่กอสรางจำนวน 3 ครั้ง/วัน ยกเวน
กรณีที่มีฝนตก ชวงที่มีกิจกรรมกอสรางบริเวณสำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.
477+107) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และที่พักสงฆบานใหมไชยธง
รัตน (กม.493+989) เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำ
บริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน 
(ปรับเปลี่ยนตามสภาพอากาศ) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำทุกวัน 
ชวยควบคุมฝุนละอองที่เกิดจากกิจกรรมได และจาก
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณสำนักสงฆบาน
น้ำเลียง และอาศรมบานสบปน ระหวางวันที่ 20-24 
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานทุกดัชน ีตรวจว ัด จ ึงถ ือว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพ 

 5. กิจกรรมการกอสรางที่มีเสียงดังมาก ใหดำเนินการในชวงเวลากลางวัน
เทานั้น (08.30-17.30 น.) แตหากตองทำงานหลังเวลา 17.30 น. ใหเปนการ
กอสรางที่ไมเกิดเสียงดังมาก และขยายเวลาไดถึง 22.00 น. แตตองมีการ
ประชาสัมพันธลวงหนา และหากมีความจำเปนตองทำการกอสรางหลัง 22.00 
น. ตองเปนกิจกรรมขนยายที ่ไมเกิดเสียงดัง หากเกิดการรองเรียนของ
ประชาชนในพื้นที่โครงการใหหยุดการกอสรางในชวงเวลากลางคืนทันท ี

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ดำเนินกิจกรรมการกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั ้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การดำเนินการกอสรางชวงเวลา 08.00-17.00 น. 
เท าน ั ้น จะไมส งผลกระทบดานเส ียงในชวงเวลา
กลางคืนตอประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียง  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6. ในชวงที่มีกิจกรรมกอสรางถนนโครงการ ใหทำการติดตั้งรั้วกำแพงกันเสียง
ชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) หนา 0.64 มิลลิเมตร ความสูง 2.0 
เมตร หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพสูงกวาบริเวณพื้นที่ที ่ไดรับผลกระทบดาน
เสียงสูงกวาเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (ไมเกิน 70 เดซิเบลเอ) 
บริเวณสำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) และในชวงที่มีกิจกรรมกอสราง
บริเวณอาศรมบานสบปน (กม.492+284) ใหทำการติดตั้งรั้วกำแพงกันเสียง
ชั ่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) หนา 0.64 มิลลิเมตร ความสูง 2.5 
เมตร 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราว ในบริเวณที่มาตรการกำหนด สำหรับพื ้นที่
ออนไหวในพื้นที่โครงการฯ แตละตอน มีดังนี้  
โครงการฯ ตอน 1 ไดแก สำนักสงฆบานน้ำเลียง  
(กม.477+107)  
โครงการฯ ตอน 2 ได  แก   อาศรมบ  านสบปน  
(กม.492+284)  
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที ่กำหนด  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

21. ประวัติศาสตร
และโบราณคดี (ตอ) 

7. จำกัดน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามกฎหมายกำหนด และความเร็วในการ
ขับขี่ของรถขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง รวมถึงรถที่ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง โดยเฉพาะชวงที่ผานแหลง
ชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อปองกันเสียงดังรบกวน 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกของ
รถขนสงวัสดุและอุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมาย
กำหนด รวมทั ้งมีการควบคุมความเร็วไมใหเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถขนสงว ัสดุและ
อุปกรณ ไมใหเกินพิกัดที ่กฎหมายกำหนด และการ
ควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ขับรถดวย
ความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง สามารถชวยลด
เสียงดังรบกวน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ
กอสรางตางๆ อยางสม่ำเสมอ เพื่อใหอยูในสภาพดี และจัดหา/ติดตั้งอุปกรณ
ลดเสียง เพื ่อลดผลระดับความดังของการทำงานของเครื ่องจักร หรือ
ปรับเปลี่ยนมาใชเครื่องจักรที่มีสภาพใหม เพื่อลดผลระดับเสียงจากการใชงาน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบ 
บำรุงรักษาเครื่องจักร และอุปกรณตางๆ เปนประจำ 
ตามความเหมาะสมของอุปกรณแตละชนิด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจักร และอุปกรณ
ตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ ชวยลดระดับเสียงจาก
การใชงาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 9. หลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรกลขนาดใหญที่กอใหเกิดเสียงดังหลายๆ เครื่อง
พรอมกัน บนพื้นที่เดียวกัน 

 ผู ร ับจางกอสรางโครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน มีการใช
เครื่องจักรในแตละบริเวณตามความจำเปนสำหรับงาน
กอสราง รวมทั้งมีการหลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรขนาด
ใหญ พรอมกันหลายเครื่องในบริเวณเดียวกัน จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 จากผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.ปอน, 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู 5 บานปางหก, โรงเรียน
บานปางหก, อาศรมบานสบปน และหมู  1 บาน 
หวยโกน ระหวางวันที่ 20-24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
พบวา มีคาระดับเสียงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
ทุกสถานีตรวจวัด จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 10. หากมีการรองเรียนจากประชาชน เรื่องเสียงดังรบกวนอันเนื่องจากการ
ดำเนินงานโครงการ ใหผูรับจางกอสรางดำเนินการตรวจสอบหาสาเหตุและ
แกไขผลกระทบที่เกิดขึ้น พรอมทั้งแจงประชาชนใหรับทราบถึงแนวทางแกไข
และผลการแกไข 

 การดำเนินการในระยะที่ผานมา โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน 
ยังไมพบขอรองเรียนเรื่องเสียงดังรบกวนจากกิจกรรม
การก อสร  างโครงการ จ ึ งไม สามารถประเมิ น
ประสิทธิภาพได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

22. ทัศนียภาพ ผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณคาของภูมิทัศน/
ทัศนียภาพ 

    

 1. กำหนดเปนเงื่อนไขในสัญญากอสรางใหผูรับจางกอสรางดูแลรักษาความ
สะอาดเรียบรอยของพื้นที่กอสรางอยางสม่ำเสมอ 

 มีการกำหนดเงื่อนไขในสัญญาจาง ใหผูรับจางกอสราง
โครงการ รักษาความเรียบรอยในพื้นที่กอสรางอยาง
สม่ำเสมอ โดยผูรับจางกอสรางมีการทำความสะอาด
หลังการกอสรางแลวเสร็จในแตละวัน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. ปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอย
ของพื้นที่กอสราง ดังนี้ 

- เก็บขยะออกจากพื้นที่กอสรางโดยสม่ำเสมอ และรักษาพื้นที่กอสรางให
เปนระเบียบอยูเสมอ 

- ดำเนินการตัดฟนตนไมเฉพาะบริเวณพื้นที่กอสรางเทานั้น 
- เศษกิ่งไมหรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อยายสิ่งกีดขวาง การแผวถางปรับ

พื้นที่ การขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง เมื่อ
ผูรับเหมากอสรางแลวเสร็จจะตองรีบนำออกไปจากพื้นที่กอสรางทันที เพื่อ
ไมใหมีผลกระทบตอการกีดขวางการทำงาน และไมใหเปนอุปสรรคตอการใช
ทางในบริเวณใกลเคียง รวมทั้งปองกันไมใหเกิดสภาพที่ไมนามองดวย ทั้งนี้ 
หากยังไมสามารถนำไปกำจัดไดทันทีจะตองจัดใหมีพื ้นที ่เก็บกองที ่เปน
ระเบียบเรียบรอย และมีรั้วลอมรอบพื้นที่เพื่อปองกันไมใหสงผลกระทบตอ
แหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลเคียง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการ
ตัดฟนตนไมเฉพาะเทาที่จำเปนสำหรับการกอสราง 
รวมทั้งจัดใหมีการเก็บกวาดเศษวัสดุกอสรางที่ตกหลน
ออกจากแนวเสนทางโครงการเปนประจำทุกวัน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบเศษวัสดุ เศษกิ่งไม กีดขวาง
การสัญจร จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3. ภายหลังจากการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ผู ร ับจางกอสรางตอง
ดำเนินการปรับสภาพพื้นที่บริเวณกอสราง รวมทั้งบริเวณที่กองวัสดุกอสราง
ใหกลับคืนสู สภาพเดิมหรือใกลเคียงสภาพเดิมมากที ่สุด ไมใหมีเศษวัสดุ
กอสรางเหลือทิ้งไวตามแนวเสนทางโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรม
การกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอน
การปรับพื้นที่คืนสูสภาพเดิม จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\t6.2-1.docx รายงานระยะกลาง 
6-97 

ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของมาตรการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

22. ทัศนียภาพ (ตอ) 4. เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จใหทำการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขต
ทางที่สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสม
นำปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขต
พฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี้เหล็ก ตะแบก
นา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปน
ตน จำนวน 12,026 ตน โดยกำหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มี
ระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตามแบบมาตรฐานหรือแบบแนะนำในการปลูก
ตนไมในเขตทางหลวง สำนักสำรวจและออกแบบ (พ.ศ.2552) กรมทางหลวง 
เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับโครงการและเปนแหลงอาศัยของสัตวปา 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยัง
ไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณ
พื้นที่ริมเขตทาง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื ่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน     
1) การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลลำน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน  
(กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน  
(กม.478+316) ตองทำการติดตั้งรั ้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 
เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลำน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูงแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน
ขามลำน้ำ ไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 และไดดำเนินการรื้อถอน Temporary Silt Fence 
ออกแลว โดยในระยะกอสรางที่ผานมา ผูรับจางกอสรางมี
การติดตั้ง Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งทั้งสอง
ฝ งลำน้ำ บริเวณสะพานขามลำหวยทั ้ง 4 แหง ตามที่
มาตรการกำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝง
ลำน้ำ ชวยปองกันการชะลางของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 
จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

 โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2) ในกรณีที ่มีการขยายคันทางเดิมใหผู รับจางกอสรางดำเนินการตัดดินแบบขั ้นบันได 
(Benching) กอนถมขยายคันทาง เพื่อปองกันการเกิดดินถลม 

 ผูรับจางกอสราง มีการปรับถมเพื่อขยายคันทางเดิม โดย
ดำเนินการตัดดินแบบขั้นบันได แลวจึงถมดินขยายคันทาง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปรับถมเพื ่อขยายคันทางเดิม โดยการตัดดินแบบ
ขั ้นบันไดสามารถชวยปองกันการเกิดดินถลม จึงถือวา
แผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

3) กอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน เพื่อชวยปองกัน
และแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดินที่คาดการณวาจะเกิดขึ้นจากโครงสราง และ/หรือจาก
การเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอมตามธรรมชาติ ดังนี้ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการกอสรางโครงสรางปองกันการ
พังทลายของดิน และการเลื่อนไหลของดิน ดังนี้ 

  

 การปองกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) : กรณีชวงที่ตัดพื้นที่เขาที่มี Back 
Slope สูงชัน กำหนดใหตัดเชิงลาดตามความลาดชันธรรมชาติของวัสดุที่ตัดผาน เชน 
ลาดดินตัดความลาดชัน 1 : 1 (ราบ : ดิ่ง) ลาดหินตัด (หินแข็ง) ความลาดชัน 0.25:1 (ราบ 
: ดิ่ง) เปนตน และจัดใหมีชานพัก (Berm) เปนระยะตามความสูงพรอมกอสรางรองรับน้ำ
บริเวณเชิงลาด (Concrete Interceptor Drain) เพื่อระบายลงสูรองระบายน้ำดานขาง 
(Side Ditch) ทั ้งนี ้ เพื ่อปองกันการกัดเซาะหนาดินเปลือยของ Back Slope และให
พิจารณากอสรางกําแพงกันดิน (Retaining Wall) เพื่อปองกันการเคลื่อนตัวของดิน โดย
กําแพงกันดินจะยาวตอเนื่องตลอดแนวที่ระดับดินทั้งสองฝงสูงตำ่ไมเทากันหรือบริเวณที่
มีการขุดและถมเพื่อปรับระดับดินในที่ชัน เชน เนินหรือภูเขา เปนตน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการกอสรางลาดดินตัดแบบขั้นบันได 
โดยมีความลาดชันตามที่มาตรการกำหนด และมีการติดตั้ง
รางระบายน้ำบนลาดตัดแตละชั้น รวมทั้งกอสรางกำแพงกัน
ดิน (Retaining Wall) ชวงระหวาง กม.491+000 ถึง กม.
492+000 เพื ่อเพิ ่มเสถียรภาพของลาดดินตัดบริเวณนี้  
จึงถือวามีประสิททธิผล 

 การกอสรางลาดดินตัดแบบขั้นบันได โดยมีความชันตาม
มาตรการกำหนด พรอมติดตั้งรางระบายน้ำบนลาดตัดแตละ
ชั้น และการกอสรางกำแพงกันดิน จะชวยปองกันการกัด
เซาะหนาดิน จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน (ตอ)     
 การปองกันการกัดเซาะของลาดดินถม (Side Slope) กําหนดปลูกพืชคลุมดิน เชน 

กระดุมทองเลื้อย ซึ่งตองปลูกขึ้นพรอมๆ กับการกอสรางงานดินถมคันทางที่มีความสูงไม
มากนัก โดยชวงที่เปนคันทางถมสูงกําหนดใหปลูกหญาแฝก (Vetiver Grassing) บริเวณ
เชิงลาดดินถม ทั ้งนี ้เพื ่อชวยในการยึดดินและปองกันการชะลางพังทลายของดิน 
เนื่องจากหญาแฝกเปนพืชที่มีรากยาว แผกระจายลงไปในดินตรงๆ เปนแผงและงายตอ
การดูแลรักษา ทั้งนี้การปองกันลาดดินตัดและดินถมสูงชันไดมีการจัดทําตาขายคลุมดิน
และสลักยึดดิน (Soil Nail) บริเวณลาดดินตัด และใหพิจารณาติดตั้ง Curb and Drain 
Chute for Embankment Protection ตามแบบมาตรฐานงานทางของกรมทางหลวง 
เพื่อรองรับการระบายน้ำจากผิวถนนที่อาจจะกัดเซาะคันทางดินถมสูงในบริเวณที่มีความ
จําเปน โดยจะดําเนินการใหแลวเสร็จในขั้นตอนการออกแบบ 

 มีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินถมตามที่มาตรการ
กำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดดินถม จะชวยปองกันการชะ
ลางพังทลายของดิน จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 การดาดรองระบายน้ำขางถนน (Side Ditch) : กําหนดใหดาดรองระบายน้ำดานขางฝง
พื้นที่เขาดวยคอนกรีต (Concrete Ditch lining) เพื่อปองกันการกัดเซาะรองน้ำ สําหรับ
น้ำผิวดินที่ไหลลงตามลาดดินถมสูงจะมีการปลูกหญาแฝกและติดตั้ง RC. Barrier เพื่อ
รวบรวมน้ำลงไปยัง RC. Drain Chute ที่มีระยะไปตามลาดดินถม เพื่อปองกันการกัด
เซาะลาดดินถมดังกลาวในขณะเดียวกันกําหนดใหมี Raise Bar ยกขวางรองระบายน้ำ 
เพื่อดักตะกอนเปนระยะๆ โดยกําหนดใหมีการดาดคอนกรีตรองน้ำขางถนนฝงพื้นที่เขา 
ตลอดความยาวที่ผานพื้นที่เขา 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการดาดคอนกรีต บริเวณรอง
ระบายน้ำดานขางฝงพื้นที่เขา รวมทั้งมี Raise Bar ยกขวาง
รองระบายน้ำเปนระยะๆ ตลอดความยาวที่ผานพนที่เขา
ตามที่มาตรการกำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต บริเวณรองระบายน้ำ รวมทั้งใหมี Raise 
Bar ยกขวางรองระบายน้ำเปนระยะๆ ตลอดความยาวที่ผาน
พื้นที่เขา จะชวยชะลอความเร็วของน้ำ ซึ่งจะชวยปองกัน
การกัดเซาะรองน้ำ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 การปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน : กําหนดใหมีโครงสรางปองกันการกัดเซาะ
(Slope Protection) บริเวณคอสะพานที่ทําการปรับปรุงใหมทั้ง 4 แหง ไดแก สะพาน
ข ามห วยนปอน (กม.472+302) ห วยน้ำแงน (กม.474+475) ห วยน้ำแงน  
(กม.475+895) และหวยน้ำแงน (กม.478+316) ดวยการดาดคอนกรีตบริเวณเชิงลาดคอ
สะพาน เพื่อปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพานตามมาตรฐานการกอสรางสะพาน
ของกรมทางหลวง 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ 
และโครงสรางปองกันการกัดเซาะ (Slope Protection) 
บริเวณคอสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง แลวเสร็จ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต (Slope Protection) บริเวณเชิงลาดคอ
สะพาน จะชวยปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพาน จึง
ถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

 โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน (ตอ)     
4) เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จใหทําการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่สามารถ
ปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนําปลูกในเขตทางทั้งสองขาง
ทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ 
กระถินเทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) 
ประดูบาน เปนตน จํานวน 12,026 ตน โดยกําหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มี
ระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตามแบบแนะนําในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง สํานักสํารวจ
และออกแบบ กรมทางหลวง เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดินนอกจากนี้ยังเปนการเพิ่ม
พื้นที่ปาไมที่เปนแหลงอาศัยของสัตวปา 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ รางระบาย
น้ำ ลาดดินตัดและลาดดินถม จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูก
ตนไมบริเวณพื ้นที ่ร ิมเขตทาง ซึ ่งกรมทางหลวงมีการ
ประสานงานกับกรมปาไม เพื ่อจัดทำแผนการปลูกปา
ทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูก
ปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ     
2.1 ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน     
1) การกอสรางถนนโครงการบริเวณใกลกับลําน้ำหลัก 4 แหง ไดแก สะพานขามหวยน้ำปอน 
(กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน (กม.475+895) และหวยน้ำแงน  
(กม.478+316) ตองทําการติดตั้งรั ้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 
เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝงลําน้ำ เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินจากน้ำฝนลงสูแหลงนำ้ 

 โครงการฯ ตอน 1 : กิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพาน
ขามลำน้ำ ไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567 และไดดำเนินการรื ้อถอน Temporary Silt Fence 
ออกแลว โดยในระยะกอสรางที่ผานมา ผูรับจางกอสรางมี
การติดตั้ง Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝง
ลำน้ำ ระหวางการกอสรางฐานรากสะพาน บริเวณสะพาน
ขามลำหวยทั้ง 4 แหง ตามที่มาตรการกำหนด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝง
ลำน้ำ ชวยปองกันการชะลางของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 
จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

 โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ)     
2.2 ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน     

1) ติดตั้งถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-
หองสวม ขนาด 4.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 2 ถัง น้ำเสียจากโรงอาหาร ขนาด 1.0 ลูกบาศก
เมตร จํานวน 2 ถัง และน้ำเสียจากโรงซอมบํารุง 1.50 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง เพื่อบําบัด
นำ้เสียใหอยูในมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายลงสูแหลงน้ำที่อยูบริเวณใกลเคียง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-
หองสวม และติดตั้งถังดักไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดัก
ไขมันจากน้ำเสียสวนครัวของบานพักคนงานกอสราง โดยไม
มีการจัดเตรียมพื้นที่ไวสำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที่
กอสราง และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดให
มีระบบบำบัดน้ำเสียและถังดักไขมัน สำหรับโรงซอมบำรุง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดครบถวน  
จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

2) ติดตั้งถังดักไขมันบริเวณโรงซอมบํารุง ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง น้ำเสียจาก
หองอาหาร ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร จํานวน 2 ถัง 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังดัก
ไขมัน บริเวณอางลางจาน เพื่อดักไขมันจากน้ำเสียสวนครัว
ของบานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการจัดเตรียมพื้นที่ไว
สำหรับโรงซอมบำรุงภายในพื้นที ่กอสราง และบานพัก
คนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองจัดใหมีถังดักไขมัน สำหรับ
โรงซอมบำรุง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดครบถวน  
จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

3) จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด แบงเปนถังรองรับขยะ
รีไซเคิล ขยะเปยก ขยะทั่วไป และขยะอันตราย จํานวน 3 ชุด (1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) 
ตั้งวางไวบริเวณบานพักคนงานใหเพียงพอสําหรับรองรับขยะที่เกิดขั้นในแตละวัน และผูรับ
จางกอสรางตองประสานงานกับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลนําไปกําจัด
ในแตละวัน 

 โครงการฯ ตอน 1 : มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ขยะ
เปยก ขยะแหง และขยะรีไซเคิล วางไวบริเวณดานหนา
บ านพักคนงานกอสราง แตไม สามารถให อบต.ปอน 
รวบรวมและนำขยะมูลฝอยไปกำจัดได โครงการฯ จึง
กำหนดใหมีคนงานกอสรางรวบรวมขยะมาฝงกลบภายใน
พื้นที่บานพักคนงานกอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  โครงการฯ ตอน 2 : ม ีการรวบรวมขยะใสถ ุงดำ และ
ประสานงานให อบต.หวยโกน มาเก็บขนไปกำจัดตอไป จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

2. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ (ตอ)     

4) ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ จํานวน 4 
หอง/ชุด จํานวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ ระยะ 200 เมตร เพื่อสุขอนามัยการ
ขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแตละวัน และประสานงานกับ อบต.ปอน และ อบต.
หวยโกน เขามาดําเนินการจัดเก็บและนําของเสียที่เกิดขึ้นไปกําจัดทุกวัน 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ไดจัดเตรียมสุขาชั่วคราวไว
ภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม รวมทั้ง
จ ัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไรอากาศ
สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของคนงานกอสราง จึงถือ
วาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

5) ตองทําการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ที่ทําการปรับปรุงใหม 4 แหง ไดแก 
ห วยน้ำปอน (กม.472+302) และห วยน้ำแงน (กม.474+475 กม.475+895 และ  
กม.478+316) ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกันเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลน
ลงสูแหลงน้ำ 

 โครงการฯ ตอน 1 : ไดดำเนินการกอสรางคานพื้นสะพาน
แลวเสร็จ ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 และไดดำเนินการ
รื้อถอนตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพานออกแลว โดยใน
ระยะกอสรางที ่ผานมา ในระหวางการกอสรางคานพื้น
สะพานขามหวยน้ำปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.
474+475) หวยน้ำแงน (กม475+895) และหวยน้ำแงน 
(กม.478+316) มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุจากการ
กอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำตามที่มาตรการกำหนด จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน ชวยปองกัน
เศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสูแหลงน้ำ และจากการ
ตรวจสอบไมพบเศษวัสดุจากการกอสรางรวงหลนลงสูแหลง
น้ำ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ     
1) ทําการฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและพื้นที่กอสรางเปนประจํา โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ออนไหว
ที่ไดรับผลกระทบดานฝุนละอองเกินคามาตรฐานกําหนด จํานวน 8 แหง ไดแก โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตําบลปอน (กม.471+704) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 2 บานไรไทร
งาม (กม.476+733) โรงเร ียนบานน้ำเล ียง (กม.477+007) ส ําน ักสงฆบ านน้ำเล ียง  
(กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมู 8 บานเฉลิมราช (กม.478+635) และ
หมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) ใหทําการฉีดพรมน้ำ 3 ครั้ง/วัน ยกเวนในวันที่มีฝนตก 
เพื่อใหหนาดินมีความชื้นและลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสราง
เปนประจำ ไมนอยกวา 3 ครั้ง/วัน และเมื่อพิจารณาจากผล
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณ รพ.สต.ปอน, สำนักสงฆ
บานน้ำเลียง, หมู  5 บานปางหก, โรงเรียนบานปางหก, 
อาศรมบานสบปน และ หมู  1 บานหวยโกน ในเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจำทุกวัน ชวย
ควบคุมฝุนละอองที่เกิดจากกิจกรรมได จึงถือวาแผนปฏิบัติ
การมีประสิทธิภาพมาก 

2) เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ใหทําการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่สามารถ
ปลูกตนไมได (Planting Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนําปลูกในเขตทางทั้งสองขาง
ทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ 
กระถินเทพา ขี้เหล็ก ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) 
ประดูบาน เปนตน จํานวน 12,026 ตน โดยกําหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มี
ระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตามแบบแนะนําในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ รางระบาย
น้ำ ลาดดินตัดและลาดดินถม จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูก
ตนไมบริเวณพื ้นที ่ร ิมเขตทาง ซึ ่งกรมทางหลวงมีการ
ประสานงานกับกรมปาไม เพื ่อจัดทำแผนการปลูกปา
ทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูก
ปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

4. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง     
1) กําหนดระยะเวลาในการดําเนินกิจกรรมการกอสรางที่มีเสียงดังสูงในชวงเวลากลางวัน
เทานั้น (08.30-17.30 น.) เพื่อไมใหรบกวนผูที ่อาศัยอยูในพื้นที่และชุมชนใกลเคียงพื้นที่
กอสราง แตหากตองทำงานหลังเวลา 17.30 น. ตองแจงใหประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา
และตองทําการกอสรางไมใหเกินเวลา 22.00 น. ในกรณีที่มีการรองเรียนผลกระทบดานเสียง 
ผูรับจางกอสรางตองหยุดดําเนินกิจกรรมกอสรางทันที 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดำเนินการกอสรางชวงเวลาเฉพาะ 08.00-17.00 น. จะ
ไมสงผลกระทบดานเสียงในชวงเวลากลางคืนตอประชาชนที่
อาศัยอยู ในบริเวณใกลเคียง จึงถือวาแผนปฏิบัติการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง (ตอ)     
2) ในขณะดําเนินกิจกรรมกอสรางถนนโครงการและการกอสรางฐานรากสะพาน ใหทําการ
ติดตั้งกําแพงกันที่เสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท ความสูง 2.0 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร หรือ
วัสดุที่มีประสิทธิภาพสูงกวาบริเวณพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบดานเสียงสูงกวาเกณฑมาตรฐาน
ระดับเสียงโดยทั่วไป (ไมเกิน 70 เดซิเบลเอ) จํานวน 10 แหง ไดแก โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตําบลปอน (กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 4 บานหนองคํา (กม.
473+110) สํานักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) หมูที่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมู 8 
บานเฉลิมราช (กม.478+635) หมู  5 บานปางหก (กม.486+448) หมู ท ี ่ 4 บานปน  
(กม.489+996) อาศรมบานสบปน (กม.492+284) และหมูที่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั ้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราว ในบริเวณที่มาตรการกำหนด สำหรับพื้นที่ออนไหว
ในพื้นที่โครงการฯ แตละตอน มีดังนี้  
โครงการฯ ตอน 1 ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล
ปอน (กม.471+708) ชุมชนบานใหม (กม.471+949) หมูที่ 
4 บานหนองคำ (กม.473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.
477+107) หมูที ่ 1 บานน้ำเลียง (กม.478+141) หมูที ่ 8 
บานเฉลิมราช (กม.478+635) หมูที ่ 5 บานปางหก (กม.
486+448) และ หมูที่ 4 บานปน (กม.489+996)  
โครงการฯ ตอน 2 ไดแก อาศรมบานสบปน (กม.492+284) 
และหมูที ่ 1 บานหวยโกน (กม.504+934) จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมมีการปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ     
1) กรมทางหลวง ตองประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของและมีบุคลากรที่มีความชํานาญในเรื่อง
ทรัพยากรปาไม เชน สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน สํานักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที่ 3 จังหวัดแพร ศูนยปาไมจังหวัดนาน เปนตน เพื่อใหแจงชื่อผูรับจางให
รับทราบลวงหนากอนการกอสรางหรือตัดไมโดยแจงความกวางของเขตทางหลวงและระยะ
ความยาวของถนน เพื่อใหทราบปริมาณเนื้อไม ซึ่งอยูในแนวเขตทางตามขอตกลงเกี่ยวกับการ
สงวนการตัดฟนไมในแนวเขตทางและในที่ดินสงวนของกรมทางหลวง พ.ศ.2511 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสำนักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที ่ 3 (แพร) และศูนยปาไมนาน ในการ
ตรวจสอบขอบเขตพ ื ้นที ่ก อสร างให ช ัดเจนกอนการ
ดำเนินงาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึงถือ
วาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

2) ประสานงานกับเจาหนาที่กรมปาไม เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจนกอนการ
ดําเนินการถางปา/ปรับพื้นที่ รวมทั้งพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B และ 2 กอนดําเนินการ
ถางปา/ปรับพื้นที่ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสำนักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที ่ 3 (แพร) และศูนยปาไมนาน ในการ
ตรวจสอบขอบเขตพ ื ้นที ่ก อสร างให ช ัดเจนกอนการ
ดำเนินงาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึงถือ
วาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

3) ควบคุมผูรับจางกอสรางใหดําเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่กําหนดไวเทานั้น  ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการดำเนินการ
กอสรางเฉพาะภายในพื้นที่เขตทางที่ไดรับอนุญาตเทานั้น 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการกอสรางเฉพาะภายในพื้นที่
เขตทางที่ไดรับอนุญาตเทานั้น จึงถือวาแผนปฏิบัติการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ (ตอ)     
4) พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหามที่เปนไมที่อยูในระยะกําลังเจริญเติบโตหรือเปนไมรุน ไมเล็ก
และไมใหญจนเกินไป ที่มีขนาดเสนผาศูนยกลาง 3-4 นิ้ว ใหดําเนินการการขุดลอมยายปลูก
ตนไม (Transplanting) แบบมีดินติดไปกับระบบราก (Balled & burlaped or Soil ball) 
นําไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ เพื่อการอนุรักษพันธุกรรมพืช โดย
ตนไมที่จะทําการขุดลอม/ยายปลูกตองพิจารณาฤดูกาลที่เหมาะสมตอการยายปลูกตนไมแต
ละชนิด ดังนี้ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่จำเปน
สำหรับงานกอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น รวม
จำนวน 228 ตน โดยไมมีการลอมยายตนไมออกจากพื้นที่
เขตทาง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมมีการปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 ชนิดตนไมไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุด คือ ฤดูฝน ชวงเดือนพฤษภาคมเปนตนไป 
แตมีขอระวัง คือ การขุดลอมในขณะที่ดินเปยกชุมในฤดูฝน ตุมดินมีโอกาสแตกงายกวาฤดู
รอน 

    

 ชนิดของไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุดที่ทําการขุดลอม คือ ฤดูแลง ตั้งแตเดือน
กันยายนไปจนถึงเดือนธันวาคมหรือกอนเวลาที่ใบแกจะรวงหมด 

    

5) การตัดฟนตนไมขนาดใหญในเขตทาง กรมทางหลวงตองขออนุญาตและดําเนินการตาม
ระเบียบขั้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไมกอนที่จะใหองคการอุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) 
มาดําเนินการขุดลอมหรือตัดฟน ชักลากออกไป 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการขออนุญาต และดำเนินการตาม
ระเบียบขั้นตอนการขออนุญาตของกรมปาไม กอนที่ผูรับ
จ างก อสร างจะดำเน ินการต ัดฟ นต นไม   จ ึงถ ือวามี
ประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึงถือ
วาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

6) กําหนดใหผูรับจางกอสรางจัดทําบัญชีรายชื่อตนไมในเขตทาง เพื่อตรวจสอบจํานวนตนไม
และตําแหนงของตนไมที่จะตองตัดออกจากบริเวณที่จะทําการกอสรางใหชัดเจน โดยระบุพิกัด 
ชนิด จํานวน ขนาดความสูง และบริเวณที่พบใหครบถวน พรอมทั้งทําเครื่องหมายไวบนตนไม
ที่จะตัด เพื่อหลีกเลี่ยงการตัดตนไมบริเวณนอกแนวกอสราง โดยใหตัดออกเฉพาะที่มีความ
จําเปนเทานั้น โดยมีขั้นตอนการดําเนินการ ดังนี้ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำบัญชี
รายชื่อตนไมหวงหามที่ตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทาง โดยมี
การดำเน ินการตามท ี ่มาตรการกำหนด จ ึ งถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึงถือ
วาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

 ดําเนินการตามระเบียบกรมปาไม วาดวยการสํารวจและการทําไมในบริเวณปาที่เกิด
การใชที่ดิน เพื่อทําประโยชน พ.ศ.2525 

    

 ปฏิบัติตามหนังสือกรมปาไม ดวนสุด ที่ ทส 1602.2/15007 ลงวันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ.
2553 เรื่อง ขออนุญาตทําไมในเขตทาง 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ (ตอ)     
 กรมทางหลวงหรือผูรับจางกอสรางโดยการกํากับของกรมทางหลวง ประสานจังหวัดนาน

ในการสํารวจตนไมในเขตทางรวมกัน 
    

 จังหวัดนาน แจงคณะกรรมการ 4 ฝาย ประกอบดวย กรมทางหลวง, กรมปาไม, 
สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดนาน และองคการอุตสาหกรรมปาไม (อ.
อ.ป.) สํารวจตรวจสอบและใหความคิดเห็น หลังจากนั ้นจังหวัดนานและสํานักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที่ 3 สาขาแพร รวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของรายงานกรมปาไม เพื่อพิจารณา 

    

 เมื่อกรมปาไมพิจารณาเห็นชอบ จําเปนตองตัดฟนไมทั้งหมด สํานักจัดการทรัพยากรปา
ไมที่ 3 สาขาแพร สงเจาหนาที่ออกไปสํารวจตรวจวัด ประทับตราคัดเลือกตนไม 

    

 อ.อ.ป. แจงจังหวัดนานในการยื่นคําขออนุญาตทําไมหวงหาม     
 เจาหนาที่สวนอนุญาตไมและของปา สํานักการอนุญาต กรมปาไม ตรวจสอบขอเท็จจริง

เกี่ยวกับการขออนุญาตทําไมในเขตทาง 
    

 กรมปาไมแจงจังหวัดนาน ใหแจง อ.อ.ป. ไปรับใบอนุญาตนําไมสักในปา (อนุญาต 1) 
และใบอนุญาตทําไมหวงหามธรรมดา นอกจากไมสักในปา (อนุญาต 2) ที่กรมปาไม พรอม
ชําระคาภาคหลวงลวงหนาและคาธรรมเนียมอื่นๆ 

    

 อ.อ.ป. แจงประชาสัมพันธแผนปฏิบัติงานการนําไมออกจากแนวเขตทางหลวงกับ 
แขวงทางหลวงนานที่ 1 และสถานีวิทยุกระจายเสียงทองถิ่น 

    

 อ.อ.ป. นําไมออกโดยใชเครื่องจักร อุปกรณ ยานพาหนะ ของ อ.อ.ป. นําเอง หรือประกาศ
หาตัวผูรับจางทําไม จัดทําสัญญาจางฯ ภายใตการควบคุมดูแลของพนักงานเจาหนาที ่

    

 หากดําเนินการขุดลอมยายไปปลูกในบริเวณใกลเคียง หรือพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ กรม
ทางหลวงจะตองประสานงานกับ อ.อ.ป. กรมปาไม หรือหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อจัดหาพื้นที่
ปาเสื่อมโทรม โดยวิธีการขุดลอมยาย 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

5. แผนการนําไมออกจากพืน้ที่กอสรางถนนโครงการ (ตอ)     
7) การลมตนไม จะตองกําหนดทิศทางการลมใหจํากัดอยูในพื้นที่กอสรางเทานั้น เพื่อไมใหไม
ที่ลมไปรบกวนตนไมนอกพื้นที่กอสราง โดยใชหลักวิชาการทําไมและเมื่อตัดตนไมออกแลว 
ตองเก็บรวบรวมเศษซากตางๆ ออกใหหมด 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินกิจกรรมการตัดฟนตนไม
บางสวนที ่จำเปนสำหรับงานกอสรางแลวเสร็จในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 โดยมีการดำเนินการตามที่มาตรการ
กำหนด 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กำหนด จึงถือ
วาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

8) ควบคุมการใชที่ดินในเขตทางที่อยูในพื้นที่ปาอนุรักษและพื้นที่ตนน้ำลําธาร โดยดําเนินการ
ตามมาตรการควบคุมการใชที่ดินในเขตพื้นที่ปาอนุรักษและพื้นที่ตนน้ำลําธารอยางเครงครัด 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมการใชที่ดินภายในพื้นที่
เขตทาง ตามมาตรการควบคุมการใชที่ดินในเขตพื้นที ่ปา
อนุรักษ และพื้นที่ตนน้ำลำธารอยางเครงครัด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการใชด ินนอกขอบเขตพื ้นที่
กอสราง จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

9) พิจารณาขุดลอมไมย ืนตน เพื ่อนําไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือปลูกในพื ้นที ่ปา 
เสื่อมโทรมอื่นๆ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการตัดฟนไมเฉพาะเทาที่
จำเปนสำหรับงานกอสราง จำนวนรวม 228 ตน ซึ่งมีจำนวน
นอยกวาที ่รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม
คาดการณไว โดยไมมีการลอมยาย จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมมีการปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

10) กำหนดกฎระเบียบในการควบคุมคนงานกอสราง โดยหามตัดไม หาของปา และลาสัตว
อยางเด็ดขาด และมีการกําหนดบทลงโทษอยางจริงจัง 

 ผ ู  ร ับจ างก อสร างโครงการฯ ท ั ้ ง 2 ตอน ม ีการออก
กฎระเบียบหามเจาหนาที่/คนงานกอสราง ทำอันตรายตอ
ปาไม และสัตวปา รวมทั้งมีการกำหนดบทลงโทษ กรณีที่
พบผูฝาฝน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบสัตวปาไดรับอันตราย รวมทั้งไมพบ
การตัดตนไมนอกขอบเขตพื้นที่กอสราง จึงถือวาแผนปฏิบัติ
การมีประสิทธิภาพมาก 

6. แผนการปลูกปาทดแทน     
1) ภายหลังดําเนินการโครงการ เมื่อมีการสูญเสียตนไมในเขตทาง กรมทางหลวงตองจัดตั้ง
งบประมาณใหกรมปาไมดําเนินการปลูกปาทดแทนเปน 3 เทา (421×3 = 1,263 ไร) ของพื้นที่
ปาไมที่ตองสูญเสียไป โดยปลูกตามแนวถนนของโครงการหรือปลูกในพื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ 
โดยเฉพาะพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมนําชั้นที่ 1A, 1B และชั้นที่ 2 ที่อยูใกลเคียงโครงการในพื้นที่
ใกลเคียง และบํารุงรักษาดูแลกลาไมที่ปลูกใหรอดตาย พรอมทั้งปลูกซอมแซมในสวนที่ตาย 
รวมทั้งปองกันไฟปาที่อาจจะเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 กิจกรรมการ
กอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ อยางไรก็ตาม กรมทาง
หลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อจัดทำแผนการ
ปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณ
เพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 
จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

6. แผนการปลูกปาทดแทน (ตอ)     
2) กรมทางหลวงประสานงานกับกรมปาไม ในการสนับสนุนคาใชจายในการปลูกปาทดแทนใน
ปที่ 1 ในระยะดําเนินการและบํารุงรักษาอยางตอเนื่อง (อายุ 2-10 ป) เปนเวลา 9 ป โดยให
กรมปาไมพิจารณาพื้นที่ที่เหมาะสมในการปลูกปาทดแทนปาดิบชื้นที่ตองสูญเสียไปจากการ
ดําเนินโครงการ 

 กรมทางหลวงอยูระหวางการประสานงานกับกรมปาไม ใน
การจัดสรรงบประมาณปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 
ตามที่มาตรการกำหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผล
ได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

7. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ     
1) การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืชใหดําเนินการเฉพาะที่จําเปนเพื่อการกอสรางเทานั้น  โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดตัดฟนตนไมเฉพาะเทาที่

จำเปนสำหรับงานกอสรางเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 
 การตัดฟนตนไมและแผวถางพืชพรรณเฉพาะในบริเวณที่

จำเปนในการกอสราง จะชวยลดการรบกวนตอสัตวในระบบ
นิเวศ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

2) ภายหลังจากงานกอสรางถนนแลวเสร็จ ตองดําเนินการปลูกแนวตนไมเพิ่มพื้นที่สีเขียว
ใหกับโครงการ โดยการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่สามารถปลูกตนไมได (Planting 
Zone) โดยพรรณไมที่มีความเหมาะสมนําปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและ
สอดคลองตามเขตพฤกษชาติของพื้นที่โครงการ ไดแก กัลปพฤกษ กระถินเทพา ขี้เหล็ก 
ตะแบกนา ปบ ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปนตน จํานวน 
12,026 ตน โดยกําหนดใหปลูก 2 แถว แบบสลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5.0 เมตร 
ตามแบบแนะนําในการปลูกตนไมในเขตทางหลวง เพื่อฟนฟูสภาพนิเวศริมไหลทาง (roadside 
verge) ใหเปนแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตวในระบบนิเวศ และเพื่อให
เปนแนวกรองแสง ลดการสาดสองแสงสวาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริม
เขตทาง ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม 
เพื่อจัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยูระหวางการ
ขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศอยางเครงครัด 
โดยเฉพาะการปลูกปาทดแทนภายหลังดําเนินโครงการ ซึ่งสัตวในระบบนิเวศสามารถเขาไปใช
ประโยชนได 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึง
ข ั ้นตอนการปล ูกป าทดแทน ซ ึ ่ งกรมทางหลวงม ีการ
ประสานงานกับกรมปาไม เพื ่อจัดทำแผนการปลูกปา
ทดแทนแลว โดยอยูระหวางการขอรับงบประมาณเพื่อปลูก
ปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่มาตรการกำหนด 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

7. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ (ตอ)     
4) การปรับปรุงสะพานตามแนวเสนทางโครงการ จํานวน 4 แหง ไดแก สะพานขามหวย 
น้ำปอน กม.472+302 และสะพานขามหวยน้ำแงน กม.474+475, กม.475+895 และ  
กม.478+316 ออกแบบใหมีพื้นที่บกใตสะพานขามลําหวยที่ทําการปรับปรุงใหม พรอมทั้ง
กอสรางแนวหินทิ้งบนโครงสราง Slope protection ริมตลิ่งทั้งสองฝงลําน้ำ เพื่อการหลบซอน
ตัวของสัตวปาขนาดเล็ก เชน หนู งู กบ เขียด เปนตน 

 โครงการฯ ตอน 1 : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 
4 แหง แลวเสร็จ รวมทั้งดำเนินการปรับปรุงพื้นที่บกใต
สะพานข ามลำห วย และก อสร างโครงสร าง Slope 
Protection ตามที ่มาตรการกำหนดแลวเสร็จ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การดาดคอนกรีต (Slope Protection) บริเวณเชิงลาดคอ
สะพาน จะชวยปองกันน้ำกัดเซาะตลิ่งบริเวณคอสะพาน จึง
ถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853  
จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5) ตองวางติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวขนานกับแนวถนนที่กําลังดําเนินการลาดยางผิวทาง ความสูง 
1.0 เมตร ในชวง กม.471+704-กม.478+500 และ กม.472+000-กม.473+000 เพื่อปองกัน
ไมใหสัตวเลื้อยคลานประเภทกลุมงูและสัตวเลื้อยคลานเคลื่อนยายมาใชประโยชนบนผิวทาง 
และ/หรือเคลื่อนที่ผานไปบนผิวทางที่ยังมีสภาพยางแอสฟลตติกคอนกรีตไมแหง เพราะอาจ
เปอนติดผิวตัว และ/หรือตอมทําใหประสิทธิภาพการคัดหลั่งสารสื่อสารของสัตวถูกทําลาย
หรือดอยลง อันสงผลเกี่ยวโยงกับกระบวนการรักษาระบบนิเวศสตัวปา 

 โครงการฯ ตอน 1 ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ขณะปูผิว
ทางแอสฟลตบริเวณแนวเสนทางชวง กม.471+704 ถึง  
กม.478+500 และ กม.472+000 ถึง กม.473+000 ซึ่งได
ดำเนินการแลวเสร็จในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 และไม
พบสัตวเลื้อยคลานเคลื่อนที่ผานผิวทางในชวงที่มีการปูผิว
แอสฟลทดังกลาว จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  โครงการฯ ตอน 2 บริเวณที่มาตรการกำหนดไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.505+853 จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

8. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง      
1) กําหนดใหผูรับจางกอสราง เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตนการกอสรางโครงการ 
โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง 
ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยาง
นอย 500 เมตร โดยเฉพาะทางแยก (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของ
กรมทางหลวง, 2561) ดําเนินการตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง เพื่อลดผลกระทบจาก
การจราจร ดังนี้ 
 ที่ระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง 

เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยูขางหนา ซึ่งจะทําใหผูขับขี่มีความ
ระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีแผนการจัดการจราจร ตาม
คูมือการควบคุมจราจรในงานกอสราง ของกรมทางหลวง 
รวมทั้งมีการติดตั้งไฟสองสวาง เสาลมลุก ปายสะทอนแสง 
กรวย และ Concrete Barrier ในการแสดงขอบเขตกอสราง 
และเตือนบริ เวณทางเบ ี ่ยง หรือทางเข า-ออกช ุมชน  
ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งในชวงเวลากลางวันและ
กลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนดครบถวน รวมทั้ง
จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบการปญหา
ดานการจราจรในพื้นที่โครงการฯ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 ที่ระยะ 500 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสรางเขามาในถนนและมีการ
ลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสรางและปายเตือนลดชองจราจร เพื่อใชเตือน
ผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาขางหนามีการลดชองจราจร 

    

 ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณีมีการกอสรางเขามาในถนนและมีการ
ลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือน งานกอสราง ปายเตือนลดชองจราจร และปายเตือน
ลดความเร็ว เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพื้นที่กอสราง มีการลดชอง
จราจรและขับขี่ตามความเร็วที่กําหนด 

    

    

 ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้งปายเตือนลด
ความเร็วปายนําทาง และปายระวังคนงาน เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาควรขับขี่
ดวยความเร็วที่กําหนด และระมัดระวังคนงานที่กําลังปฏิบัติงานชองจราจร กําหนดติดตั้งปาย
นําทางจราจร พรอมทั้งไฟกระพริบ ซึ่งจัดวางใหหางกัน ดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนวพื้นที่
กอสรางและกรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอดแนวลดชองจราจร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

8. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง (ตอ)     
 ที่ระยะ 20 เมตร กอนออกจากพื้นที่กอสราง ติดตั้งปายสิ้นสุดเขตกอสรางและกรวย

เพื่อใหผูขับขี่ทราบวาสิ้นสุดเขตพื้นที่กอสรางแนวเขตพื้นที่กอสราง ตองติดตั้งปายเตือนลด
ความเร็ว กําแพงคอนกรีตหรือแบริเออรทลอมรอบพื้นที่กอสราง พรอมทั้งติดตั้งสัญญาณ
เตือนหรือไฟกระพริบที่ผูใชทางสามารถมองไดในระยะไกลไมนอยกวา 500 เมตร ในทัศนวิสัย
ปกติ โดยใหเริ่มติดตั้งที่ขอบไหลทาง เขามาทีละ 50-60 เซนติเมตร ระยะหางกันไมเกิน 30 
เมตร ซึ่งติดตั้งยาวตลอดแนวเขตพื้นที่กอสราง 

    

2) การจัดจราจรระหวางการกอสรางในชุมชนทเขตทางแคบและบริเวณภูเขา ใหดําเนินการปด
ชองจราจรชั่วคราวจนเหลือเพียงแคชองจราจรเดียว และใชการสลับการจราจรโดยใชสัญญาณ
ไฟจราจรหรือสัญญาณธง หรือการใชทางเบี่ยงในกรณีมีพื้นที่เพียงพอ สําหรับถนนที่ปริมาณ
จราจรนอยและใชความเร็วต่ำ ความกวางที่ตองการของชองจราจรอาจลดลงจาก 3.0 เมตร 
เหลือ 2.7 เมตร โดยใชอุปกรณแบงชองจราจร เชน กรวยยางหรือแผงกั้น เปนตน โดยผังการ
จัดจราจรจะดําเนินการตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง งานบูรณะและ
งานบํารุงรักษาทางหลวงแผนดิน (กรมทางหลวง, 2561) 

 ผูรับจางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมี Concrete Barrier 
หรือกรวยยาง และเสาลมลุก สำหรับแบงชองการจราจร
บริเวณพื้นที่เขตทางแคบ รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่อำนวย
ความสะดวกดานการจราจร ในการอำนวยความสะดวกดาน
การจราจรใหแกผูใชทาง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete barrier กรวยยาง และเสาลมลุก เพื่อ
แสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปายเตือน 
ปายสะทอนแสง และไฟฟาสองสวาง ชวยใหสามารถ
มองเห็นไดชัดเจนบริเวณที่การกอสราง จึงถือวาแผนปฏิบัติ
การมีประสิทธิภาพมาก 

3) การจัดจราจรระหวางการกอสรางสะพานขามลําน้ำ ใหดําเนินการกอสรางทางเบี่ยงโดยจัด
ใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และติดตั้งปายบอกตําแหนงทางเบี่ยงกอนถึง
พื้นที่จุดทางเบี่ยงเปนระยะทาง 1 กิโลเมตร และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้ง
สัญญาณไฟใหชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืนกอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร 
ดําเนินการตอเนื่องตลอดระยะเวลากอสราง 

 โครงการฯ ตอน 1 กิจกรรมการกอสรางบริเวณสะพานขาม
ลำน้ำทั้ง 4 แหง มีการจัดทำทางเบี่ยง โดยติดตั้งกรวยและ
เครื่องหมายจราจร เพื่อบอกตำแหนงทางเบี ่ยง ปายแจง
เตือนการกอสรางสะพาน และปายลดความเร็วกอนถึงพื้นที่
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการกอสราง
บริเวณสะพานขามลำน้ำทั้ง 4 แหง จึงถือวาแผนปฏิบัติการ
มีประสิทธิภาพมาก 

  โครงการฯ ตอน 2 : ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
ลำน้ำ ในแนวเสนทางโครงการฯ ชวง กม.490+200 ถึง กม.
505+853 จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกำหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ     
1) ดําเนินการปลูกตนไมบริเวณพื้นที่ริมเขตทางที่สามารถปลูกตนไมได (Planting Zone) โดย
การคัดเลือกชนิดไมตองไมกีดขวางและเปนอุปสรรคตอการระบายน้ำ พิจารณาชนิดไมใน
ทองถิ่นที่เหมาะสมปลูกแตละภูมิภาคของประเทศไทยและใหสอดคลองตามเขตพฤกษชาติของ
ภาคเหนือ (NORTHERN ; N) ยึดหลักปจจัย 2 กลุม คือ ปจจัยทางภูมิอากาศ (ฤดูกาลและ
ปริมาณน้ำฝนในรอบป) และปจจัยสภาพภูมิประเทศ (ระดับความสูงจากน้ำทะเล) 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา อยูใน
ระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อ
จัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยู ระหวางการ
ขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2) การเลือกพันธุไมยืนตนเพื่อปลูกในบริเวณทางเทาของถนนในเขตเมือง นอกจากความ
เหมาะสมทางดานสภาพแวดลอมในแตละทองที่แลว พันธุไมที่เลือกควรมีขนาดไมใหญมากนัก 
และสามารถควบคุมขนาดทรงพุมและความสูงได การเจริญเติบโตชา กิ่งกานไมเปราะ ระบบ
รากไมใหญและยาว รวมทั้งไมมีปุ มปม (Knob) และถาเลือกไดควรเปนพันธุไมไมผลัดใบ 
(Evergreen) ไมรวงงาย หรือมีใบละเอียดซึ่งสะดวกตอการเก็บกวาดและดูแลรักษา ถาเปนไม
ดอกตองใหดอกสวยงาม ทนทาน และที่สําคัญตองเปนพันธุไมที่สามารถทนตอสภาพแวดลอม
ภายในเมืองที่มีความเครียดและมลพิษสูงได รวมทั้งควรตองมีคุณสมบัติในการปองกันและลด
มลพิษตางๆ ไดด ีการปลูกและการจัดภูมิสถาปตยควรจัดเปนระเบียบ (Formal) โดยใชจังหวัด
ตอเนื่องและมีความสมมาตร (Symmetry) กลาวคือ ระยะการปลูกจะเวนระยะเทาๆ กัน ทั้ง
สองขางถนน ระยะหางระหวางตนประมาณ 5.00-10.00 เมตร พันธุไมยืนตนที่ปลูกก็ควรเปน
พันธุไมที่สามารถควบคุมขนาดของทรงพุมและความสูงได โดยขนาดความสูงที่ควบคุมไมควร
เกิน 5.00 เมตร ความกวางทรงพุมไมควรเกิน 3.00 เมตร ถาตองการไมที่มีขนาดความสูงเกิน 
5.00 เมตร และมีขนาดพุมกวาง เพื่อตองการรมเงาตองระมัดระวังเรื่องระบบสายไฟฟาและ
ระบบสื่อสารตางๆ 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา อยูใน
ระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อ
จัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยู ระหวางการ
ขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3) พิจารณาชนิดไมทองถิ่นที่เหมาะสมปลูกในเขตทางสองขางทางและสอดคลองตามเขต
พฤกษชาติของภาคเหนือ โดยการเลือกชนิดตนไม ตองเปนชนิดที่ไมตองการดูแลรักษามาก 
ตนไมที่มีลําตน กิ่งกานไมเปราะหักโคนงาย กิ่ง ฝก ผล ไมรวงหลนลงพื้นผิวจราจรตนไมที่
ทนทาน ไมเกิดความเสียหายไดงายจากการสัญจรและการหลบเสียหลักออกจากชองจราจร 
คํานึงถึงความเสียหายจากการเหยียบย่ำ เด็ด ฉีก หัก จากคนเดินเทาโดยเฉพาะในยานชุมชน 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา อยูใน
ระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)     
4) การปลูกตนไมในเขตทางหลวง ไดพิจารณาตามขอกําหนดดานวิศวกรรมความปลอดภัยที่
เกี่ยวกับพื้นที่ระยะเวนวาง (Clear Zone) และระยะการมองเห็น (Sight distance) และคูมือ
การปลูกตนไมในเขตทางหลวง (จัดทําโดยสํานักงานภูมิ-สถาปตยงานทาง กรมทางหลวง) เพื่อ
นํามาประกอบการพิจารณาปลูกตนไมในเขตทางหลวงของโครงการครั้งนี้ ดังนั้น เพื่อความ
ปลอดภัยและปองกันความเสี่ยงตอการเสียชีวิตและทรัพยสินของผูสัญจรเมื่อเกิดอุบัติเหตุ จึง
ควรหลีกเลี่ยงการวางสิ่งใดๆ แบบตรึงแนนในระยะดังกลาว ซึ่งหมายถึงไมยืนตนดวย 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา อยูใน
ระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ ซึ่งกรมทางหลวงมีการประสานงานกับกรมปาไม เพื่อ
จัดทำแผนการปลูกปาทดแทนแลว โดยอยู ระหวางการ
ขอรับงบประมาณเพื่อปลูกปาทดแทนในป พ.ศ.2569 ตามที่
มาตรการกำหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 ตําแหนงตนไมแนวสาธารณูปโภค สาธารณูปโภค เชน การเดินเสาไฟฟา ระยะหางของ
เสาไฟฟา จะสงผลทําใหไมสามารถปลูกตนไม เพื่อปรับปรุงภูมิทัศนทางหลวงไดอยาง
สวยงาม อีกทั้งการปลูกตนไมใกลแนวสายไฟฟา เมื่อตนไมโตขึ้นจะสงผลใหเกิดปญหากิ่ง
ไมทับสายไฟฟาไดในอนาคต โดยแนวปลูกตนไมควรอยูหางจากแนวเสาไฟฟาใหพนระยะ
ทรงพุม กรณีมีพื้นที่นอยอาจเลี่ยงใหเรือนยอดหางจากแนวเสาไฟฟาและอาศัยการตัด
แตงกิ่งโดยผูมีประสบการณ ในกรณีที่การปลูกตนไมในแนวเดียวกับระบบสาธารณูปโภค 
ตองระวังรากตนไมทําใหเกิดปญหากับระบบ ถามีพื้นที่ควรแยกแนวปลูกตนไมคนละแนว
กับสาธารณูปโภค ทั้งนี้ในการออกแบบตําแหนงในการปลูกตนไม ตองไมทําในพื้นที่การ
สองสวางของไฟฟาแสงสวางลดนอยลงและไมกระทบกับความตอเนื่องของพื้นที่แสงสวาง
ที่ออกแบบดวย 

    

 ตำแหนงตนไมบริเวณปายตางๆ ในกรณีมีการติดตั้งปาจราจรหรือปายบอกทางตางๆ ควร
จะตองมีการเวนพื้นที่วาง เพื่อใหผูสัญจรสามารถมองเห็นปายไดอยางชัดเจน โดยละเวน
การปลูกไมใหญที่บดบังการมองเห็น 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)     
5) การพิจารณาคัดเลือกประเภทตนไมที่เหมาะสมในงานภูมิทัศนทางหลวง ใชตนไมที่มีอยูตาม
ธรรมชาติ เกิดความตอเนื่องของทิวทัศนถนนทั้งสองขางทาง 
 ไมยืนตน (Tree) หมายถึง พรรณพืชมีเนื้อไมที่มีแกน (woody plant) มีลําตนเจริญจาก

ตายอด ลักษณะรูปทรงเปนลําตนตั ้งตรงขึ ้นไปจากพื ้นดินระยะหนึ่ง แลวจึงแตก
กิ่งกานสาขาแผออกเปนทรงพุมที่ปลายยอด โดยไมยืนตนขนาดใหญ มีความสูงตั้งแต 25 
เมตรขึ้นไป ไมยืนตนขนาดกลาง มีความสูงตั้งแต 10-25 เมตร และไมยืนตนขนาดเล็ก มี
ความสูงนอยกวา 10 เมตร 

 จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 พบวา อยูใน
ระหวางกอสรางถนนแนวเสนทางโครงการ ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

    

 ไมพุม (shrub) ไมพุมเปนไมที่ทีเนื้อไมเชนเดียวกับไมยืนตนหรือเปนไมที่เนื้อไมไมมีแกน 
(herbaceous) แตมีขนาดเล็กกวาและแตกกิ่งกานสาขาในระดับใกลกับดิน ลักษณะ
รูปทรงจึงดูเปนกอหรือเปนพุม มีความสูงตั้งแต 1 เมตรขึ้นไป 

    

 ไมคลุมดิน (ground cover) เปนพืชที่มีลําตนเตี้ย สวนมากไมมีเนื้อไมแข็งหรือสวนใหญ
เปนไมไมมีแกน (herbaceous) มีลําตนขนาดเล็ก มีการเจิญเติบโตไปทางแนวราบปก
คลุมผิวดิน 

    

ตําแหนงที่ปลูกตนไมควรหางจากขอบคันทางและรางระบายน้ำถึงแนวพุมใบ = 0.90 เมตร 
ถึงแนวกึ่งกลางลําตนไมยืนตนขนาดเล็ก = 1.50 เมตร ไมยืนตนขนาดลําตนไมเกิน 0.10 เมตร 
ปลูกหางไมตํากวา = 3.50 เมตร ที่ความเร็วรถ 56 กิโลเมตร/ชั่วโมง หรือนอยกวา 

    

ตําแหนงที่ปลูกตนไมควรหางจากขอบคันทางและรางระบายน้ำไหลทางอยางนอยจุดที่เริ่ม
ปลูกไมพุม = 1.80 เมตร ไมยืนตนขนาดเล็ก 2.40 เมตร และไมยืนตนขนาดใหญ = 4.50 เมตร 
(ไมที ่มีขนาดเสนผาศูนยกลางไมเกิน 4 นิ ้ว เมื ่อโตเต็มที ่) ที ่ความเร็วรถระหวาง 56-72 
กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)     
การปลูกตนไมบริเวณบริเวณสองฝงทางถนน ประโยชนทางการออกแบบเปนฉากใหกับ

สายตา ชี้นําการจราจรขางหนา เพื่อชวยใหเกิดความปลอดภัยในการสัญจร เพื่อแสดงแนวขอบ
ถนน เมื่อมองเห็นแนวตนไมอยูขวางแนวถนนขางหนา สนันิษฐานไดวาเปนทางโคง โดยเฉพาะ
ทางขึ ้น-ลงเขาที ่ถูกจํากัดระยะการมองเห็นตามถนนขึ ้นเนินเขา โดยพรรณไมที่มีความ
เหมาะสมนําปลูกในเขตทางทั้งสองขางทาง ซึ่งเปนไมทองถิ่นและสอดคลองตามเขตพฤกษชาติ
ของพ ื ้ นท ี ่ โครงการ ได แก   ก ั ลปพฤกษ   กระถ ินเทพา ข ี ้ เหล ็ก ตะแบกนา ปบ  
ราชพฤกษ อินทนิลน้ำ อินทนิลบก อินทรชิต (เสลา) ประดูบาน เปนตน กําหนดใหปลูก 2 แถว 
แบบสลับฟนปลา มีระยะหางระหวางตน 5 เมตร ตามแบบแนะนําในการปลูกตนไมในเขตทาง
หลวง สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

    

6) การรื้อยายตนไมเพื่อนําไปปลูกในพื้นที่ใกลเคียง พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหามที่เปนไมที่อยู
ในระยะกําล ังเจร ิญเติบโตหร ือเป นไมร ุ น ไม เล ็กและไมใหญจนเก ินไป ที ่ม ีขนาด
เสนผาศูนยกลาง 3-4 นิ้ว ใหดําเนินการการขุดลอมยายปลูกตนไม (Transplanting) แบบมีดิน
ติดไปกับระบบราก (Balled & burlaped or Soil ball) นําไปปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือ
พื้นที่ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ เพื่อการอนุรักษพันธุกรรมพืช โดยตนไมที่จะทําการขุดลอม/ยายปลูก
ตองพิจารณาฤดูกาลที่เหมาะสมตอการยายปลูกตนไมแตละชนิด ดังนี้ 

 จากการตรวจสอบในเด ือเมษายน พ.ศ.2568 พบวา 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่จำเปน
สำหรับงานกอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น รวม
จำนวน 228 ตน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื ่องจากไมมีการปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 ชนิดตนไมไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุด คือ ฤดูฝน ชวงเดือนพฤษภาคมเปนตนไป 
แตมีขอระวัง คือ การขุดลอมในขณะที่ดินเปยกชุมในฤดูฝน ตุมดินมีโอกาสแตกงายกวา
ฤดูรอน 

    

 ชนิดของไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสมที่สุดที่ทําการขุดลอม คือ ฤดูแลง ตั้งแตเดือน
กันยายนไปจนถึงเดือนธันวาคมหรือกอนเวลาที่ใบแกจะรวงหมด 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)     
(ก) การเตรียมพื้นที่กอนการยาย กําหนดพื้นที่ที่ใชเปนที่พักอนุบาลตนไม โดยมีขนาดของ

บริเวณที่จะใชเปนที่พักอนุบาลตนไม ขึ้นอยูกับปริมาณของตนไมที่จะยาย ควรสะดวกในการ
เขาถึงและไมไกลจากบริเวณกอสรางมาก พื้นที่ตองมั่นคงรับน้ำหนักรถยนตบรรทุกไดและนำ้
ไมทวม นอกจากนี้ยังจะตองมีแหลงน้ำที่มีคุณภาพดี สามารถใชรดตนไมยายใหมและถูกแดด
จัดมากไมได โดยเฉพาะในระยะแรก การวางผังที่พักอนุบาลตนไมจะตองคะนึงถึงความสะดวก
ในการขนยายดวยรถยกและรถบรรทุก ซึ่งอาจทําถนนทางเขาไวกลางและวางตนไมไวสองขางๆ 
ละ 2 แถว สลับฟนปลาหรือแถวเดียวตามความเหมาะสมหรือตามขนาดของตนไม 

    

(ข) การตัดแตงตนไมกอนการยาย การขุดยายตนไมจะทําใหตนไมเสียระบบรากไป
มากกวารอยละ 50 ดังนั้น การเตรียมการตัดแตงที่เหมาะสมและถูกหลักวิชาการ ทั้งการตัดแต
ทรงพุ ม ลําตน กิ ่งกาน และระบบราก จะชวยใหตนไมมีโอกาสฟนตัวรอดและแข็งแรง
เจริญเติบโตเร็วหลังการปลูกอีกครั้ง 

    

 การตัดแตงกิ่งกานสวนบน กอนลงมือตัดแตง มีสิ่งที่ควรพิจารณากอนดังนี ้
- ดูวามีกิ่งใดบางที่อาจกีดขวางเมื่อนํามาปลูกใหม 
- ดูกิ่งที่ไดรับความเสียหาย ผุ ถูกแมลงเจาะมาก เปลือกหลุดลอนฉีกขาดไม

แข็งแรง 
-  ดูกิ่งที่มีรูปทรงนาเกลียด มีการแตกกิ่งที่อาจกอปญหาในอนาคต เชน กิ่งรูปตัว

วีแหลมที่เปลือกฝงใน กิ่งที่ขัดหรือเสียดสีกัน 
ชวงเวลาที่เหมาะสมที่สุดสําหรับการตัดแตงและขุดลอม คือ ชวงที่ตนไมพักตัวสวนใหญจะ
เปนชวงฤดูแลง ซึ่งเปนชวงที่ตนไมสะสมพลังงานไวเต็มที่แลวในรูปของแปงและน้ำตาลหรือ
คารโบไฮเดรตไวใตเปลือก 

    

 การข ุดล อมหร ือการต ัดแต งราก การก ําหนดขนาดของต ุ มด ินปกต ิ ใช
เสนผาศูนยกลางของลําตนเปนหลัก โดยทั ่วไปจะตองให ต ุ มด ินมีขนาด
เสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 6 เทา ของเสนผาศูนยกลางลําตน วัดที ่ 50 
เซนติเมตร จากโคนตน 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)     
ขั้นตอนในการขุดลอมตนไม ประกอบดวย 
- ขุดรางเปนวงรอบตนไมใหมีเสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 6 เทาของเสนผาศูนยกลางลําตน 
- ใสดินผสมปุยหมักอัดแนนพอประมาณ เพื่อใหรากฝอยงอก อาจใชฮอรโมนชวยเรงราก

ดวย รดน้ำใหชุมชื้นและระวังไมใหน้ำขัง 
- เมื่อรากแตกแนนดีแลวใหคอยๆ ขุดลอมเปนแนว ระมัดระวังไมใหกระทบกระเทือนระบบ

ราก 
- คอยผลักตนไมใหเอนไปขางหนึ่ง สอดผากระสอบมวนที่มวนปลายไวใตสุดเอนกลับไปอีก

ดานหนึ่งแลวคลี่ผากระสอบออก 
- หอตุมดินแลวมัดดวยเชือกปานอยางแนนหนา เพื่อเตรียมเคลื่อนยายตอไป 

รากที่ขาดหรือชอกช้ำจากการขุด จะตองทําการตัดแตงดวยมีดที่สะอาดและคมรากขนาดใหญ 
ควรใชเลื่อยที่คมตัดกอน แลวจึงขลิบแตงแผลดวยมีดคมอีกครั้งหนึ่ง แผลขนาดใหญอาจตอง
ผึ่งใหผิวแหงกอนสัก 1-2 วัน ไมจําเปนตองทาส ี

    

(ค) การยกและยายตนไม ตนไมขนาดเล็กมักจะไมมีปญหาในการยกและเคลื่อนยาย แต
สําหรับตนไมขนาดใหญที่หนักมากจะเปนปญหามาก เปนสาเหตุของการตายในภายหลังไม
นอยกวาการสูญเสียระบบราก ทั้งนี้ จะตองใชวิธีสอดแผนไมไวใตตุมดินสําหรับรับน้ำหนัก 
แลวมัดใหแนนหนาติดกับแผนรอง แลวจึงยกแผนเปนตัวรองรับ ในบางกรณีถาตนไมมีรูปราง
ทรงไมสมดุลลมหรือโยกงาย อาจจําเปนที่จะตองเจาะใสนอตทะลุลําตนแลวยึดหรือยก ณ จุด
นั้น ซึ่งจะทําใหตนไมบอบช้ำนอยกวาวิธีเอาลวดสลิงมัดแลวยก ทําใหเปลือกหลุดและตนไม
ตายได 

การขนยายตนไมเปนระยะทางไกลจะตองระมัดระวังไมใหตนไมสูญเสียน้ำจากลมแรง
ขณะที่รถแลนเร็ว ควรมัดรวบกิ่งกานใหเรียบรอย แลวคลุมดวยผาใบหรือตาขาย (สแลน) หรือ
แผนพลาสติกใส ไมใหพลิ้วสะบัดลม หากเปนฤดูแลงและแดดจัด อากาศไมมีความชื้น ควรฉีด
พนน้ำใหเกิดความชุมชื้นพอควรตลอดเวลาดว 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)     
(ง) การหอหุมสวนรากและภาชนะตางๆ การหอหุมสวนรากในที่นี้หมายถึง ตอนอนุบาล

เพื่อกระตุนใหตนไมฟนตัวไดเร็วที่สุด สําหรับตนไมขนาดกลางถึงใหญ กําหนดใหใชแผนวง
สปริง (Spring ring) เปนแผนพลาสติกอัดเปนปุมทั้งแผน มีรูอากาศ ซึ่งจะชวยใหรากฝอยเจริญ
งอกงามเติบโตดีมากและไมขดเปนวงวนเหมือนรากในกระถางผิวทึบเรียบ เนื่องจากไดรับ
ออกซิเจนอยางพียงพอ 

    

(จ) การปองกันรากทะลุลงดิน ใชแผนพลาสติกลีเอธิลีนอยางหนาปูรองพื้นกอน โดยทํา
ความลาดใหน้ำระบายออกไปได 

    

(ฉ) การใหรมเงาและความชื้นระยะแรก ในระยะแรกที่นําตนไมที่ขุดยายใหมเขามาอนุบาล
จําเปนยิ่งตองใหรมเงาและฉีดพนน้ำเพื่อลดการสูญเสียน้ำทางใบและจากผิวของลําตนและกิ่ง
กาน ระยะนี้ระบบรากของตนไมซึ่งถูกกระทบกระเทือนและถูกตัดเหลือนอย จึงไมสามารถดูด
น้ำขึ้นไปใหเพียงพอตอการคายน้ำของใบในขณะถูกแดดและลมได ใชวัสดุคลุมปองกันแดด 
(สแลน) ในระยะแรกควรใชวัสดุนี้ขึงคลุมดานบนและดานขางที่ถูกแดดบาย เพื่อลดการคายน้ำ
ใหมากที่สุดในระยะแรก ควรฉีดน้ำใหชุมฉ่ำทั้งพุมใบ ลําตน และราก หากเปนชวงฤดูแลงที่มี
ลมแรงและแดดจัด ควรฉีดน้ำวันละหลายครั้ง โดยระบบพนน้ำเปนฝอยตั้งเวลาอัตโนมัต ิ

การใสวัสดุคลุมดินที่โคนตนจะชวยเก็บความชื้นแกระบบรากไดดี โดยการใชขุยมะพราว
คลุมหนา 20-30 เซนติเมตร ตอเนื่องตลอดพื้นที่และพนน้ำชุมพอดีพอควร สิ่งที่ตองระวังอยา
ใหมีน้ำทวมขังระบบรากในชวงแรกนี้รากไมตองการความชื้นและออกซิเจนสูง น้ำที่ขังจะทําให
รากขาดอากาศหายใจ และหากขังเปนเวลานานอาจทําใหรากโดยเฉพาะรากที่บอบช้ำอยูแลว
เนาได 

    

(ช) การใหน้ำ ปุย และยา ระหวางการอนุบาล หลังจาก 3-4 สัปดาห หรือเมื่อตนไมเริ่มตั้ง
ตัวแลวอาจงดการพนน้ำสวนบนมาใหที่ระบบรากเพียงอยางเดียว โดยใชระบบน้ำหยด ตั้งเวลา
อัติโนมัติ กําหนดการใหปุยและยาควรทําโดยคําแนะนําของผูเชี่ยวชาญ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณถนนโครงการ (ตอ)     
(ซ) การปลูกตนไมใหญและไมพุม การปลูกไมใหญและไมพุม โดยจะทําการขุดหลุมตื้นแต

กวาง ถาดินเดิมดีอยูแลว พรวนใหโปรง หลักที่ปกควรใหแนนหนา แตแถบยางยึดลําตนตองให
ยืดหยุน เพื่อใหตนไมโยกตามลมบาง ไมควรปลูกพืชคลุมดินบนปากหลุมในขณะที่ปลูกใหม 
แตใชวัสดุคลุมดินแทน 

    

 สําหรับไมขุดลอมจะเปนไมพุมหรือไมยืนตนที่ปลูกใหม ไมควรปลูกหญามาชิดโคนตน
หรือปลูกไมพุมเล็ก ไมคลุมดินชิดรอบโคนตน เพราะไมคลุมดินเหลานี้เติบโตเร็ว จะแยง
น้ำแยงอาหารตนไมใหญในชวงที่กําลังตั้งตัว แตควรใชวัสดุ เชน หญาแหงสับคลุมโคน
รักษาความชื้น 

    

 การใหปุยตนไมแรกปลูก แนะนําใหฉีดพนทางใบในอัตราที่แนะนํา และเมื่อสังเกตวา
ตนไมเริ่มมีรากที่แข็งแรงแลวจึงคอยใหปุยทางดิน 

    

 ไมควรคำ้จุนตนไมมากเกินไป เนื่องจากการคำ้ยันตนอยางแนนหนามั่นคงเปนเวลานานๆ 
ทําใหลําตนของตนไมไมแข็งแรง แนะนําใหใชวัสดุที่แบนและยืดหยุนไดมารัดยึดโยง และ
การปลูกตนไมพุมบางชนิดก็ไมจําเปนตองค้ำยันหรือยึดโยง จะทําใหตนไมตั้งตัวไดเร็ว 
ดังนั้นการคำ้ยันจึงพิจารณาที่การปองกันตนไมจากลมแรงจริงๆ หรือจากความเสียหายที่
อาจเกิดจากคน สัตว หรือยานพาหนะ 

    

 ไมควรใชผาหรือกระสอบมาหอพันลําตนไม ในกรณีที่มีสวนของลําตนที่เปนสีเขียวเพราะ
แสดงวาสวนนั้นจะชวยปรุงอาหารใหแกพืชดวย บางครั้งการหอตนไมดวยผาจะทําใหลํา
ตนถูกหนอนแมลงเขาไปทําลาย หรือเกิดเชื้อราขึ้นได 

    

 ไมควรตัดกิ่งหรือใบทิ้งกอนหรือหลังการปลูก เพราะใบไมเปนแหลงผลิตอาหาร รวมถึง
สรางพลังงานเพื่อการเติบโตตั้งตัว การไมมีใบทําใหพืชดูดนําขึ้นไปสรางอาหารไดนอย 
และถาเหลือเพียงกิ่งแกการแตกตาเปนใบออนใหมยิ่งยาก ใหปลอยใบและกิ่งไวใหสราง
อาหารและพลังงานกอน เมื่อตนไมตั้งตัวแตกกิ่งใหมเพียงพอแลวจึงคอยตัดแตงใหได
รูปทรงที่ตองการ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

10. แผนการประชาสัมพันธโครงการ     
1) ดําเนินการประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการใหประชาชนทราบถึงการดําเนิน
โครงการขั้นตนในลักษณะของการหารือสาธารณะ (Public Consultation) กับชุมชนลวงหนา
อยางนอย 3 เดือน กอนดําเนินการกอสราง ประกอบดวย ขอบเขตพื้นที่กอสราง รูปแบบการ
กอสราง ระยะเวลาการกอสราง เพื่อเปนการสรางความเขาใจที่ถูกตอง ดําเนินการอยาง
ตอเนื ่อง เพื ่อใหประชาชนทราบความกาวหนาของโครงการ นอกจากนี ้ควรเพิ ่มชองทาง
ประชาสัมพันธ เชน ผานเว็ปไซตของกรมทางหลวง โดยปรับปรุงขอมูลใหทันสมัยอยู
ตลอดเวลา 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดต ิดตั ้งป ายประชาส ัมพ ันธ
รายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
ของงานกอสรางแตละตอน รวมทั ้งไดจัดใหมีการรับฟง
ความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง เมื่อ
วันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดปายประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ ่มตน 
และจุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน รวมทั้งจัดใหมีการ
รับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง 
ชวยใหประชาชน และหนวยงานตางๆ ทราบรายละเอียด
การก อสร างโครงการ จ ึ งถ ือว าแผนปฏ ิบ ัต ิ การมี
ประสิทธิภาพมาก 

2) กําหนดขั้นตอนในการดําเนินการแกไขปญหาโครงสรางความสัมพันธของชุมชน รวมถึง
ปญหาเรื่องรองเรียน ซึ่งไดรับจากชองทางตางๆ ดังนี้ 
 เว็บไซตกรมทางหลวง www.doh.go.th ผานเมนูรองเรียน/รองทุกข 
 สายดวนกรมทางหลวง 1586 
 เดินทางมาดวยตนเอง ที ่ฝายบริหารขอมูลขาวสารและเรื ่องราวรองทุกข สํานัก

เลขานุการกรมทางหลวง 2/486 ถนนศรีอยุธยา เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 หรือ
หนวยงานของกรมทางหลวงในพื้นที่ประจําจังหวัด พื้นที่สํานักงานกอสราง และแขวง
ทางหลวงนานที่ 2 

 โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีชองทางในการรับเรื่อง
รองเรียน ตามที่มาตรการกำหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา ชุมชนสามารถประสานงานเพื่อ
แจงขอรองเรียนไดอยางสะดวก จึงถือวาแผนปฏิบัติการมี
ประสิทธิภาพมาก 

3) หากไดรับเรื่องรองเรียนจากประชาชนในพื้นที่กอสราง จะตองเปดโอกาสใหผู ที ่ไดรับ
ผลกระทบแสดงความคิดเห็นในการแกไขหรือบรรเทาปญหาและตองใหความสําคัญในการ
แกไขโดยดวน 

 โครงการฯ ตอน 1 การดำเนินการที่ผานมา มีขอรองเรียน
เกี่ยวกับปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง และน้ำ
โคลนจากการบดอัดถนนไหลเขาบาน บาน เมื่อวันที่ 13 
มีนาคม พ.ศ.2568 บริเวณหมูที่ 5 บานปางหก ซึ่งโครงการฯ 
ตอน 1 ไดดำเนินการจัดทำแนวคันดิน เพื่อปองกันน้ำไหล
เขาบานประชาชน และฉีดพรมน้ำ เพื่อลดฝุนละออง รวมทั้ง
ชี้แจงการแกไขผลกระทบใหแกผูรองเรียนทราบ และจาก
การตรวจสอบไมมีการรองเรียนเพิ ่มเติม อยางไรก็ตาม 
โครงการฯ ยังคงมีการดำเนินการฉีดพรมน้ำอยางสม่ำเสมอ 
เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การแกไขปญหาเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับปญหาฝุนละอองจาก
กิจกรรมการกอสราง และการดำเนินการฉีดพรมน้ำอยา
สม่ำเสมอ เพื ่อลดมลภาวะฝุ นตามมาตรการของกรมทาง
หลวง สามารถลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ จึงถือวา
แผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

10. แผนการประชาสัมพันธโครงการ (ตอ)     
  โครงการฯ ตอน 2 การดำเนินการที ่ผานมา ยังไมพบขอ

รองเรียนใดๆ จากกิจกรรมการกอสรางโครงการปจจุบัน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

4) การจัดทําปายประชาสัมพันธ จัดทําปายประชาสัมพันธขนาดใหญ เพื่อใหผูใชรถใชถนน
และประชาชนทราบขอมูลเกี่ยวกับการกอสรางโครงการ โดยมีเนื ้อหา ประกอบดวย ชื่อ
โครงการ สาระสําคัญของโครงการ สถานที่ดําเนินการ ระยะดําเนินการ บริษัทผูรับจางกอสราง
และผูควบคุมงานกอสราง งบประมาณกอสรางและที่มาของเงินงบประมาณ พรอมทั้งระบุชอง
ทางการติดตอ หมายเลขโทรศัพทที่ชัดเจน เพื่อสามารถแจงปญหากับหนวยงานที่รับผิดชอบ
รับทราบและดําเนินการแกไขปญหาที่เกิดขึ ้น โดยติดตั้งปายประชาสัมพันธกอนเริ่มการ
กอสราง 3 เดือน ในจุดที่เห็นไดชัดเจน จํานวน 2 แหง ไดแก จุดเริ่มตนโครงการ กม.471+704 
และจุดสิ้นสุดโครงการ กม.505+900 ทั้งนี้ ปายดังกลาวจะตองดูแลและบํารุงรักษาใหอยูใน
สภาพดีไปจนสิ้นสุดการกอสรางโครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธ แสดง
รายละเอียดโครงการไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
ของงานกอสรางแตละตอน รวมทั ้งไดจัดใหมีการรับฟง
ความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง เมื่อ
วันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 จึงถือวามีประสทิธิผล 

 การติดปายประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ ่มตน 
และจุดสิ้นสุดของงานกอสรางแตละตอน รวมทั้งจัดใหมีการ
รับฟงความคิดเห็นของชุมชน กอนเริ่มกิจกรรมการกอสราง 
ชวยใหประชาชน และหนวยงานตางๆ ทราบรายละเอียด
การก อสร างโครงการ จ ึ งถ ือว าแผนปฏ ิบ ัต ิ การมี
ประสิทธิภาพมาก 

5) การจัดทําแผนผับประชาสัมพันธ ผูรับจางจัดทําแผนพับประชาสัมพันธโครงการ จํานวน 
2,000 ชุด เพื่อแจกจายใหแกประชาชน ประกอบดวย ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการ 
จํานวน 1,000 ชุด และผูใชเสนทางหลวงหมายเลข 101 จํานวน 1,000 ชุด โดยแจกจายในชวง
กอนการดําเนินงานกอสรางโครงการ เพื่อประชาสัมพันธใหทราบถึงการดําเนินงานกอสราง
โครงการ โดยแผนพับควรมีเนื้อหา ประกอบดวย ขอมูลดังตอไปนี้ 

ก) เหตุผลและความจําเปนและวัตถุประสงคของโครงการ   
ข) สาระสําคัญของโครงการ  
ค) ผูดําเนินการ  
ง) ขั้นตอนและระยะเวลาดําเนินการ  
จ) ผลผลิตและผลลัพธของโครงการ  
ฉ) ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นและมาตรการปองกัน แกไข และลดลผกระทบ  
ช) ประมาณการคาใชจายและที่มาของคาใชจายในการดําเนินโครงการ  
ซ) ศูนยรับเรื่องรองเรียนของโครงการ 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำแผนพับประชาสัมพันธ
โครงการทั้งกอนดำเนินการกอสราง และระหวางดำเนินการ
กอสราง เปนประจำทุกเดือน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดทำแผนพับประชาสัมพันธชวยใหประชาชนในพื้นที่
ทราบถึงรายละเอียดโครงการ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 6 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
ผลการวิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ 

10. แผนการประชาสัมพันธโครงการ (ตอ)     
6) การรับเรื่องรองเรียน จัดใหมีตูรับเรื่องรองเรียนที่เกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการ 4 แหง 
ไดแก อบต.ปอน อบต.หวยโกน สํานักงานควบคุมงาน (กม.472+500) และแขวงทางหลวงนาน
ที่ 2 โดยมีหมายเลขโทรศัพทและระบุชื่อผูที ่สามารถติดตอได ติดตั้งไวในบริเวณสถานที่
สามารถมองเห็นอยางชัดเจน เพื่อรับทราบปญหาขณะดําเนินการกอสรางและเมื่อไดรับเรื่อง
รองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสรางโครงการแลว จะตองดําเนินการตรวจสอบและทําการ
แกไขอยางเหมาะสม และติดตามผลการดําเนินการ รวมทั้งตอบกลับขอรองเรียนใหผูไดรับ
ผลกระทบรับทราบโดยเร็ว 

 โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไดมีการติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียน
ไวในบริเวณตางๆ ไดแก สำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการแตละตอน แขวงทางหลวงนานที่ 2 อบต.ปอน และ
อบต.ห วยโก น ตามท ี ่มาตรการกำหนด จ ึ งถ ือว ามี
ประสิทธิผล 

 การติดกลองรับเรื ่องรองเรียน ชวยใหประชาชนเขามา
ดำเนินการรองเรียนผลกระทบของโครงการไดสะดวก จึงถือ
วาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

 



 

บทที่ 7 
สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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บทที่ 7 
สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 

 

7.1 สรุปผลการดำเนินการ 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน 
นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน  มีระยะเวลาดำเนินการตามสัญญาทั้งสิ้น 720 วัน โดยเริ่มดำเนินการเมื่อวันที่ 25 
มิถุนายน พ.ศ.2567 และจะสิ้นสุดการดำเนินการในวันที่ 14 มิถุนายน พ.ศ.2569 เมื่อพิจารณาสถานะของการกอสราง
ปรับปรุงโครงการ พบวา ปจจุบัน กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 
101 สายนาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.471+955 ถึง 
กม.505+853 ระยะทางรวม 33.898 กิโลเมตร โดยแบงสถานะของการกอสรางโครงการออกเปน 2 ตอน ดังนี้ 

 1) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน 1 ซึ่งมีจุดเริ่มตนที่บริเวณ กม.471+955 และสิ้นสุดที่บริเวณ กม.490+200 ระยะทาง 18.245 กิโลเมตร  

 2) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ 
ตอน 2 ซึ่งมีจุดเริ่มตนที่บริเวณ กม.490+200 และสิ้นสุดที่บริเวณ กม.505+853 ระยะทาง 15.653 กิโลเมตร  

 จากการทบทวนรายละเอียดโครงการ การทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ และผลการทบทวนการปฏิบัติ
ตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที่เกี่ยวของ สามารถสรุปผลการดำเนินงานในระยะที่ผานมา (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2568) ได
ดังนี ้

7.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2568) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 101 สาย นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ ตอน 
 บ.ปอน-อ.เฉลิมพระเกียรติ มีการแบงการกอสรางออกเปน 2 ตอน ซึ่งยังอยูระหวางการกอสรางไมแลวเสร็จ มีรายละเอียด
ดังนี ้

 1) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : จากการตรวจสอบ
การปฏิบัติตามมาตรการฯ ทั่วไป พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวครบถวน สำหรับผลการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ เฉพาะในระยะกอสราง พบวา ผูรับเหมากอสรางโครงการ ทั้ง 2 ตอน สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่
กำหนดไวในลักษณะเดียวกัน สามารถสรุปไดดังนี้ (ตารางที่ 7.1-1 และตารางที่ 7.1-2) 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ มาตรการทั่วไป 
โครงการฯ ตอน 1 

(กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
โครงการฯ ตอน 2 

(กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 6 226 206 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 1 33 26 
ไมไดปฏิบัต ิ - 16 13 
ไมสามารถประเมินผลได 1 25 29 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - - 26 

รวม 8 300 300 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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   อยางไรก็ตามจากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
บางมาตรการที่ไมไดปฏิบัติ หรือมีการปฏิบัติไมครบถวน แตผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีมาตรการทดแทนอื่นๆ ซึ่งสามารถ
ลดผลกระทบไดเชนเดียวกัน 

 2) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผลการ
ตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา แผนปฏิบัติการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน 
ไดแก “แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง และแผนการประชาสัมพันธโครงการ” 
สวนแผนปฏิบัติการที่ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากอยูระหวางรอการดำเนินการ ประกอบดวย “แผนการปลูกปา
ทดแทน และ แผนการจัดภูมิทัศนบรเิวณถนนโครงการ” ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางยังไม
แลวเสร็จตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ สำหรับแผนปฏิบัติการอื่นๆ ที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน หรือยังไมไดปฏิบัติตาม 
สามารถสรุปไดดังตารางที่ 7.1-1 และตารางที่ 7.1-2 

ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

1. ทรัพยากรดิน 1. แยกกองดินเปนชั้นดินบน (Top soil) 
ซึ ่งมีความลึกจากผิวดินประมาณ 20 
เซนติเมตร หินและดินชั ้นลาง (Sub 
Soil) โดยช ั ้ นด ินบน (Top soil) จะ
นำมาใชในการปรับปรุงภูมิทัศนและเปน
ชั้นดินเดิมที่มีความสมบูรณเหมาะแก
การปลูกพืชทองถิ่น หินและดินชั้นลาง 
(Sub Soil) นั้นจะนำมาเปนวัสดุชั้นรอง
พื้นทาง โดยนำมากองไวที่จุดกองดิน 2 
จ ุด บริเวณ กม.475+500 และ กม.
503+000 ซึ่งไมมีแหลงชุมชนอาศัยอยู
ใกลเคียงไมอยูในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 
1A 1B และชั้นที่ 2 และพื้นที่ปาสงวน
แหงชาต ิ

- มีการแยกกองดินจากการขุดภายในพ ื ้นที่
กอสราง มาเก็บกองไวในบริเวณตางๆ ตลอดแนว
เสนทางโครงการ 
- ไม ได  เอาด ินไปกองท ี ่จ ุดกองด ินบร ิ เวณ  
กม.475+500 และ กม.503+000 
- เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการมีลักษณะเปน
สันเขา รวมทั้งมีปริมาณดินที่ขุดออกเปนจำนวน
มาก การเคลื ่อนย ายดินไปกองในบริเวณที่
กำหนด อาจทำใหผู  ใช เสนทางเกิดความไม
สะดวกในการสัญจร  

- หลีกเลี่ยงการกองดินใกลแหลงน้ำ โดยวางกอง
ดินและกองวัสดุกอสรางชั่วคราว หางจากแหลง
น้ำ ไมนอยกวา 500 เมตร 
- ปฏิบัติตามขอเสนอแนะเพื่อลดผลกระทบตอ
การวางกองดิน/กองวัสดุ ไวชั่วคราว บนพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
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ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

1. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

2. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 
3 (กม.480+200-กม.485+200, กม.
486+200-กม.486+700, กม.488+700-
กม.500+000 และ กม.503+200- 
กม.505+900) ระยะทางประมาณ 19.50 
ก ิ โลเมตร ม ีการถมด ินค ันทางสู ง
ประมาณ 1-2 เมตร และอีกฝงจะทำการ
ตัดดินลึกประมาณ 1-2 เมตร บริเวณที่มี
ความลาดชันของลาดดินถม กำหนดให
ปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมมี
สัดสวน 2 ตอ 1 เสริมคันทางดวยวัสดุ
เสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาดดิน
ถม และปลูกหญาแฝก คลุมลาดคันทาง 
และบริเวณที่มีลาดชันของลาดดินตัด 
กำหนดปรับระดับความลาดชันของลาด
ชันดินตัดเปน 1 ตอ 1 และออกแบบลาด
ดินตัดเปนขั ้นบันได (Step Benching) 
พรอมกับกอสรางรางระบายน้ำ ที่ชาน
พัก ของงานตัดแตละขั ้นเพื ่อลดการ
หลากของน้ำและปลูกหญาแฝกคลุมลาด
คันทาง เพื่อปองกันการชะลางพังทลาย
และการเลื่อนไหลของดินยึดลาดดินตัด 
Soil Nail และกอสรางรางระบายน้ำที่
ชานพัก ของงานตัดแตละขั้นเพื่อลดการ
หลากของน้ำ รวมทั้งปลูกหญาแฝกคลุม
ลาดคันทาง เพ ื ่อป องก ันการชะลาง
พังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

โครงการฯ ตอน 1 
- แนวเสนทางชวงที่มาตรการกำหนดมีการปรับ
ระดับความลาดชันของลาดดินถม ใหมีสัดสวน 2 
ตอ 1 มีการปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง แตไม
มีการเสริมคันทางดวย Geogrid  
- บริเวณลาดดินตัด มีลักษณะเปนลาดดินตัด
ขั้นบันได ซึ่งมีรางระบายน้ำติดตั้งไวที่ชานพัก
ของลาดดินตัดแตละขั้น โดยมีสัดสวนความลาด
ชันของลาดดินตัด เทากับ 1 ตอ 1 แตไมมีการ
ติดตั้ง Soil Nail  
- ลาดดินถม และลาดดินตัด ตลอดแนวเสนทาง
โครงการชวงที่มาตรการกำหนด ยังมีเสถียรภาพ
ดี จ ึงไมจำเปนตองติดตั ้ง Geogrid และ Soil 
Nail  
โครงการฯ ตอน 2 
- บริเวณลาดดินตัดระหวาง กม.491+000 ถึง 
กม.492+000 ม ีการจ ัดทำ Retaining Wall 
ความสูง 3.0-6.0 เมตร เพิ่มเติม เพื่อปองกันลาด
ดินตัดล้ำออกนอกเขตทาง และเพิ่มเสถียรภาพ
ของลาดดินตัดบริเวณนี้ 

- 

 3. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 
4 (กม.478+700-กม.479+200, กม.
485+200-กม.486+200 และ กม.
500+000-กม.503+200) ระยะทาง
ประมาณ 4.70 กิโลเมตร มีการตัดดินลึก
ประมาณ 4-5 เมตร บริเวณที่มีความลาด
ชันของลาดดินตัด กำหนดปรับระดับ
ความลาดชันของลาดดินตัด มีสัดสวน 
0.25 ตอ 1 บริเวณหินผุมีสัดสวน 0.5 
ต อ 1 และออกแบบลาดด ินต ัดเปน
ขั้นบันได (Step Benching) พรอมกับใช
สมอย ึ ดลาดด ิ นต ั ด Soil Nail และ
กอสรางรางระบายน้ำที่ชานพัก ของงาน
ตัดแตละขั ้นเพื ่อลดการหลากของน้ำ 
รวมทั ้งปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายและการ
เลื่อนไหลของดิน 

- แนวเสนทางชวงที่มาตรการกำหนด มีลักษณะ
เปนลาดดินตัดขั้นบันได ซึ่งมีรางระบายน้ำติดตั้ง
ไว ที ่ชานพักของลาดดินตัดแตละขั ้น โดยมี
สัดสวนความลาดชันของลาดดินตัด เทากับ 0.25 
ตอ 1 และบริเวณหินผุ มีสัดสวน 0.5 ตอ 1 แต
ไมมีการติดตั้ง Soil Nail  
- ลาดดินตัด ตลอดแนวเสนทางโครงการชวงที่
มาตรการกำหนด ย ังม ีเสถ ียรภาพดี จ ึงไม
จำเปนตองติดตั้ง Geogrid และ Soil Nail  

- 
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ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

1. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

4. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 
5 (กม.479+200-กม.479+700, และ 
กม.486+700-กม.488+700) ระยะทาง
ประมาณ 2.5 กิโลเมตร โดยทำการถม
ดินสูงประมาณ 5-6 เมตร บริเวณที่มี
ความลาดชันของลาดดินถม กำหนดให
ปรับระดับความลาดชันของลาดดินถมมี
สัดสวน 0.25 ตอ 1 โดยเสริมคันทางดวย
วัสดุเสริมแรงดิน (Geogrid) บริเวณลาด
ดินถม และออกแบบลาดดินถมเปน
ขั ้นบันได (Step Benching) พรอมกับ
กอสรางรางระบบน้ำที่ชานพัก ของงาน
ตัดแตละขั ้นเพื ่อลดการหลากของน้ำ 
และปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง เพื่อ
ปองกันการชะลางพังทลายและการ
เลื่อนไหลของดิน 

โครงการฯ ตอน 1 
- มีการปรับระดับความลาดชันของลาดดินถม 
ใหมีสัดสวน 0.25 ตอ 1 และมีการปลูกหญาแฝก
คลุมลาดคันทาง แตไมมีการเสริมคันทางดวย 
Geogrid  
- ลาดดินถม และลาดดินตัด ตลอดแนวเสนทาง
โครงการชวงที่มาตรการกำหนด ยังมีเสถียรภาพ
ดี จ ึงไมจำเปนตองติดตั ้ง Geogrid และ Soil 
Nail  

- 

 5. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 
6 (กม.479+700-กม.480+200) 
ระยะทางประมาณ 0.5 กิโลเมตร โดยทำ
การถมดินสูงประมาณ 5-6 เมตร และทำ
การตัดดินลึกประมาณ 4-5 เมตร บริเวณ
ที่มีความลาดชันของลาดดินตัด กำหนด
ปรับระดับความลาดชันของลาดดินตัด 
มีสัดสวน 0.25 ตอ 1 บริเวณหินผุมี
สัดสวน 0.5 ตอ 1 และออกแบบลาดดิน
ต ัดเป นข ั ้นบ ันได (Step Benching) 
พรอมกับใชสมอยึดลาดดินตัด Soil Nail 
และกอสรางรางระบบน้ำที่ชานพัก ของ
งานตัดแตละขั้นเพื่อลดการหลากของน้ำ 
รวมทั ้งปลูกหญาแฝกคลุมลาดคันทาง 
สำหรับบริเวณที่มีความลาดชันของลาด
ดินถม กำหนดใหปรับระดับความลาด
ชันของลาดดินถมมีสัดสวน 0.25 ตอ 1 
โดยเสริมคันทางดวยวัสดุเสริมแรงดิน 
(Geogrid) บร ิ เวณลาดด ินถม และ
ออกแบบลาดดินถมเปนขั้นบันได (Step 
Benching) พรอมกับกอสรางรางระบบ
น้ำ ที่พักชาน ของงานตัดแตละขั้นเพื่อ
ลดการหลากของน้ำ และปลูกหญาแฝก
คลุมลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

โครงการฯ ตอน 1  
- มีการปรับระดับความลาดชันของลาดดินถม 
ใหมีสัดสวน 0.25 ตอ 1 และมีการปลูกหญาแฝก
คลุมลาดคันทาง แตไมมีการเสริมคันทางดวย 
Geogrid  
- บริเวณลาดดินตัด มีลักษณะเปนลาดดินตัด
ขั้นบันได ซึ่งมีรางระบายน้ำติดตั้งไวที่ชานพัก
ของลาดดินตัดแตละขั้น โดยมีสัดสวนความลาด
ชันของลาดดินตัด เทากับ 0.25 ตอ 1 สวน
บริเวณที่เปนหินผุ มีความลาดชันของลาดดินตัด 
เทากับ 0.5 ตอ 1 แตไมมีการติดตั้ง Soil Nail 
- เมื่อพิจารณาถึงลักษณะของสภาพพื้นที ่แนว
เสนทางโครงการ มีความลาดชันแตกตางกันมาก 
การปรับลดความลาดชัน ทำใหลดความเสี่ยงที่
จะเกิดอุบัติเหตุได 

- 
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ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

1. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

6. การก อสรางทางและลาดคันทาง 
จะตองมีการปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินตามรูปแบบที่ออกแบบไว โดย
จะตองดำเนินการทันทีหลังจากการแผว
ถางปรับพื้นที่แลวเสร็จ 

- ดำเนินการปลูกพืชคลุมดินบริเวณลาดคันทาง
ที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ  
โครงการฯ ตอน 1 
- ไมมีการเสริมกำลังดวย Geogrid บริเวณลาด
ดินถม และไมมีการติดตั้ง Soil Nail บริเวณลาด
ดินตัด  
- ลาดดินตัด และลาดดินถม ตลอดแนวเสนทาง
โครงการมีเสถียรภาพดี จึงไมจำเปนตองเสริม
กำลังดวย Geogrid บริเวณลาดดินถม และไม
จำเปนตองกอสราง Soil Nail บริเวณลาดดินตัด 
โครงการฯ ตอน 2 
- ไมมีการเสริมกำลังดวย Geogrid บริเวณลาด
ดินถม  
- ม ีการก อสร  าง Retaining Wall เพ ื ่ อเพิ่ ม
เสถ ี ยรภาพของลาดด ินต ั ด บร ิ เวณช  วง  
กม.491+000 ถึง กม.492+000 
- ไมมีการติดตั ้ง Soil Nail บริเวณลาดดินตัด
อื่นๆ   
- ไมสงผลกระทบตอเสถียรภาพคันทาง เนื่องจาก 
โครงสราง Retaining Wall เปนโครงสรางที่
แข็งแรง ทำใหคันทางมีเสถียรภาพ และสามารถ
ลดงานดินตัดไดรวมทั้งยังทำใหแนวดินตัดอยูใน
เขตทางเดิม 

- 

2. น้ำผิวดิน 1. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร 
แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด แบงเปน
ถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะ
ทั่วไป และขยะอันตราย จำนวน 3 ชุด ( 
1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไว
บร ิ เวณบานพ ักคนงานให  เพ ียงพอ
สำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน 
และผูรับจางกอสรางตองประสานงาน
กับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอย
และสิ่งปฏิกูลนำไปกำจัดในแตละวัน 

โครงการฯ ตอน 1  
- มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ถังรองรับ
ขยะรีไซเคิล ถังรองรับขยะเปยก และถังรองรับ
ขยะแหง วางไวบร ิเวณหนาบานพักคนงาน
กอสราง  
- ขยะถูกฝงกลบภายในพื ้นที ่บานพักคนงาน
กอสราง โดยมีการแยกประเภทของขยะกอน
นำไปฝงกลบ 
- เนื่องจาก อบต.ปอน ไมมีรถบริการในการเก็บ
ขนขยะภายในพื้นที่ จึงไมสามารถมาดำเนินการ
เก็บขนขยะมูลฝอยภายในพื้นที่บานพักคนงาน
กอสรางได 

- ฝงกลบใหถูกตองตามหลักสาธารณะสุขของ
ขยะแตละประเภท  
- ตำแหนงบอฝงกลบขยะหางจากแหลงน้ำที่ใกล
ที่สุดไมนอยกวา 250 เมตร 

 2. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 
ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ ระยะ 
200 เมตร เพื ่อสุขอนามัยการขับถาย
ของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแตละวัน 
และประสานงานกับ อบต.ปอน และ 
อบต.หวยโกน เขามาดำเนินกานจัดเก็บ
และนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

- ได จ ัดเตร ียมสุขาชั ่วคราวไว ภายในพ ื ้นที่
กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม  
- จัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไร
อากาศสำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของ
คนงานกอสราง 
- เนื่องจากโครงการไมไดมีกิจกรรมการกอสราง
พรอมๆ กันตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ  

แนวเสนทางชวงที่ผานชุมชน คนงานกอสราง
สามารถใชหองน้ำสาธารณะที่ตั ้งอยู ในแตละ
ชุมชนได  
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ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

3. อากาศและ 
บรรยากาศ  

1. ใช ผ าใบป ดคล ุมว ัสด ุก อสร างที่
สามารถฟุ งกระจายไดใหมิดชิดขณะ
ขนสงดวยรถบรรทุก 

- มีการปดคลุมกระบะบรรทุกวัสดุกอสรางดวย
ผาใบ ในขณะขนสงวัสดุกอสรางจากแหลงวัสดุ
ภายนอกพื้นที่กอสรางเทานั้น  
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกขนสงดินที่
ขนสงภายในพื้นที่โครงการ 
- การขนสงในระยะทางสั ้นๆ ภายในพื ้นที่
กอสรางเทานั้น 

- จัดใหมีคนงานคอยเก็บกวาดเศษดินที่รวงหลน
ลงสูพื้นผิวการจราจร และจัดใหมีการฉีดพรมน้ำ 
เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง ซึ่งสามารถ
ใชเปนมาตรการทดแทนได 
- ปฏิบัติตามขอเสนอแนะกรณีขนสงภายในพื้นที่
กอสรางโครงการ โดยบรรทุกมวลดินต่ำกวาขอบ
ของกระบะไมนอยกวา 30 ซม. 

4. นิเวศวิทยา 
ทางน้ำ 

1. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร 
แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปดแบงเปน
ถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะ
ทั่วไป และขยะอันตราย จำนวน 3 ชุด ( 
1 ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไว
บร ิ เวณบานพ ักคนงานให  เพ ียงพอ
สำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน 
และผู รับจางกอสรางตองประสานกับ 
อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยและ
สิ่งปฏิกูลนำไปกำจัดในแตละวัน 

โครงการฯ ตอน 1  
- มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ถังรองรับ
ขยะรีไซเคิล ถังรองรับขยะเปยก และถังรองรับ
ขยะแหง วางไวบร ิเวณหนาบานพักคนงาน
กอสราง  
- ขยะถูกฝงกลบภายในพื ้นที ่บานพักคนงาน
กอสราง โดยมีการแยกประเภทของขยะกอน
นำไปฝงกลบ 
- เนื่องจาก อบต.ปอน ไมมีรถบริการในการเก็บ
ขนขยะภายในพื้นที่ จึงไมสามารถมาดำเนินการ
เก็บขนขยะมูลฝอยภายในพื้นที่บานพักคนงาน
กอสรางได 

- ฝงกลบใหถูกตองตามหลักสาธารณะสุขของ
ขยะแตละประเภท  
- ตำแหนงบอฝงกลบขยะหางจากแหลงน้ำที่ใกล
ที่สุดไมนอยกวา 250 เมตร 

 2. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 
ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ ระยะ 
200 เมตร เพื ่อสุขอนามัยการขับถาย
ของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแตละวัน 
และประสานงานกับ อบต.ปอน และ 
อบต.หวยโกน เขามาดำเนินการจัดเก็บ
และนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

- ได จ ัดเตร ียมสุขาชั ่วคราวไว ภายในพ ื ้นที่
กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม  
- จัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไร
อากาศสำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของ
คนงานกอสราง 
- เนื่องจากโครงการไมไดมีกิจกรรมการกอสราง
พรอมๆ กันตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ  

แนวเสนทางชวงที่ผานชุมชน คนงานกอสราง
สามารถใชหองน้ำสาธารณะที่ตั ้งอยู ในแตละ
ชุมชนได  
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ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

5. ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำ 

1. กำหนดพื้นที่กอสรางและการวางวัสดุ
ก อสรางใหรบกวนหนาดินนอยที ่สุด 
หลีกเลี่ยงบริเวณที่มีความลาดชันสูงและ
อยูใกลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่ 1A 1B 
และชั้นที่ 2 และดำเนินการเกี่ยวกับงาน
ดินใหแลวเสร็จกอนเขาฤดูฝนบริเวณคัน
ทางลาดดินตัด/ดินถมที ่ไมสูงมากและ
บริเวณตลิ่งใกลกับสะพานขามแหลงน้ำ 
โดยเฉพาะห วยน้ำปอนบร ิเวณ กม.
472+302 และห  วยน ้ ำแงน กม.
474+475 กม.475+895 และ กม.
478+316 เมื่อกอสรางคันทางแลวเสร็จ
ให ปล ูกพ ืชคล ุมด ินบนเช ิงลาดเปน
ระยะทางอยางนอย 10 เมตร ตลอดแนว
ถนนโครงการ เพื่อใหรากพืชยึดเกาะดิน 
ปองกันการชะลางพังทลายบริเวณลาด
คันทาง 

- มีการกองดินที่บริเวณความลาดชันต่ำ  
- ไมสามารถหลีกเลี่ยงการวางกองดินในพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำได  
- ไม สามารถดำเนินก ิจกรรมการก อสรางที่
เกี่ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขาฤดูฝน
ได  
- กิจกรรมหลักของการกอสรางแนวเสนทาง
โครงการ เปนกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดิน ซึ่ง
มีความจำเปนตองดำเนินการตอเนื่อง ไมสามารถ
ดำเนินการใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลงได 
- บริเวณที่ไดดำเนินงานลาดดินถมแลวเสร็จ 
ผูรับจางไดดำเนินการปลูกหญาแฝกทันที 

หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับงาน
ดินในชวงที่มีฝนตกหนัก (>35 มิลลิเมตร/วัน) 
 

6. ส ัตว ในระบบ
นิเวศ 

1. กำหนดใหกอสรางทอลอดคอนกรีต
กลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร 
จำนวน 2 จุด บริเวณ กม.488+248 และ 
กม.488+460 วางขวางใตถนน เพื่อให
ลิ่นชวาใชเปนทางลอดขามใหแลวเสร็จ
กอน แลวจึงสรางรั้วเหล็กสูง 1 เมตร กั้น
ตลอดแนวเสนทางทั้งสองฝงถนน เพื่อ
ปองกันไมใหสัตวปาและลิ่นชวาหลงเขา
มาในเขตทาง หลังจากนั ้นจึงกอสราง
ขยายถนน 

โครงการฯ ตอน 1  
- กม.488+248 มีการเปลี ่ยนแปลงเปนขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 2 ทอ 
เพื่อใหสามารถรองรับและระบายน้ำไดมากขึ้น 
เนื ่องจากเกิดการทรุดของโครงสรางชั ้นทาง 
ในชวงฝนตกหนัก 
- กม.488+460 ไมสามารถเปลี่ยนแปลงขนาด
เสนผาศูนยกลางของทอเปน 1.50 เมตร ได 
เนื ่องจากอยู ล ึกกวาระดับความสูงของแนว
เสนทางประมาณ 10 เมตร การรื ้อยายเพื่อ
เปลี ่ยนแปลงขนาดทอลอดใหม จะทำใหเกิด
ความไมสะดวกตอการเดินทางของผูใชทาง พื้นที่
กอสรางมีลักษณะเปนสันเขา และมีพื้นที ่เขต
ทางแคบ จึงไมมีพื้นที่เพียงพอใหทำการปดเบี่ยง
แตมกีารตอความยาวทอตามความกวางของถนน
ท ี ่ ข ย า ย เพ ิ ่ ม  ซ ึ ่ ง ท  อ ลอดกลมข น า ด
เสนผาศูนยกลาง 1.2 เมตร (ทอเดิม) โดยลิ่นชวา
ยังสามารถใชเปนทางลอดขามถนนไดอย าง
ปลอดภัย 
- อยูระหวางรอการติดตั้งรั้วเหล็กสูง 1 เมตร กั้น
ตลอดแนวเสนทางทั้งสองฝงถนน  

- 
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ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

7. การ
สาธารณสุข 

1. ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 
ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ ระยะ 
200 เมตร เพื ่อสุขอนามัยการขับถาย
ของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นในแตละวัน 
และประสานงานกับ อบต.ปอน และ 
อบต.หวยโกน เขามาดำเนินการจัดเก็บ
และนำของเสียที่เกิดขึ้นไปกำจัดทุกวัน 

- ได จ ัดเตร ียมสุขาชั ่วคราวไว ภายในพ ื ้นที่
กอสรางเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม  
- จัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ-กรองไร
อากาศสำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองสวมของ
คนงานกอสราง 
- เนื่องจากโครงการไมไดมีกิจกรรมการกอสราง
พรอมๆ กันตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ  

แนวเสนทางชวงที่ผานชุมชน คนงานกอสราง
สามารถใชหองน้ำสาธารณะที่ตั ้งอยู ในแตละ
ชุมชนได  

 2. จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร 
แยกประเภท 4 สี/ชุด มีฝาปด แบงเปน
ถังรองรับขยะรีไซเคิล ขยะเปยก ขยะ
ทั่วไป และขยะอันตราย จำนวน 3 ชุด (1 
ลิตร เทากับ 0.78 กิโลกรัม) ตั้งวางไว
บร ิ เวณบานพ ักคนงานให  เพ ียงพอ
สำหรับรองรับขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน 
และผูรับจางกอสรางตองประสานงาน
กับ อบต.ปอน เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอย
และสิ่งปฏิกูลนำไปกำจัดในแตละวัน 

โครงการฯ ตอน 1  
- มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ถังรองรับ
ขยะรีไซเคิล ถังรองรับขยะเปยก และถังรองรับ
ขยะแหง วางไวบร ิเวณหนาบานพักคนงาน
กอสราง  
- ขยะถูกฝงกลบภายในพื ้นที ่บานพักคนงาน
กอสราง โดยมีการแยกประเภทของขยะกอน
นำไปฝงกลบ 
- เนื่องจาก อบต.ปอน ไมมีรถบริการในการเก็บ
ขนขยะภายในพื้นที่ จึงไมสามารถมาดำเนินการ
เก็บขนขยะมูลฝอยภายในพื้นที่บานพักคนงาน
กอสรางได 

- ฝงกลบใหถูกตองตามหลักสาธารณะสุขของ
ขยะแตละประเภท  
- ตำแหนงบอฝงกลบขยะหางจากแหลงน้ำที่ใกล
ที่สุดไมนอยกวา 250 เมตร 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง  
ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

8. อาชีวอนามัย 1. ผู ร ับจางกอสรางตองปฏิบัต ิตาม
ประกาศคณะกรรมการสว ัสด ิการ
แรงงาน มาตรฐานดานสวัสดิการแรงงาน
ท ี ่พ ักอาศ ัยสำหร ับล ูกจ างประเภท
กิจการกอสราง พ.ศ.2559 ดังนี ้
การจัดการน้ำเสียและมูลฝอย 

(1) การจัดการน้ำเสียหรือน้ำใช ผาน
ถังบำบัดน้ำเส ียชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ และถังดักไขมัน เพื่อใหคุณภาพ
น้ำอยู ในเกณฑมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ำทิ ้งจากระบบบำบัดน้ำเสีย
ชุมชน กอนระบายออกสูพื้นที่สำนักงาน
ควบคุม และบานพักคนงานกอสราง 

(2) การจัดการมูลฝอยตามกฎหมายวา
ดวยการสาธารณสุขและการระบายน้ำที่
เหมาะสมและเพียงพอ จะไมกอใหเกิด
ความเดือดรอนรำคาญแกผูอื ่น เกิดน้ำ
ไหลนองไปยังที่ดินอื่นที่มีเขตติดตอกับ
ที่ดินที่เปนที่ตั ้งของอาคารนั้น และถูก
สุขลักษณะ 

(3) จัดใหมีระบบการคัดแยกขยะมูล
ฝอยประเภทตางๆ เพื ่อนำกลับไปใช
ประโยชนใหม 

(4) ต ั ้ งจ ุ ดรวบรวมขยะม ูลฝอย 
(Station) และแบงแยกประเภทของถัง
รองร ับขยะมูลฝอยตามสีต างๆ ตาม
ประเภทของขยะมูลฝอยที่รองรับ 

(5) ม ีถ ุงบรรจ ุภายในถ ังขยะเพื่อ
สะดวก และไมตกหลนหรือแพรกระจาย 
(6) ประสานงานองคการบริหารสวน
ตำบลปอนใหเขามาดำเนินการจัดเก็บ
ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นในแตละวัน เพื่อ
นำไปกำจัดตามหลักสุขาภิบาล 

โครงการฯ ตอน 1  
- มีการติดตั้งบอเกรอะ-กรองไรอากาศ สำหรับ
บำบัดน้ำเสียจากหองน้ำ-หองสวมของคนงาน
กอสราง  
- มีการจัดถังขยะแยกประเภท เปน ถังรองรับ
ขยะรีไซเคิล ถังรองรับขยะเปยก และถังรองรับ
ขยะแหง วางไวบร ิเวณหนาบานพักคนงาน
กอสราง  
- ขยะถูกฝงกลบภายในพื ้นที ่บานพักคนงาน
กอสราง โดยมีการแยกประเภทของขยะกอน
นำไปฝงกลบ 
- เนื่องจาก อบต.ปอน ไมมีรถบริการในการเก็บ
ขนขยะภายในพื้นที่ จึงไมสามารถมาดำเนินการ
เก็บขนขยะมูลฝอยภายในพื้นที่บานพักคนงาน
กอสรางได 

- ฝงกลบใหถูกตองตามหลักสาธารณะสุขของ
ขยะแตละประเภท  
- ตำแหนงบอฝงกลบขยะหางจากแหลงน้ำที่ใกล
ที่สุดไมนอยกวา 250 เมตร 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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ตารางที่ 7.1-2 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง ที่ไมปฏิบัต ิ
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ไมปฏิบัต ิ สาเหตุ แนวทางการแกไข 

1. ภูมิสัณฐาน  
 

1. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 
1 (กม.471+704-กม.472+200) และ
ร ู ปแบบท ี ่  2 (กม.472+200-กม.
478+700) ผู ร ับจางกอสรางจะตอง
พิจารณาปรับปรุงระดับความลาดชัน
ของคันทางใหมีความลาดชันสูงสุดไม
เกิน 4 เปอรเซ็นต (%) เพื่อลดผลกระทบ
ตอการเปลี ่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ
ของพื้นที่ใหเกิดขึ้นนอยที่สุด 

โครงการฯ ตอน 1  
- แนวเส นทางช วง กม.471+704 ถ ึง กม.
472+200 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 6.30% 
- แนวเส นทางช วง กม.472+200 ถ ึง กม.
478+700 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 7.40% 
- ในการออกแบบคาระดับความลาดชันตามยาว
ของคันทาง จะยึดคาระดับของคันทางเดิมให
มากที่สุด รวมกับการพิจารณาความเหมาะสม
ด านเรขาคณิตของค ันทาง ซ ึ ่ งสามารถลด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ
ของพื ้นที ่ และทำใหถนนมีความสะดวกและ
ปลอดภัยตอผูใชทาง 

- 

 2. บริเวณที่มีการกอสรางตามรูปแบบที่ 
3 (กม.480+200-กม.485+200, กม.
486+200-กม.486+700, กม.488+700-
กม.500+000 และ กม.503+200- 
กม.505+900) ร ูปแบบท ี ่  4 (กม.
478+700-กม.479+200, กม.485+200-
กม.486+200 และ กม.500+000-กม.
503+200) รูปแบบที่ 5 (กม.479+200-
กม.479+700 และ กม.486+700-กม
488+700) และร ูปแบบท ี ่  6 (กม.
479+700-กม.480+200) ผ ู ร ับจ าง
กอสรางจะตองพิจารณาปรับปรุงระดับ
ความลาดชันของคันทางใหมีคาความ
ลาดชันสูงสุดไมเกิน 6 เปอรเซ็นต (%) 
เพื่อลดผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลง
สภาพภูมิประเทศของพื ้นที ่ใหเกิดขึ้น
นอยที่สุด 

โครงการฯ ตอน 1  
- แนวเส นทางช วง กม.478+700 ถ ึง กม.
479+200 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 9.33% 
- แนวเส นทางช วง กม.479+200 ถ ึง กม.
479+700 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเส นทางช วง กม.479+700 ถ ึง กม.
480+200 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 8.90% 
- แนวเส นทางช วง กม.480+200 ถ ึง กม.
485+200 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 11.35% 
- แนวเส นทางช วง กม.485+200 ถ ึง กม.
486+200 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 10.75% 
- แนวเส นทางช วง กม.486+200 ถ ึง กม.
486+700 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 10.75% 
- แนวเส นทางช วง กม.486+700 ถ ึง กม.
488+700 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเส นทางช วง กม.488+700 ถ ึง กม.
490+200 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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ตารางที่ 7.1-2 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง ที่ไมปฏิบัติ (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ไมปฏิบัต ิ สาเหตุ แนวทางการแกไข 

1. ภูมิสัณฐาน 
(ตอ) 
 

 โครงการฯ ตอน 2  
- แนวเส นทางช วง กม.490+200 ถ ึง กม.
500+000 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเส นทางช วง กม.500+000 ถ ึง กม.
503+200 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 12.00% 
- แนวเส นทางช วง กม.503+200 ถ ึง กม.
505+900 มีความลาดชันตามยาวของแนว
เสนทาง สูงสุดเทากับ 11.49% 
- ในการออกแบบคาระดับความลาดชันตามยาว
ของคันทาง จะยึดคาระดับของคันทางเดิมให
มากที่สุด รวมกับการพิจารณาความเหมาะสม
ด านเรขาคณิตของค ันทาง ซ ึ ่ งสามารถลด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ
ของพื ้นที ่ และทำใหถนนมีความสะดวกและ
ปลอดภัยตอผูใชทาง 

- 

 2. พิจารณาดำเนินกิจกรรมกอสรางที่
เกี่ยวกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขาฤดู
ฝน 

- โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดเร งร ัดก ิจกรรม
กอสรางที ่เก ี ่ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จ
โดยเร็ว  
- ไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน
ได 

- หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับ
งานดินในชวงที่มีฝนตกหนัก (>35 มิลลิเมตร/
วัน) 
- กอสรางรางระบายน้ำชั ่วคราว และบอดัก
ตะกอนดิน บริเวณปลายลาดดินตัด และลาดดิน
ถม เพื ่อปองกันการชะลางตะกอนดินลงสู ผิว
จราจร และแหลงน้ำสำคัญในพื้นที ่

2. น้ำผิวดิน 1. หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน
และใชเวลากอสรางใหนอยที่สุด เพื่อลด
และปองกันผลกระทบตออุทกวิทยาน้ำ
ผิวดินและการระบายน้ำในพื้นที ่

- ไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน
ได  
- จำเปนตองดำเนินการตอเนื ่องตามแผนงาน 
เพื่อใหแลวเสร็จตามกำหนด  

- หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับ
งานดินในชวงที่มีฝนตกหนัก (>35 มิลลิเมตร/
วัน) 
- กอสรางรางระบายน้ำชั ่วคราว และบอดัก
ตะกอนดิน บริเวณปลายลาดดินตัด และลาดดิน
ถม เพื ่อปองกันการชะลางตะกอนดินลงสู ผิว
จราจร และแหลงน้ำสำคัญในพื้นที ่
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ตารางที่ 7.1-2 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง ที่ไมปฏิบัติ (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ไมปฏิบัต ิ สาเหตุ แนวทางการแกไข 

3. เสียง 1. ในขณะดำเนินกิจกรรมกอสรางถนน
โครงการและการก อสร างฐานราก
สะพาน ใหทำการติดตั้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราวชนิดเมทัลชีท ความสูง 2.0 เมตร 
หนา 0.64 มิลลิเมตร หรือว ัสดุท ี ่มี
ประสิทธิภาพสูงกวาบริเวณพื้นที่ที่ไดรับ
ผลกระทบด านเส ียงส ู งกว าเกณฑ
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (ไมเกิน 
70 เดซ ิ เบลเอ) จำนวน 10 แห ง 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลปอน 
(กม.471+708) ช ุ มชนบ  านใหม   
(กม.471+949) หมู ที ่ 4 บานหนองคำ 
(กม.473+110) สำนักสงฆบานน้ำเลียง 
(กม.477+107) หมู ที ่ 1 บานน้ำเลียง 
(กม.478+141) หมูที ่ 8 บานเฉลิมราช 
(กม.478+635) หมู ท ี ่ 5 บานปางหก  
(กม.486+448) หม ู ท ี ่  4 บ านปน  
(กม.489+996) อาศรมบ านสบปน  
(กม.492+284) และหมูที ่ 1 บานหวย
โก น (กม.504+934) เพ ื ่อป องกัน
ผลกระทบดานเสียงรบกวนใหอย ู  ใน
เกณฑมาตรฐานที่กำหนด 

- โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั้งกำแพง
กันเสียงชั่วคราว ในบริเวณที่มาตรการกำหนดได 
- เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการมีพื้นที่เขตทาง
แคบ การติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวตามที่
มาตรการกำหนด จะทำใหเกิดความไมสะดวกใน
การเขา-ออกพื้นที่ชุมชน  
 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.ปอน, 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู  5 บานปางหก, 
โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน และหมู 
1 บ านห วยโก น ในเด ือนกรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียงมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกสถานีตรวจวัด 
รวมทั้งจากการตรวจสอบไมพบขอรองเรียนดาน
เสียงดังรบกวนจากชุมชน อยางไรก็ตาม ในกรณี
ที่มีการรองเรียนเรื่องเสียงรบกวน จะดำเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียงเพิ ่มเติมในบริเวณที่มีการ
รองเรียนดานเสียงรบกวน หากผลการตรวจวัดมี
ค  าระด ับการรบกวนไม  เป นไปตามเกณฑ
มาตรฐาน จะดำเนินการหารือกับชุมชน เพื่อ
แกไขผลกระทบตอไป 

4. ชั้นคุณภาพลุม
น้ำ 

1. ปริมาณดินที่ขุดออกจากการกอสราง
ในพื้นที่ใกลเคียงพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 
1A 1B และชั้นที่ 2 ใหดำเนินการขนยาย
ทันที หามวางกองทิ้งไว เพื่อปองกันการ
ชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ 

- ไมสามารถหลีกเลี่ยงการวางกองดินชั่วคราวไว
ในบริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำได  
- พื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการสวนใหญ
เปนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 1A 1B และชั้นที่ 2 
และมีลักษณะเปนทางคดเคี้ยว  
- โครงการไดนำดินจากการขุดไปปรับถมใน
บริเวณใกลเคียง จึงจำเปนตองเก็บกองดินไวใน
พื้นที่กอสราง 

ควบคุมพื ้นที ่ในการวางกองดินชั ่วคราวใหอยู
เฉพาะภายในพื้นที่เขตทางที่ไดรับอนุญาตจาก
กรมปาไมเทานั้น 

5. สัตวในระบบ
นิเวศ 

1. ตองติดตั้งรั้วทึบชั่วคราววางขนานกับ
แนวถนนที่กำลังดำเนินการลาดยางผิว
ทาง ความสูง 1.0 เมตร ในชวง กม.
471+704-กม.478+500 และ กม.
472+000-กม.473+000 เพื ่อปองกัน
ไมใหสัตวเลื้อยคลานประเภทบกกลุมงู
และสัตวเลื ้อยคลานเคลื ่อนยายมาใช
ประโยชนบนผิวทางและ/หรือเคลื ่อนที่
ผ านไปบนผ ิวทางท ี ่ย ั งม ีสภาพยาง
แอสฟลตไมแหง เพราะอาจเปอนติดผิว
ตัว และ/หรือตอมทำใหประสิทธิภาพ
การคัดหลั ่งสารส ื ่อสารของสัตว ถูก
ทำลายหรือดอยลง อันสงผลเกี ่ยวโยง
กระบวนการรักษาระบบนิเวศสัตวปา 

 โครงการฯ ตอน 1  
ไมมีการติดตั ้งรั ้วทึบชั ่วคราว ขณะปูผิวทาง
แอสฟลตบริเวณแนวเสนทางชวง กม.471+704 
ถ ึ ง กม.478+500 และ กม.472+000 ถึ ง  
กม.473+000 ซึ่งไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยในชวงที่มีการปูผิวแอส
ฟลทดังกลาว ไมพบสัตวเลื้อยคลานเคลื ่อนที่
ผานผิวทาง 

- 
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ตารางที่ 7.1-2 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง ที่ไมปฏิบัติ (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ไมปฏิบัต ิ สาเหตุ แนวทางการแกไข 

6. พืชในระบบ
นิเวศ 

1. พันธุไมที่จัดเปนไมหวงหาม จำนวน 
583 ตน ที ่เปนไมที ่อย ู ในระยะกำลัง
เจริญเติบโตหรือไมรุ น ไมเล็กและไม
ใ ห ญ  จ น เ ก ิ น ไ ป  ท ี ่ ม ี ข น า ด
เสนผาศูนยกลาง 3-4 นิ้ว ใหดำเนินการ
ขุดลอมยายปลูกตนไม (Transplanting) 
แบบมีดินติดไปกับระบบราก (Balled & 
burlaped or Soil ball) นำไปปล ูกใน
บริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่ปาเสื่อมโทรม
อื่นๆ เพื่อการอนุรักษพันธุกรรมพืช โดย
ตนไมที่จะทำการขุดลอม/ยายปลูกตอง
พิจารณาฤดูกาลที่เหมาะสมตอการยาย
ปลูกตนไมแตละชนิด ดังนี ้

- ชนิดตนไมไม ผล ัดใบ ฤดูกาลที่
เหมาะสมที ่ส ุดคือ ฤดูฝน ชวงเด ือน
พฤษภาคมเปนตนไป แตมีขอระวัง คือ 
การขุดลอมในขณะที่ดินเปยกชุมในฤดู
ฝน ตุมดินมีโอกาสแตกงายกวาฤดูรอน 
- ชนิดของไมผลัดใบ ฤดูกาลที่เหมาะสม
ที่สุดที่ทำการขุดลอม คือ ฤดูแลง ตั้งแต
ก ันยายนไปจนถึงเดือนธันวาคมหรือ
กอนเวลาที่ใบแกจะรวงหมด 

มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่จำเปนสำหรับงาน
กอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น รวม
จำนวน 228 ตน 

เพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัดฟน
ออกจากพื้นที่ ในแผนการปลูกปาทดแทน 

 2. พิจารณาขุดลอมไมยืนตน เพื่อนำไป
ปลูกในบริเวณใกลเคียงหรือปลูกในพื้นที่
ปาเสื่อมโทรมอื่นๆ 

มีการตัดฟนไมบางสวนเทาที่จำเปนสำหรับงาน
กอสรางซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น รวม
จำนวน 228 ตน 

เพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัดฟน
ออกจากพื้นที่ ในแผนการปลูกปาทดแทน 

7. การคมนาคม
ขนสง 

1. ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการ
ลำเลียงเศษมวลดินและวัสดุอุปกรณ
กอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชาย
วัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการ
บรรทุกอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อ
ปองกันการรวงหลนของเศษดินตกลงสู
ผิวจราจร 

- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกขนสงดินที่
ขนสงภายในพื้นที่โครงการ 
- การขนสงในระยะทางสั ้นๆ ภายในพื ้นที่
กอสรางเทานั้น  

- จัดใหมีคนงานคอยเก็บกวาดเศษดินที่รวงหลน
ลงสูพื้นผิวการจราจร และจัดใหมีการฉีดพรมน้ำ 
เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง  
- ปฏิบัติตามขอเสนอแนะกรณีขนสงภายในพื้นที่
กอสรางโครงการ โดยบรรทุกมวลดินต่ำกวาขอบ
ของกระบะไมนอยกวา 30 ซม. 

8. การควบคุม 
น้ำทวม และ 
การระบายน้ำ 

1. พ ื ้นที ่ เส ี ่ยงต อการเกิดน้ำทวมขัง
บริเวณ กม.471+994 (หวยน้ำเลา) ให
ทำการปรับปรุงระบบระบายน้ำตาม
ขวาง (Cross Drain) โดยใสทอระบายน้ำ
คอนกรีตกลมที่มีเสนผาศูนยกลางไม
นอยกวา 1.2 เมตร จำนวน 2 ทอ เพื่อ
ปองกันน้ำไหลขามคันทาง และกัดเซาะ
คันทาง/ผิวทางชำรุดเสียหาย 

โครงการฯ ตอน 1  
- มีการออกแบบอาคารระบายน้ำ บริเวณ กม.
471+994 ใหมีลักษณะเปนทอลอดเหลี ่ยม 
ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 25 เมตร  

การปรับปรุงทอระบายน้ำบริเวณดังกลาว เปน
ทอลอดเหลี่ยม ทำใหสามารถรองรับปริมาณน้ำ
ไดมากขึ้น  
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ตารางที่ 7.1-2 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลิมพระเกียรติ (ตอน 2) จ.นาน ระยะกอสราง ที่ไมปฏิบัติ (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ไมปฏิบัต ิ สาเหตุ แนวทางการแกไข 

9. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

1. ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการ
ลำเลียงเศษมวลดินและวัสดุอุปกรณ
กอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชาย
วัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการ
บรรทุกอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อ
ปองกันการรวงหลนของเศษดินตกลงสู
ผิวจราจร 

- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกขนสงดินที่
ขนสงภายในพื้นที่โครงการ 
- การขนสงในระยะทางสั ้นๆ ภายในพื ้นที่
กอสรางเทานั้น  

- จัดใหมีคนงานคอยเก็บกวาดเศษดินที่รวงหลน
ลงสูพื้นผิวการจราจร และจัดใหมีการฉีดพรมน้ำ 
เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง  
- ปฏิบัติตามขอเสนอแนะกรณีขนสงภายในพื้นที่
กอสรางโครงการ โดยบรรทุกมวลดินต่ำกวาขอบ
ของกระบะไมนอยกวา 30 ซม. 

10. ประวัติศาสตร 
และโบราณคด ี

1. ในชวงที ่ม ีก ิจกรรมกอสรางถนน
โครงการ ใหทำการติดตั้งรั ้วกำแพงกัน
เส ียงช ั ่วคราวชนิดเมทัลช ีท (Metal 
Sheet) หนา 0.64 มิลลิเมตร ความสูง 
2.0 เมตร หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพสูง
กวาบริเวณพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบดาน
เสียงสูงกวาเกณฑมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป (ไมเกิน 70 เดซิเบลเอ) บริเวณ
สำนักสงฆบานน้ำเลียง (กม.477+107) 
และในชวงที่มีกิจกรรมกอสรางบริเวณ
อาศรมบานสบปน (กม.492+284) ใหทำ
การติดตั้งรั้วกำแพงกันเสียงชั่วคราวชนิด
เมท ัลช ีท (Metal Sheet) หนา 0.64 
มิลลิเมตร ความสูง 2.5 เมตร 

- โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ไมไดมีการติดตั้งกำแพง
กันเสียงชั่วคราว ในบริเวณที่มาตรการกำหนดได 
- เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการมีพื้นที่เขตทาง
แคบ การติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวตามที่
มาตรการกำหนด จะทำใหเกิดความไมสะดวกใน
การเขา-ออกพื้นที่ชุมชน  
 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ รพ.สต.ปอน, 
สำนักสงฆบานน้ำเลียง, หมู  5 บานปางหก, 
โรงเรียนบานปางหก, อาศรมบานสบปน และหมู 
1 บ านห วยโก น ในเด ือนกรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาระดับเสียงมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกสถานีตรวจวัด 
รวมทั้งจากการตรวจสอบไมพบขอรองเรียนดาน
เสียงดังรบกวนจากชุมชน อยางไรก็ตาม ในกรณี
ที่มีการรองเรียนเรื่องเสียงรบกวน จะดำเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียงเพิ ่มเติมในบริเวณที่มีการ
รองเรียนดานเสียงรบกวน หากผลการตรวจวัดมี
ค  าระด ับการรบกวนไม  เป นไปตามเกณฑ
มาตรฐาน จะดำเนินการหารือกับชุมชน เพื่อ
แกไขผลกระทบตอไป 
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7.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผล และประสิทธิภาพ ของมาตรการปองกัน แกไข และ 
 ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มาตรการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน เปนมาตรการที่
สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงถือวาเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก สวนมาตรการที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน 
หรือไมไดปฏิบัติ นับเปนมาตรการที่ไมมีประสิทธิผล และเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได ซึ่งสามารถ
สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการฯ ไดดังนี้ 

 1) ผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการฯ :  

 
โครงการฯ ตอน 1 

(กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
โครงการฯ ตอน 2 

(กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
มาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก 232 212 
มาตรการที่มีประสิทธิภาพนอย - - 
มาตรการที่ไมมีประสิทธิภาพ - - 
มาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพ
ได 

68 88 

รวม 300 300 

 2) ผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม :  

 
โครงการฯ ตอน 1 

(กม.471+955 ถึง กม.490+200) 
โครงการฯ ตอน 2 

(กม.490+200 ถึง กม.505+853) 
แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพมาก 31 25 
แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพนอย - - 
แผนปฏิบัติการที่ไมมีประสิทธิภาพ - - 
แผนปฏ ิบ ัต ิ การท ี ่ ไม สามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

18 24 

รวม 49 49 
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7.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

คุณภาพน้ำผิวดิน มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ่งมิใชน้ำ
ทะเล ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ บริเวณ หวยน้ำ
ปอน (กม.472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) 
ห  วยน ้ ำแงน (กม.475+895) ห  วยน ้ ำแงน  
(กม.478+316) ห วยน้ำเล ียง (กม.486+549) 
ห  ว ยป  น  ( กม . 489+964 )  และห  วยอ อ  
(กม.495+934) เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
พบวา  

- หวยน้ำปอน (กม.472+302) มีคาคุณภาพน้ำ
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

- หวยน้ำแงน (กม.474+475) และหวยน้ำแงน 
(กม.475+895) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 4 

- หวยน้ำแงน (กม.478+316) หวยน้ำเลียง (กม.
486+549) หวยปน (กม.489+964) และหวยออ 
(กม.495+934) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 2 

ซึ ่งใกลเค ียงก ับผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

  ผลการตรวจว ิเคราะหค ุณภาพน้ำเม ื ่อว ันที ่  8 
กุมภาพันธ พ.ศ.2568 พบวา  

- ทุกสถานีตรวจวัด มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลง
น้ำผิวดินประเภทที่ 2 
ซ ึ ่ งใกล  เค ียงก ับผลการศ ึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

ทรัพยากรดิน การติดตามตรวจสอบการพังทลายของด ินใน
การศึกษาครั้งนี้ ไดแบงระดับความรุนแรงของการ
พังทลายออกเปน 4 ระดับ ดังนี้ 

ระดับที่ 1 : รุนแรงมาก ไดแก บริเวณที่พบการ
พังทลายของดินอยางตอเนื่อง และ/หรือ มีปญหา
การพังทลายของดินอยางรุนแรง ซึ่งจำเปนตองเรง
ดำเนินการซอมแซม 
 ระดับที่ 2 : รุนแรงปานกลาง ไดแก บริเวณที่
พบวามีโครงสรางปองกันการพังทลายของดินชำรุด 
และพบวามีปญหาการพังทลายของดินในระดับ
ปานกลาง และมีโอกาสในการพังทลายของดินสูง 
ซึ ่งแขวงทางหลวงจำเปนตองจัดเตรียมแผนการ
ซอมบำรุง เพื่อจัดหางบประมาณในลำดับตอไป 
 ระดับที่ 3 : รุนแรงนอย ไดแก บริเวณที่พบวา
มีโครงสรางปองกันการพังทลายของดินชำรุด แตไม
พบการพังทลายของดินเพิ่มเติม เนื่องจากลาดตัด/
ลาดถมดิน มีเสถียรภาพดี หรือมีวัชพืชขึ้นปกคลุม
พื้นที่ลาดตัดแลว และ / หรือเปนบริเวณที่มีปญหา
การพังทลายของดินเล็กนอย ซึ ่งยังสามารถเฝา
ระวังการพังทลายของดินไดโดยยังไมจำเปนตอง
วางแผนของบประมาณในการซอมแซม รวมถึง
บริเวณที่อยู ระหวางการกอสรางหรือซอมแซม
โครงสรางปองกันการพังทลายของดิน 
 ระดับที่ 4 : ไมรุนแรง ไดแก บริเวณที่โครงสราง
ปองกันการพังทลายของดินอยูในสภาพดี หรือ เปน
บริเวณที่ไดรับการซอมแซมโครงสรางปองกันการ
พังทลายของดินแลวเสร็จ 

สภาพการชะลางพังทลายของดิน  
ผลการตรวจสอบ ในเด ือนกรกฎาคม และ

กันยายน พ.ศ.2567 พบบริเวณที่พบการพังทลาย
ของดินรวม 19 แหง ซึ่งมีระดับความรุนแรงของ
การพังทลายของดินอยูในระดับปานกลาง 

โครงการฯ ตอน 1 พบการชะลางพังทลายของ
ลาดดินตัด 8 แหง ไดแก บริเวณ กม.472+125 
(ด านขวาทาง)  กม.476+050 (ด านซายทาง)  
กม.476+200 (ด านซ ายทาง) กม.477+600 
(ด านซ ายทาง) กม.485+100 (ด านขวาทาง)  
กม.485+425 (ด านขวาทาง) กม.487+550 
(ดานขวาทาง) และ กม.490+050 (ดานขวาทาง) มี
การเลื ่อนไถลของหินลงสู รางระบายน้ำไหลทาง
ดานลาง และพบการชะลางพังทลายของลาดดินถม 
1 แหง ไดแก กม.488+250 (ดายขวาทาง) 

โครงการฯ ตอน 2 พบการชะลางพังทลายของ
ลาดดินตัด 8 แหง ไดแก บริเวณ กม.491+575 
(ดานขวาทาง) กม.495+225 (ดานซายทาง) กม.
496+750 (ดานซายทาง) กม.497+550 (ดานขวา
ทาง) กม.499+600 (ดานซายทาง) กม.500+400 
(ดานขวาทาง) กม.500+600 (ดานซายทาง) และ 
กม.500+850 (ดานขวาทาง) มีการเลื่อนไถลของดิน 
และหินลงสูรางระบายน้ำไหลทางดานลาง และพบ
การชะลางพังทลายของลาดดินถม 2 แหง ไดแก 
กม.492+000 (ดายซายทาง) และกม.497+400 
(ดานซายทาง) มีการกัดเซาะพังทลายของหนาดิน
บริเวณลาดดินถม 

 

ลาดดินตัด 
1. เกิดการไถลลื่นของดินและชั้นหินผุ ไปตามแนว
หนาตัดของแนวถนนที่เกิดจากแรงโนมถวงของโลก 
2. เกิดการกัดเซาะและพังทลายของดินหนาจากน้ำ
ไหลบาหนาดิน ตามแนวหนาตัดของถนนที่ลาดชัน
และไมมีสิ่งปกคลุมดิน 
ลาดดินถม 
1. น้ำฝนที่ระบายลงไปเกิดเปนน้ำไหลบาปริมาณ
มากจากแนวขอบถนนและเกิดการกัดเซาะเปนรอง
ริ้ว (rill erosion ) ในพื้นที่ไมมีตนไม หรือพืชคลุม
ดินขาดรองรับและเบนน้ำ 
 

ลาดดินตัด 
1. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมาทับถม
ในรางระบายน้ำ ใหเรงดำเนินการตักดิน และขน
ยายดินออกจากทางระบายน้ำทันที 
2. ในกรณีที่พบวามีดิน หรือหินรวงหลนมาทับถม
ในพื้นที ่ไหลทาง ใหดำเนินการติดตั ้งปายเตือน
อันตราย และวาง Concrete Barrier บริเวณปลาย
ลาดตัด หรือไหลทางที่พบการพังทลายของดิน เพื่อ
ปองกันหินหรือดินหลนลงสู ผิวทางหากเกิดการ
พังทลายของดินเพิ ่มเติม รวมทั้งเปนการอำนวย
ความปลอดภัยใหแกผูใชทาง 
ลาดดินถม 
1. ปลูกหญาแฝกแบบขั้นบันไดดินและคูรับน้ำขอบ
เ ข า ล ด ร ะ ด ั บ  ( diversion terrace and 
hillsideditch) ในบริเวณพื้นที่ลาดดินถมเพื่อชวย
ในการยึดเกาะหนาดิน และระบายน้ำ 
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ทรัพยากรดิน (ตอ) รูปแบบโครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของ
ดินที่ออกแบบไว 

โครงสรางเสริมความแข็งแรงและการปองกันการ
ชะลางพังทลายของดิน : บริเวณลาดตัดขั้นบันได
ที่ไดดำเนินการปรับความลาดชันแลวเสร็จ ไดมีการ
กอสรางรางระบายน้ำบนชานพักแตละชั ้นแลว 
รวมทั้งมีการกอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะ
บริเวณคอสะพานขามลำน้ำ ที่ปรับปรุงใหม ทั้ง 4 
แหง แลวเสร็จ  

- - 

 ผลการคาดการณปริมาณการสูญเสียดิน การ
ปรับปรุงแนวเสนทางโครงการ จะมีปริมาณดินขุด
ประมาณ 1.58 ลานลูกบาศกเมตร 

การส ูญเส ียด ิน และการเคล ื ่ อนย ายด ิน : 
โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีปริมาณดินขุดรวมสะสมใน
เดือนเมษายน พ.ศ.2568 รวมทั้งสิ้น 2,331,626.48
ลูกบาศกเมตร ซึ่งมากกวาที่คาดการณไว 

เนื่องจากมีความจำเปนตองปรับความชันของลาด
ค ันทางเพ ิ ่มจากท ี ่ออกแบบไว ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

โครงการฯ ทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการรถบรรทุก
มารอรับเศษมวลดินจากกิจกรรมการขุดดินตางๆ  
และขนยายไปยังพื ้นที ่เก็บกองดินชั ่วคราวของผู
รับจางกอสรางแตละตอน เพื่อขนไปใชประโยชน
ตอไปในกิจกรรมปรับถมพื้นที่ตอไป 

คุณภาพอากาศ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

- TSP ไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม.  
- PM-10 ไมเกิน 0.12 มก./ลบ.ม.  

- มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

- CO (1 hr) ไมเกิน 30 ppm 
- มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 

-  NO2 (1 hr) ไมเกิน 0.17 ppm 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบลปอน สำนักสงฆบานน้ำเลียง 
หมูที ่ 5 บานปางหก โรงเรียนบานปางหก อาศรม
บานสบปน (วัดพระธรรมจาริกบานสบปน)  และ
หม ู ท ี ่  1 บ านห วยโก น ระหว างว ันท ี ่  13-17 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 และระหวางวันที ่ 20-24 
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

- - 
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ระดับเสียง ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 
15 (พ.ศ. 2540) 

- Leq 24 hr ไมเกิน 70 dB(A) 
- Lmax ไมเกิน 115 dB(A) 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบลปอน สำนักสงฆบานน้ำเลียง 
หมูที ่ 5 บานปางหก โรงเรียนบานปางหก อาศรม
บานสบปน (วัดพระธรรมจาริกบานสบปน)  และ
หม ู ท ี ่  1 บ านห วยโก น ระหว างว ันท ี ่  13-17 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 และระหวางวันที ่ 20-24 
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

- - 

ความสั่นสะเทือน - มาตรฐานความสั่นสะเทือนที่มีตอมนุษยและตอ
โครงสรางอาคารของ Whiffin and Leonard  
- มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 

ผลการตรวจวัดระดับความสั ่นสะเทือน ระหวาง
ว ันที ่  13-17 กรกฎาคม พ.ศ.2567 ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาความสั่นสะเทือน อยูในเกณฑที่มนุษย
สามารถรับรู ได และไมสงผลกระทบหรือทำให
โครงสรางอาคารทุกประเภท และระหวางวันที่ 20-
24 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 บริเวณโรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบลปอน สำนักสงฆบานน้ำเลียง 
หมู ที ่ 5 บานปางหก โรงเรียนบานปางหก และ
อาศรมบานสบปน (วัดพระธรรมจาริกบานสบปน)  
มีคาความสั่นสะเทือน อยูในเกณฑที่มนุษยสามารถ
รับรู ได สวนหมู ท ี ่ 1 บานหวยโกน มีคาความ
สั่นสะเทือน อยูในระดับถาความสั่นสะเทือนเปนไป
อยางตอเนื่องจะสรางความรูสึกรำคาญ แตไมสงผล
กระทบหรือทำใหโครงสรางอาคารทุกประเภท ตาม
เกณฑกำหนดผลกระทบจากความสั่นสะเทือนตอ
มนุษยและอาคารสิ ่งปลูกสรางของ Whiffin and 
Leonard และเกณฑ มาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 
37 พ.ศ. 2553 

- - 
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นิเวศวิทยาทางน้ำ สภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 
เมื ่อว ันที ่ 24 เมษายน พ.ศ.2567 และวันที ่ 8  
กุมภาพันธ พ.ศ.2568 บริเวณหวยน้ำปอน (กม.
472+302) หวยน้ำแงน (กม.474+475) หวยน้ำแงน 
(กม.475+895) หวยน้ำแงน (กม.478+316) หวยน้ำ
เลียง (กม.486+549) หวยปน (กม.489+964) และ
ห วยอ อ (กม.495+934) พบว า มีค  าสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำ เปนปกตติามชวงเวลา 

- - 

สัตวในระบบนิเวศ ความชุกชุมของสัมพัทธ 
- ความชุกชุมสัมพัทธมาก = รอยละ 67-100 
- ความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง = รอยละ 34-66 
- ความชุกชุมสัมพัทธนอย = รอยละ 1-33 

สถานภาพของสัตวปา 
- สถานภาพที่ไดรับการคุมครองตามกฎหมาย โดย

อางอิงจากพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตว
ปา พ.ศ.2562 
- สถานภาพเพื ่อการอนุร ักษ ตามเกณฑของ

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม 
- สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตามเกณฑของ IUCN 

ยังไมมีผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปา อยูระหวางการขออนุญาตเขาศึกษาวิจัยในพื้นที่ปา
สงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด และปา
สงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาผาแดง 

- 

พืชในระบบนิเวศ การเปลี่ยนแปลงขอบเขตพื้นที่ปาไม โดยตรวจสอบ
ขอบเขตพื้นที ่ในการแผวถางและตัดฟนไม และ
ตรวจสอบจำนวนและชนิดตนไมที่รื้อยายออกจาก
พื้นที่กอสราง รวมทั้งจำนวนและชนิดตนไมที่ขุด
ลอม หรือตัดออกจากพื้นที่กอสราง 

โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน ตัดฟนตนไมออกจากพื้นที่
กอสรางรวมทั้งหมด 228 ตน โดยไมมีการลอมยาย
ตนไมออกจากพื้นที่กอสราง ซึ่งมีตนไมเหลือคงคาง
อย ู  ในพ ื ้นท ี ่  ช วงระหว าง กม.490+200 ถึง  
กม.505+853 จำนวน 2 ต น ค ือ ต นจามจ ุรี   
กม.495+963 ด านซ ายทาง และต นประดู   
กม.496+067 ดานขวาทาง 

- - 
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คมนาคมขนสง ประเมินระดับการใหบร ิการของแนวเสนทาง
โครงการ โดยพิจารณาจากเกณฑการประเมินดังนี้
ระดับการบริการ A = สภาพที่กระแสจราจรไหล
ไดแบบอิสระ (Free-Flow Conditions) โดยไมถูก
รบกวนจากปจจัยอื ่น และผู ขับขี ่มีอิสระในการ
ควบคุมรถสูง 
ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมีปจจัย
อื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุม
รถนอยลง 
ระดับการบริการ C = สภาพการจราจรแบบคงที่ 
และผู ขับขี ่มีการควบคุมรถที ่ยากขึ ้น ทำใหการ
เปลี่ยนชองจราจรยากดวย 
ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ่มเขาสู
สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอย 
จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาขึ้น 
ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ่มเขาสู
สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น จะสงผล
ใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาสูง 
ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่ติดขัด 

ปริมาณจราจรบริเวณแนวเสนทางโครงการ : 
พบวา พ.ศ.2567 ชวงบานปอน-บานปางหก มี
ปริมาณจราจรที่ใกลเคียงกับการคาดการณ และ
ชวงบานปางหก-ดานหวยโกนมีปริมาณจราจรที่
นอยกวาการคาดการณมาก  
จำนวนการขนสงวัสดุ เครื่องจักร อุปกรณตางๆ : 
พบวา มีจำนวนการขนสงวัสดุกอสรางมีคาเฉลี่ย
สูงสุดอยูที ่ 25 คัน/ชั่วโมง โดยไมสงผลใหความ
คลองตัวของถนนโครงขายเดิมเปลี่ยนไปจากสภาพ
เดิม  
การตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหาย : ไมพบการ
ชำรุดของผิวจราจรและโครงสรางชั้นทาง รวมทั้ง
พบปายเตือนตางๆ อยูในสภาพพรอมใชงาน 
สถิติอุบัติเหตุและจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : 
พบวา ในป พ.ศ.2564 เกิดอุบัติเหตุ 4 ครั้ง สวนใน
ป พ.ศ.2565 เกิดอุบัติเหตุ 7 ครั้ง สำหรับป พ.ศ.
2566 (ม.ค.-ส.ค.66) มีอ ุบัติเหตุเกิดขึ ้น 5 ครั้ง 
รวมทั้งไดรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุเพิ่มเติมจาก
สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
และ ตอน 2 ใน ป พ.ศ.2566 ตั้งแตเริ่มกิจกรรมการ
กอสราง (ก.ย.-ธ.ค.66) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ สวน
ในป พ.ศ.2567 เกิดอุบัติเหตุ 6 ครั ้ง และเดือน
มกราคม ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2568 เกิดอุบัติเหตุ 
4 ครั ้ง ซึ ่งการเกิดอุบัติเหตุไมไดมีมูลเหตุจาก
กิจกรรมกอสราง รวมทั้งบริเวณพื้นที่โครงการไม
พบจุดเสี่ยงอุบัติเหต ุ

เนื่องจากสภาวะเศรษฐกิจของประเทศเพื่อนบานที่
ชะลอตัวสงผลใหมีการเดินทางผานดานลดลงเปน
ผลใหมีปริมาณจราจรที่นอยกวาการคาดการณ โดย
หากสภาวะเศรษฐกิจของประเทศเพื่อนบานดีขึ้น
คาดวาจะมีปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นตาม จึงเปนผล
ให ชวงบานปางหก-ดานหวยโกนมีปริมาณจราจรที่
นอยกวาการคาดการณ 
 
 

- 
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การควบคุมน้ำทวม และ
การระบายน้ำ 

- ประสิทธิภาพการระบายน้ำ  
- การสะสมของตะกอนดินและวัชพืชบริเวณสะพาน 
ทอ และรางระบายน้ำ 
- สภาพปญหาน้ำทวมขัง บริเวณทั้ง 2 ฝ งแนว
เสนทางและบริเวณใกลเคียง 

สวนใหญอยูระหวางการกอสรางระบบระบายน้ำ 
โดยในการดำเนินการกอสรางไมสงผลใหเกิดปญหา
การระบายน้ำในพื้นที่ ไมพบวัสดุกอสรางในลำน้ำที่
สงผลทำใหเกิดน้ำทวมดานเหนือน้ำ หรือการอุดตัน
ในลำน้ำสงสงผลตอดานทายน้ำ รวมทั ้งไมพบ
ปญหาน้ำทวมบริเวณพื้นที่ใกลเคียง  

- - 

เศรษฐกิจและสังคม ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน การกอสรางของโครงการฯ มีการจางแรงงานใน
ทองถิ่น ชวยใหคนในชุมชนมีงานทำ และรายไดจาก
การจางงาน รวมทั้งทำใหมีเงินหมุนเวียนในทองถิ่น 
และสร างรายได ให แก คนในช ุมชนที ่ม ีสถาน
ประกอบการ โดยผลกระทบดังกลาวเปนผลกระทบ
ทางบวก 

- - 

 ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของ
ชุมชน 

ผลกระทบจากการก อสร างโครงการฯ เปน
ผลกระทบชั่วคราวที่เกิดขึ้นในชวงที่มีการกอสราง
เทานั้น แมจะมีความสะดวกในการสัญจรลดลง แต
ย ังสามารถส ัญจรไป-มาได   รวมท ั ้ งไม  ได รับ
ผลกระทบจากแรงงานตางถิ ่นที ่เขามาทำงานใน
พื ้นที ่  ซ ึ ่งสอดคลองก ับผลการคาดการณท ี ่มี
ผลกระทบในระดับต่ำ 

- - 
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สาธารณสุข ผลกระทบตอปญหาดานสาธารณสุขของชุมชนและ
สุขภาพ 

จากสถิติอัตราการปวยของโรคทางเดินหายใจ โรค
มาลาเรีย และโรคไขเลือดออก ในป พ.ศ.2564 ถึง 
ป พ.ศ.2567 พบวา ไมเกี่ยวของกับกิจกรรมการ
กอสรางโครงการฯ ซึ ่งไมสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- - 

 ผลกระทบทางสุขภาพดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย จากสภาพการทำงานและสภาพแวดลอม 

โครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามประกาศ
กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน และกฎหมายที่
เกี่ยวของกับดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ในการทำงานอยางเครงครัด รวมทั้งมีการตรวจสอบ
การทำงาน และการปฏิบัติตามมาตรฯ ซึ่งสอดคลอง
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิง่แวดลอม 

- - 
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7.2 ขอเสนอแนะ 

7.2.1 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ และขอบเขตของงาน (Term of Reference) 
สำหรับงานบริการที่ปรึกษา พบวา มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมบางสวนยังไมเหมาะสม จึงไดมี
ขอเสนอแนะดังนี ้

 1) ขอเสนอแนะตอมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  1.1) ทรัพยากรดิน 

   เมื ่อพิจารณาตำแหนงจุดกองดินชั่วคราวที่กำหนดไวในมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กำหนดไว 2 บริเวณ ไดแก บริเวณ กม.475+500 และกม.
503+000 ซึ่งปจจุบันโครงการฯ มีการนำดินขุด/วัสดุกอสราง วางกองชั่วคราวบนแนวเสนทางโครงการฯ เฉพาะภายในพื้นที่
เขตทางที่อยูใกลกับบริเวณที่อยูระหวางการกอสราง โดยไมใหมีการกีดขวางการจราจร เพื่อรอการนำไปใชประโยชนใน
กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ตอไป 

   อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากสภาพภูมิประเทศตลอดแนวเสนทางโครงการ ที่มีลักษณะเปน ภูเขา
สูงชัน รวมทั้งพาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1A 1B และชั้นที่ 2 โครงการฯ จึงมีความจำเปนตองวางกองดิน และวัสดุ
กอสราง ไวชั่วคราว ในพื้นที่เขตทางซึ่งอยูบริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 1A, 1B และ 2 ซึ่งไมสอดคลองกับขอเสนอแนะ
มาตรการการใชที ่ดินในเขตพื้นที่ลุ มน้ำ ตามมติคณะรัฐมนตรี เรื ่อง “การกำหนดชั้นคุณภาพลุมน้ำยมและนาน และ
ขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ” ที่ปรึกษาจึงไดมีขอเสนอแนะในการดำเนินการเพื่อลดผลกระทบตอการวาง
กองดิน/กองวัสดุ ไวชั่วคราว บนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ดังนี ้

   (1) บริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้น 1A และ 1B 

    (1.1) ขนยายดินออกทันที หรือวางกองดินไดชั่วคราว ไมเกิน 1 เดือน 
    (1.2) วางกองดินเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 
    (1.3) วางกองดินบนพื้นที่ที่มีความลาดชัน นอยกวา 60% 
    (1.4) เปนพื้นที่โลงและอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 200 เมตร 
    (1.5) ทำคันดินหรือรั้วชั่วคราวลอมรอบ 
    (1.6) มีบอดักตะกอน หากอยูใกลแหลงน้ำนอยกวา 200 เมตร 
    (1.7) มีขนาดพื้นที่กองดินไมเกิน 2,000 ตารางเมตร 
    (1.8) ฟนฟูสภาพพื้นที่ใหอยูในสภาพเดิมทันทีหลังจากที่ยายกองดินออกทั้งหมดแลว 
    (1.9) ปฏิบัติตามมาตรการอนุรักษดินและน้ำ ตาม มติ คณะรัฐมนตรี เรื ่อง กำหนดชั้น

คุณภาพลุมน้ำ และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 
    (1.10) ถายภาพสภาพพื้นที ่กอนการกองดิน / ขณะกองดิน /ภายหลังการกองดิน และ

ภายหลังการฟนฟู 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.101 นาน-อ.เฉลิมพระเกยีรติ\Report\Interim\Jan-Jun25\rp07.docx รายงานระยะกลาง 

  7-25 

   (2) บริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้น 2 

    (2.1) ขนยายดินออกทันที หรือวางกองดินไดชั่วคราว ไมเกิน 3 เดือน 
    (2.2) วางกองดินเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 
    (2.3) วางกองดินบนพื้นที่ที่มีความลาดชัน นอยกวา 35% 
    (2.4) เปนพื้นที่โลงและอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 200 เมตร 
    (2.5) ทำคันดินหรือรั้วชั่วคราวลอมรอบ 
    (2.6) มีบอดักตะกอน หากอยูใกลแหลงน้ำนอยกวา 200 เมตร 
    (2.7) มีขนาดพื้นที่กองดินไมเกิน 2,000 ตารางเมตร 
    (2.8) ฟนฟูสภาพพื้นที่ใหอยูในสภาพเดิมทันทีหลังจากที่ยายกองดินออกทั้งหมดแลว 
    (2.9) ปฏิบัติตามมาตรการอนุรักษดินและน้ำ ตาม มติ คณะรัฐมนตรี เรื ่อง กำหนดชั้น

คุณภาพลุมน้ำ และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 
    (2.10) ถายภาพสภาพพื้นที ่กอนการกองดิน / ขณะกองดิน /ภายหลังการกองดิน และ

ภายหลังการฟนฟู 

  1.2) น้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ำ การสาธารณสุข และอาชีวอนามัย 

   เมื่อพิจารณามาตรการที่กำหนดให “มีถังรองรับขยะ แยกประเภท และประสานกับ อบต.ปอน 
นำไปกำจัด” เพื่อลดผลกระทบดานน้ำผิวดิน / นิเวศวิทยาทางน้ำ / การสาธารณสุข / อาชีวอนามัย แตเนื่องจาก อบต.ปอน 
ไมมีรถบริการเก็บขนขยะภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง จึงไมสามารถมาดำเนินการเก็บขนขยะมูลฝอยภายในพื้นที่
บานพักคนงานกอสรางได ซึ่งโครงการฯ มีการแยกขยะตามประเภทของขยะ และจัดการขยะโดยการรวบรวมขยะใสถุงดำ
แลวนำไปฝงกลบภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง ที่ปรึกษาจึงมีขอเสนอแนะให ทำการฝงกลบโดยการแยกเปนบอฝง
กลบสำหรับขยะเปยก และบอฝงกลบสำหรับขยะแหง รวมทั้งมีระยะหางจากแหลงน้ำที่ใกลที่สุด ไดแก คลองอาน ไมนอย
กวา 200 เมตร  

  1.3) อากาศและบรรยากาศ การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย 

   มาตรการที่กำหนดให “ใชผาใบปดคลุมกระบะบรรทุกวัสดุกอสรางใหมิดชิด” เพื่อลดผลกระทบ
ดานคุณภาพอากาศ / คมนาคมขนสง / อุบัติเหตุและความปลอดภัย เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการขนสงวัสดุกอสราง ซึ่ง
ประกอบดวยกิจกรรมการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุที่อยูภายในพื้นที่กอสราง และการขนสงมวลดินและวัสดุกอสรางภายใน
พื้นที่กอสราง จึงควรมีการปรับปรุงมาตรการเปนดังนี ้

   (1) กรณีขนสงจากแหลงวัสดุภายนอกโครงการ ใหใชผาใบปดคลุมกระบะบรรทุกใหมิดชิด 

   (2) กรณีขนสงอยูภายในพื้นที่กอสรางโครงการ ใหมีมาตรการปองกันผลกระทบดังนี้ 
    (2.1) ใหมีเจาหนาที่เก็บกวาดเศษดินที่รวงหลนบนผิวจราจร 
    (2.2) ฉีดพรมน้ำเพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองอยางนอยวันละ 3 ครั้ง 
    (2.3) ควบคุมรถขนสงวัสดุกอสรางใหขับขี่ดวยความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
    (2.4) อบรมพนักงานขับรถ เรื่องความปลอดภัยและแจงจุดเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุใน
พื้นที่ใหทราบ เพื่อใหเพิ่มความระมัดระวังในการขับขี ่
    (2.5) บรรทุกมวลดินใหมีความสูงต่ำกวาขอบของกระบะไมนอยกวา 30 เซนติเมตร 
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  1.4) พืชในระบบนิเวศ 

   มาตรการที่กำหนดให “ขุดลอมยายตนไม และนำไปปลูกในบริเวณใกลเคียง หรือพื้นที่เสื่อมโทรม
อื่น” เพื่อลดผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศ เมื ่อพิจารณาสภาพพื้นที่กอสราง และกิจกรรมของโครงการฯ มีความ
จำเปนตองนำไมยืนตนออกจากพื้นที่กอสราง โดยโครงการฯ มีการนำไมออกโดยการตัดฟนไม ซึ่งไมมีการขุดลอมยายตามที่
มาตรการกำหนด จำนวน 228 ตน ที่ปรึกษาจึงเสนอแนะใหเพิ่มชนิด และจำนวนไม ตามที่ไดมีการตัดฟนออกจากพื้นที่ ใน
แผนการปลูกปาทดแทน ซึ่งโครงการฯ มีจัดกิจกรรมปลูกปาทดแทน รวมกับชุมชนในพื้นที่ พรอมดวยหนวยงานราชการ 
เพื่อฟนฟูและทดแทนการตัดตนไมในการกอสรางโครงการ เมื่อวันอังคารที่ 9 กันยายน พ.ศ.2568 

  1.5) เสียง การคมนาคมขนสง เศรษฐกิจและสังคม และอุบัติเหตุและความปลอดภัย 

   การจัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกข ไวที่หนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ เปนมาตรการที่มี
ประสิทธิภาพนอย เนื่องจากชุมชนในพื้นที่โครงการ มีลักษณะกระจายตัวทำใหเขาถึงศูนยรับเรื่องรองเรียนไดยาก จึงควร
ปรับเปลี่ยนเปนการติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียน หรือติดปายประชาสัมพันธ หมายเลขโทรศัพท และชื่อของผูที่สามารถรับ
เรื่องรองเรียนไวที่หนวยงานตางๆ เปนชองทางที่เขาถึงกลุมเปาหมายไดงาย 

 2) มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  2.1) คุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

   2.1.1) แมวารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ไมไดกำหนดใหมีการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ บริเวณหวยน้ำเลียง (กม.486+549) หวยปน (กม.489+964) และหวย
ออ (กม.495+934) แตเมื่อพิจารณาจากกิจกรรมหลักของการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ซึ่งสวนใหญเปนกิจกรรมการ
กอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินตัด และดินถม ซึ่งอาจมีผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ ในแหลงน้ำทั้ง 
3 แหงดังกลาว เพื่อเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

   2.1.2) เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ สวนใหญเปนกิจกรรมการกอสรางที่
เกี่ยวของกับงานดินตัด และดินถม ซึ่งในกรณีที่มีฝนตกหนักอาจเกิดการชะลางตะกอนดินจากการกอสรางลงสูแหลงน้ำ จึง
ควรเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคาความขุน ในระยะกอสราง เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานการชะลางตะกอนดินลงสูแหลง
น้ำ 

  2.2) ทรัพยากรดิน 

   2.2.1) เนื่องจากแนวเสนทางโครงการสวนใหญพาดผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ ซึ่งประกอบดวย 
ปาสงวนแหงชาติปาน้ำยาวและปาน้ำสวด และปาสงวนแหงชาติปาดอยภูคาและปาผาแดง เมื่อพิจารณาจากลักษณะภูมิ
ประเทศตลอดแนวเสนทางโครงการ สวนใหญเปนภูเขา และพื้นที่ลาดชัน กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการสวน
ใหญจึงเปนกิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินตัดและงานดินถม ซึ่งมีปริมาณดินขุดเปนปริมาณมาก จึงควรเพิ่มเติม
การติดตามตรวจสอบการเคลื่อนยายดิน และการสูญเสียดิน เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานการสูญเสียดิน  

   2.2.2) เนื่องจากแนวเสนทางโครงการมีลักษณะภูมิประเทศที่มีความลาดชันสูง และมีความเสี่ยง
ตอการชะลางพังทลายของดิน จึงควรเพิ่มความถี่ในการติดตามตรวจสอบดานการชะลางพังทลายของดิน ในระยะกอสราง
ชวงที่มีกิจกรรมการปรับพื้นที่ และเปดหนาดิน เปนเดือนละ 1 ครั้ง ในชวงฤดูฝน (กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน และ
ตุลาคม) รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดินทันทีภายหลังจากที่มีฝนตกหนัก  
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  2.3) คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 

   เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 
บริเวณชุมชนบานปางหก (กม.486+448) พบวา ชุมชนบานปางหก เปนชุมชนที่มีความจำเปนตองรื้อยายบานพักอาศัยของ
ประชาชน จำนวน 26 หลัง นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาจากตำแหนงของชุมชน พบวา อยูหางจากโรงเรียนบานปางหก (กม.
486+606) ที่เปนสถานีติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนที่กำหนดไว ประมาณ 158 เมตร ซึ่งสามารถเปนตัวแทนการ
ติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนบานปางหกได จึงควรพิจารณายกเลิกการติดตามตรวจสอบระดับ
เสียงบริเวณชุมชนบานปางหก ทั้งในระยะกอสรางและดำเนินการ 

7.2.2 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการทางหลวงที่มีการจัดทำรายงาน EIA  
 (โครงการอื่นในอนาคต) 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ พบวา มีขอเสนอแนะสำหรับการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการอื่นๆ ที่มีลักษณะคลายคลึงกัน ดังนี ้

 1) ขอเสนอแนะตอวิธีการศึกษา 

  การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ควรกำหนดชวงฤดูกาลในการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ เปนชวงลมมรสุม โดยพิจารณาจากขอมูลสถิติภูมิอากาศ จากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศใน
บริเวณใกลเคียง เนื่องจากผลกระทบดานคุณภาพอากาศจะขึ้นอยูกับทิศทางลม ประกอบกับชวงเดือนที่ลมมรสุมพัดผานจะ
แตกตางกันไปในแตละพื้นที่ รวมทั้งควรพิจารณาตรวจวัดในกรณีที่มีชวงเดือนใดที่เปนลมสงบ (Calm) เนื่องจากเปนชวงที่ผู
ที่อาศัยอยูริมแนวเสนทางโครงการจะไดรับผลกระทบรุนแรงที่สุด เนื่องจากมลพิษสะสมตัวอยูใกลพื้นที่รับผลกระทบ 

 2) ขอเสนอแนะตอการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.1) ทรัพยากรดิน 

   มาตรการที่กำหนดให “พิจารณาดำเนินกิจกรรมกอสรางที่เกี่ยวกับงานดินใหแลวเสร็จกอน
เขาฤดูฝน” เพื่อลดผลกระทบดานการชะลางพังทลายของดิน เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง พบวา กิจกรรมการ
กอสรางที่เกี่ยวของกับงานดิน เชน การเปดหนาดิน การกอสรางขยายคันทาง งานดินตัด งานดินถม และการกอสราง
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของดิน เปนกิจกรรมหลักในการกอสราง / ขยายคันทาง ซึ่งกิจกรรมดังกลาว เปน
กิจกรรมที่ตองดำเนินการตอเนื่อง ไมสามารถดำเนินการใหแลวเสร็จในชวงกอนเขาสูฤดูฝนได จึงควรมีการปรับปรุง
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้  

   (1) เรงรัดกิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จโดยเร็ว 
   (2) หลีกเลี่ยงการตัดดิน และถมดิน ในชวงที่มีฝนตกหนัก (ปริมาณฝนมากกวา 35 มม./วัน) 

  2.2) คุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

   สำหรับมาตรการปองกันและลดผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
คุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ ไดแก 

   (1) การกอสรางตัดผานแหลงน้ำใหพิจารณากอสรางในชวงฤดูแลง และใชระยะเวลากอสรางให
สั้นที่สุด เพื่อลดปริมาณตะกอนและสารแขวนลอยในน้ำ 

   (2) วางแผนกอสรางในชวงฤดูแลง สำหรับกิจกรรมที ่กอใหเกิดผลกระทบตอการชะลาง
พังทลายของดิน เชน การปรับปรุงถนนโครงการ การกอสรางสะพาน โดยเฉพาะบริเวณใกลกับลำน้ำสายหลัก 
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   เนื่องจากผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน เปนผลกระทบที่เกี่ยวเนื่องมาจาก
กิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับงานดิน เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง พบวา กิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับ
งานดิน เชน การเปดหนาดิน การกอสรางขยายคันทาง งานดินตัด งานดินถม และการกอสรางโครงสรางปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน เปนกิจกรรมหลักในการกอสราง / ขยายคันทาง ซึ่งกิจกรรมดังกลาว เปนกิจกรรมที่ตองดำเนินการตอเนื่อง 
ไมสามารถดำเนินการใหแลวเสร็จในชวงกอนเขาสูฤดูฝนได จึงควรมีการปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ดังนี ้

   (1) หยุดกิจกรรมการกอสรางในชวงที่มีฝนตกหนัก (ปริมาณฝนมากกวา 35 มม./วัน) 
   (2) จัดใหมีรางระบายน้ำ และคันดินชั่วคราวตลอดแนวเสนทางที่อยู ระหวางการกอสราง 
รวมถึงจัดใหมีบอดักตะกอนดินบริเวณปลายรางระบายน้ำกอนระบายลงสูลำน้ำสายหลัก 

  2.3) คุณภาพอากาศ การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย 

   มาตรการที ่กำหนดให “ใชผาใบปดคลุมกระบะบรรทุกวัสดุกอสรางใหมิดชิด” เพื ่อลด
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ / คมนาคมขนสง / อุบัติเหตุและความปลอดภัย เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการขนสงวัสดุ
กอสราง ซึ่งประกอบดวยกิจกรรมการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุที่อยูภายในพื้นที่กอสราง และการขนสงมวลดินและวัสดุ
กอสรางภายในพื้นที่กอสราง จึงควรมีการปรับปรุงมาตรการเปนดังนี ้

   (1) กรณีขนสงจากแหลงวัสดุภายนอกโครงการ ใหใชผาใบปดคลุมกระบะบรรทุกใหมิดชิด 

   (2) กรณีขนสงอยูภายในพื้นที่กอสรางโครงการ ใหมีมาตรการปองกันผลกระทบดังนี้ 
    (2.1) ใหมีเจาหนาที่เก็บกวาดเศษดินที่รวงหลนบนผิวจราจร 
    (2.2) ฉีดพรมน้ำเพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองอยางนอยวันละ 3 ครั้ง 
    (2.3) ควบคุมรถขนสงวัสดุกอสรางใหขับขี่ดวยความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
    (2.4) อบรมพนักงานขับรถ เรื่องความปลอดภัยและแจงจุดเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุใน
พื้นที่ใหทราบ เพื่อใหเพิ่มความระมัดระวังในการขับขี ่
    (2.5) บรรทุกมวลดินใหมีความสูงต่ำกวาขอบของกระบะไมนอยกวา 30 เซนติเมตร 

  2.4) ทรัพยากรดิน และชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

   สำหรับแนวเสนทางที่พาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ชั้น 1A 1B และชั้นที่ 2 รวมทั้งมีความ
จำเปนตองวางกองดินชั่วคราวบนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ใหดำเนินการดังตอไปนี้  

   (1) บริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้น 1A และ 1B 

    (1.1) ขนยายดินออกทันที หรือวางกองดินไดชั่วคราว ไมเกิน 1 เดือน 
    (1.2) วางกองดินเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 
    (1.3) วางกองดินบนพื้นที่ที่มีความลาดชัน นอยกวา 60% 
    (1.4) เปนพื้นที่โลงและอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 200 เมตร 
    (1.5) ทำคันดินหรือรั้วชั่วคราวลอมรอบ 
    (1.6) มีบอดักตะกอน หากอยูใกลแหลงน้ำนอยกวา 200 เมตร 
    (1.7) มีขนาดพื้นที่กองดินไมเกิน 2,000 ตารางเมตร 
    (1.8) ฟนฟูสภาพพื้นที่ใหอยูในสภาพเดิมทันทีหลังจากที่ยายกองดินออกทั้งหมดแลว 
    (1.9) ปฏิบัติตามมาตรการอนุรักษดินและน้ำ ตาม มติ คณะรัฐมนตรี เรื่อง กำหนดชั้น
คุณภาพลุมน้ำ และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 
    (1.10) ถายภาพสภาพพื้นที่กอนการกองดิน / ขณะกองดิน /ภายหลังการกองดิน และ
ภายหลังการฟนฟู 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงขายเชือ่มโยงระหวางประเทศ บทที่ 7 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน นาน-อ.เฉลมิพระเกยีรต ิ(ตอน 2) จ.นาน  สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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   (2) บริเวณพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้น 2 

    (2.1) ขนยายดินออกทันที หรือวางกองดินไดชั่วคราว ไมเกิน 3 เดือน 
    (2.2) วางกองดินเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 
    (2.3) วางกองดินบนพื้นที่ที่มีความลาดชัน นอยกวา 35% 
    (2.4) เปนพื้นที่โลงและอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 200 เมตร 
    (2.5) ทำคันดินหรือรั้วชั่วคราวลอมรอบ 
    (2.6) มีบอดักตะกอน หากอยูใกลแหลงน้ำนอยกวา 200 เมตร 
    (2.7) มีขนาดพื้นที่กองดินไมเกิน 2,000 ตารางเมตร 
    (2.8) ฟนฟูสภาพพื้นที่ใหอยูในสภาพเดิมทันทีหลังจากที่ยายกองดินออกทั้งหมดแลว 
    (2.9) ปฏิบัติตามมาตรการอนุรักษดินและน้ำ ตาม มติ คณะรัฐมนตรี เรื่อง กำหนดชั้น
คุณภาพลุมน้ำ และขอเสนอแนะมาตรการการใชที่ดินในเขตลุมน้ำ 
    (2.10) ถายภาพสภาพพื้นที่กอนการกองดิน / ขณะกองดิน /ภายหลังการกองดิน และ
ภายหลังการฟนฟู 

  2.5) คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ำ และการสาธารณสุข 

   มาตรการที่กำหนดให “ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมทั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ จำนวน 4 หอง/ชุด จำนวน 170 ชุด ในบริเวณพื้นที่กอสรางทุกๆ ระยะ 200 เมตร” เพื่อลดผลกระทบ
ดานคุณภาพน้ำผิวดิน / นิเวศวิทยาทางน้ำ / การสาธารณสุข เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง พบวา มีการกอสราง
โครงการฯ เปนชวงๆ ไมไดดำเนินกิจกรรมการกอสรางพรอมกันทั้งแนวเสนทางโครงการฯ จึงควรมีการปรับปรุงมาตรการ
เปน “ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ พรอมถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป บริเวณที่มีการดำเนินการกอสรางโครงการ โดยพิจารณาตาม
ความเหมาะสมของพื้นที่ และมีความเพียงพอในอัตราสวนไมเกิน 15 คน/หอง” 

 3) ขอเสนอแนะตอการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  3.1) ทรัพยากรดิน 

   การติดตามตรวจสอบสภาพการชะลางพังทลายของดิน ในระยะกอสราง ชวงที่มีกิจกรรมการปรับ
พื้นที่ และเปดหนาดิน สำหรับแนวเสนทางโครงการที่อยูในพื้นที่ลุมน้ำชั้น 1A, 1B และ 2 ซึ่งมีความเสี่ยงตอการชะลาง
พังทลายของดิน ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบการชะลางพังทลายของดินเดือนละ 1 ครั้ง ในชวงฤดูฝน รวมทั้งเพิ่มเติม
การติดตามตรวจสอบการพังทลายของดินทันทีภายหลังจากที่มีฝนตกหนัก 




